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1. Wstep

Niniejsza dokumentacja dotyczy oceny oddziatywania na $rodowisko realizacji inwestycji pn.
,Rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 758 w granicach gminy Klimontdw wraz z budowg obwodnicy
Klimontowa”.

Planowane przedsigwziecie realizowane bedzie ze $rodkéw Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewodztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020.

Podstawa formalno-prawna opracowania

Podstawe formalno-prawng opracowania stanowi Ustawa z dn. 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko. Wojt Gminy Klimontéw wystapit pismem, znak: BGK-R.6220.12016 z dnia
18.02.2016r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach o opinie dot. potrzeby
przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko i zakresu raportu planowanego przedsiewziecia. Do
wystagpienia zatgczono zgodnie z art. 64 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko:

= wniosek z dnia 01.02.2016r. 0 wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach,

= Karte informacyjng przedsigwzigcia,

= zaSwiadczenie Wojta Gminy Klimontow znak PG.6724.19.2016 z dnia 15.02.2016r — informacje

o0 braku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla terenu i obszaru oddziatywania
przedsiewziecia na terenie gminy Klimontow,

oraz:
= petnomocnictwo dla Pana Marcina Dobek,
= informacje, e liczba stron postepowania przekracza 20,

Ponadto:

1. mape w skali zapewniajacej czytelnos¢ przedstawionych danych z zaznaczonym przewidywanym
terenem, na ktérym bedzie realizowane przedsiewziecie, oraz z zaznaczonym przewidywanym
obszarem, na ktdry bedzie oddziatywac przedsiewziecie,

2. wykaz dziatek przewidzianych do prowadzenia prac przygotowawczych polegajacych na wycince
drzew i krzewow.

RDOS nawigzujac do pisma Wéjta Gminy Klimontéw w sprawie wydania opinii w przedmiocie obowigzku
przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko, po przeanalizowaniu wniosku
o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach wraz z zatgcznikami wyrazit opinig, ze dla
przedsiewziecia pn.: ,Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 758 w granicach gminy Klimontéw wraz z budowg
obwodnicy Klimontowa”, realizowanego przez Swietokrzyski Zarzad Drog Wojewddzkich w Kielcach, istnieje
konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko.

Wojt wystapit rowniez o powyzsza opinie do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego
w Sandomierzu, pismem z dn. 18.02.2016 r. znak R.6220.1.2016. Panstwowy Powiatowy Inspektorat
Sanitarny w Sandomierzu pismem SE.V-4470/7/16 z dn. 08.04.2016r. wydat opinie o koniecznosci
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko omawianego przedsigwziecia.
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Wojt Gminy Klimontoéw dn. 18.04.2016r. wydat postanowienie o natozeniu obowigzku przeprowadzenia
oceny oddziatywania na Srodowisko dla omawianego przedsiewziecia.

Ponadto Wéjt Gminy Klimontow przekazat pismem z dnia 14.03.2016r. i 22.03.2016 znak: R.6220.1.2016
protesty spoteczenstwa.

Powyzsze przedsiewzigcie zgodnie z § 3 ust.1 pkt. 60 Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada
2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na $rodowisko (Dz.U. z 2016 r. Nr 213,
poz. 1397) kwalifikuje sie jako przedsiewzigcie mogace potencjalnie znaczaco oddziatywac na $rodowisko.
Wedtug zapisdw niniejszego Rozporzadzenia:

§3 ust. 1 pkt 60 ,Do przedsiewzie¢ moggcych potencjalnie znaczaco oddziatywac na Srodowisko zalicza
sie (...)drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dfugoSci przedsiewzigcia powyzej 1 km inne niz wymienione
w §2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowej w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wyfgczeniem
przebudowy drdg oraz obiektow mostowych, stuzacych do obstugi stacji elektroenergetycznych
i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktorych mowa w art. 6 ust 1 pkt 1-5,
819 ustawy z dnia 15 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody”,

§3 ust.2 pkt 2 ,Do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywac na Srodowisko zalicza
sie rowniez przedsiewziecia, polegajagce na rozbudowie, przebudowie i montazu realizowanego lub
Zrealizowanego przedsiewziecia wymienionego w ust. 1 z wylgczeniem przypadkéw, w ktérych powstate
w wyniku rozbudowy, przebudowy i montazu przedsiewziecie nie osigga progow okreslonych w ust.1, o ile
progi te zostaty okreslone”.

Przedmiotowa inwestycja nie bedzie kwalifikowa¢ sie do przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczaco
oddziatywaC na $Srodowisko (§ 2 ust.1 - Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 roku w
sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko (Dz. U. 2016, nr 0, poz. 71)) oraz
przedsiewzieC mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko (§ 3 ust.1 - Rozporzadzenie
Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
srodowisko (Dz. U. 2016, nr 0, poz. 71)) ze wzgledu na przebudowe sieci uzbrojenia terenu wynikajacej z
kolizji infrastruktury istniejacej z projektowana.

Dokonano oceny wptywu oddziatywania na srodowisko planowanej inwestycji w szczegdlnosci na ludzi,
zwierzeta, rosliny, wode i powietrze, powierzchnig ziemi, z uwzglednieniem ruchéw masowych ziemi, klimat
i krajobraz, dobra materialne, zabytki i krajobraz kulturowy, objete istniejacg dokumentacjg, w szczegdInosci
rejestrem lub ewidencjg zabytkow.

Dokumenty wyjsciowe

= Umowa nr 271.31.2014 z dnia 02.12.2014 r. pomiedzy Gming Klimontéw, ul. Zysmana 1, 27-640
Klimontow, a ,Biurem Opracowywania Programdw i Projektow Inzynierii Komunikacyjnej LISPUS”
z siedzibg ul. Jana Matejki 7, 22-100 Chetm.

= Opinia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach z dnia 30.03.2016., znak WOO-
11.4240.45.2016.KKJ 4.

= Postanowienie Wéjta Gminy Klimontéw z dnia 18.04.2016 znak: R6220.1.2016.

= Informacja Swietokrzyskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw delegatura w Sandomierzu IA-
DS.5135.7.2016.C z dnia 20.09.2016.
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Informacje o Zamawiajacym

Gmina Klimontow

ul. Zysmana 1
27-640 Klimontow

Informacje o Inwestorze

Swietokrzyski Zarzad Drog Wojewodzkich w Kielcach

ul. Jagielloriska 72
25-602 Kielce

Podstawa formalna - akty prawne, wytyczne, normy:

1.

o

= © o N

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w
zakresie drog publicznych (Dz.U.2015. poz. 2031 z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2016 r. poz. 672 z pdzn.
zm.).

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U.
22016 r. poz. 353),

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywac na Srodowisko (tekst jednolity Dz. U. z 2016 . poz. 71),

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (Dz. U. z 2013 r. poz. 1409 z p6zn. zm.);

Ustawa z dnia 27 marca 2003 o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 2015 .
poz. 199, z pdzn. zm.),

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U.z 2015 r. poz. 1651 z p6zn. zm.),
Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. 0 odpadach (Dz. U. z 2013 r. poz. 21 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo Wodne (tekst jednolity Dz. U. z 2015 r. poz. 469),

. Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami ( Dz. U. z 2014 r. poz.

1446 z pozn. zm.)

. Ustawa z dnia 21 listopada 1996 r. o muzeach (tekst jednolity Dz. U. z 2012 r. poz. 987 z p6zn. zm.).
12.

Ustawa z dnia 24 sierpnia 1991 r. o ochronie przeciwpozarowej (Dz. U. z 2009 r. Nr 178 poz. 1380 z
pozn. zm.),

Ustawa z dnia 13 wrzesnia 1996 r. o utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach (Dz. U. z2013 r.
poz. 1399 z p6zn. zm.),

Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntow rolnych i leSnych (Dz. U. z 2013 r. poz.1205 z
pozn. zm.),

Ustawa z dnia 11 maja 2001 r o obowigzkach przedsigbiorcow w zakresie gospodarowania
niektorymi odpadami oraz o optacie produktowe;j (tekst jednolity Dz.U. z 2014 r. poz. 1413),

Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i gornicze (tekst jednolity Dz. U. z 2015 r.
poz.196)

Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w Srodowisku i ich naprawie (Dz. U. z
2014 r. poz. 1789 z p6zn. zm.),

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w
zakresie drog publicznych (Dz. U. z 2013 r. poz. 687 z pézn. zm.),
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19.

20.
21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

Ustawa z dnia 7 czerwca 2001 r. o zbiorowym zaopatrzeniu w wode i zbiorowym odprowadzaniu
Sciekow (tekst jednolity Dz. U. z 2015 r. poz. 139)

Ustawa z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2013 r. poz. 1414 z pdzn. zm.)
Ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie drogowym towarow niebezpiecznych (Dz. U. z 2011 .
Nr 227, poz. 1367 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 29 sierpnia 2003 r. o urzedowych nazwach miejscowosci i obiektow fizjograficznych
(Dz.U.z 2003 r. Nr 166 poz. 1612 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektorych
substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012 r. poz. 1031),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla
niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 r. Nr 16, poz. 87),

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych wymagan
dla urzadzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do Srodowiska (Dz. U.
Nr 263 poz. 2202 z pdzn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2014 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiarow wielkosci emisji oraz pomiaréw ilosci pobieranej wody (Dz. U. z 2014 r. poz.
1542)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. z
2014 r. poz. 1923).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy
spetni¢ przy wprowadzaniu Sciekow do wdd lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegolnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. z 2014 r. poz. 1800).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2011 r. w sprawie wykazu substanciji
priorytetowych w dziedzinie polityki wodnej (Dz. U. z 2011 r. Nr 254, poz. 1528).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku (tekst jednolity Dz. U. z 2014 r. poz. 112),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 pazdziernika 2002 r. w sprawie wymagan jakim
powinny odpowiada¢ wody $rodlgdowe bedace Srodowiskiem Zycia ryb w warunkach naturalnych
(Dz.U.z2002r. Nr 176, poz. 1455),

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 lipca 2009 r.
W przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz drdg pozarowych (Dz. U. z 2009 r. Nr 124, poz.
1030).

Dyrektywa Rady Europy Nr 85/337/EEC z dnia 27 czerwca 1985 r. w sprawie oceny skutkow
niektorych publicznych i prywatnych przedsiewzie¢ dla srodowiska,

Dyrektywa Rady Europy Nr 97/11/EC z dnia 3 marca 1997 r. zmieniajgca Dyrektywe Nr
85/337/[EECw sprawie oceny skutkow niektorych publicznych iprywatnych przedsiewzie¢ dla
Srodowiska.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/35/WE z dnia 26 maja 2003 r. przewidujaca
udziat spoteczeristwva w odniesieniu do sporzadzania niektorych plandw i programéw w zakresie
Srodowiska oraz zmieniajgca w odniesieniu do udziatu spoteczenstwa i dostepu do wymiaru
sprawiedliwo$ci Dyrektywy Rady 85/337/EWG i 96/61/WE.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/92/UE z dnia 13 grudnia 2011 r. w sprawie oceny
skutkow wywieranych przez niektore przedsiewziecia publiczne i prywatne na $rodowisko (tekst
jednolity).
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37.

38.
39.
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47.

48.

49.

50.

51.

52.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/52/UE z dnia 16 kwietnia 2014 r. zmieniajaca
dyrektywe 2011/52/UE w sprawie oceny wptywu wywieranego przez niektore przedsiewzigcia
publiczne i prywatne na Srodowisko.

PN-S-02204 : 1997 Polska Norma - Drogi samochodowe. Odwodnienie drog.

Zarzadzenie Nr 29 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 30.10.2006 r.
w sprawie wprowadzenia metodyki prognozowania zanieczyszczen w $ciekach drogowych do
stosowania przy opracowywaniu dokumentacji na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i
Autostrad.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk przyrodniczych
oraz gatunkow bedacych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, a takze kryteriow wyboru
obszaréw kwalifikujgcych sie do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000 (tekst jednolity
Dz.U.z 2014 r. poz. 1713)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziemika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej
roslin (Dz. U. z 2014 r. poz.1409),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujacych grzybow objetych ochrong (Dz. U. z 2014 r. poz. 1408),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 6 pazdziernika 2014 w sprawie ochrony gatunkowej
zwierzat (Dz. U. z 2014 r. poz. 1348),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie obszaréw specjalne;
ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz. U. z 2011 r. Nr 25, poz. 133 z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 29 stycznia 2013 r.
zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2013 r. poz. 181 z pozn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 16 maja 2012 r.
zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. z 2012 r. poz. 608 z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajow wynikéw
pomiaréw prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drog, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk
oraz portow, ktére powinny by¢ przekazywane wiasciwym organom ochrony $rodowiska, oraz
termindw i sposobow ich prezentaciji (Dz. U. z 2003 r. Nr 18, poz. 164),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiaréw pozioméw w Srodowisku substanciji lub energii przez zarzadzajacego droga,
linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. z 2011 r. Nr 140, poz. 824 z pdzn.
zm.),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie drég linii kolejowych
i lotnisk, ktorych eksploatacja moze spowodowa¢ negatywne oddziatywanie akustyczne na
znacznych obszarach, dla ktorych jest wymagane sporzadzanie map akustycznych, oraz sposobéw
okre$lania granic terenow objetych tymi mapami (Dz. U. z 2007 r. Nr 1, poz. 8),

Rozporzadzenie Ministra Kultury z dnia 9 lutego 2004 r. w sprawie wzoru znaku informacyjnego
umieszczonego na zabytkach nieruchomych wpisanych do rejestru zabytkéw (Dz. U. z 2004 r. Nr 30,
poz. 259).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. z
2014 r. poz. 1923).

Rozporzadzenie Ministra Kultury z dnia 1 kwietnia 2004 r. w sprawie nagréd za odkrycie lub
znalezienie zabytkow archeologicznych (Dz. U. z 2004 r. Nr 71, poz. 650).
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53. Rozporzadzenie Ministra Kultury z dnia 9 kwietnia 2004 r. w sprawie organizacji wojewodzkich
urzedow ochrony zabytkéw (Dz. U. z 2004 r. Nr 75, poz. 706).

54. Rozporzadzenie Ministra Kultury z dnia 10 maja 2004 r. w sprawie rzeczoznawcow Ministra Kultury
w zakresie opieki nad zabytkami (Dz. U. z 2004 r. Nr 124, poz. 1302).

55. Rozporzadzenie Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego z dnia 27 lipca 2011 r. w sprawie
prowadzenia prac konserwatorskich, prac restauratorskich, robét budowlanych, badan
konserwatorskich, badan architektonicznych i innych dziatan przy zabytku wpisanym do rejestru
zabytkow oraz badan archeologicznych (Dz. U. z 2011 r. Nr 165, poz. 987 z p6zn. zm.).

56. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 20 kwietnia 2007 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budowle hydrotechniczne i ich usytuowanie(Dz. U. Nr 86, poz. 579).

57. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 sierpnia 2006 r. w sprawie zakresu instrukcji
gospodarowania wodg (Dz. U. 150 poz. 1087)

58. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2016 r. w sprawie sposobu klasyfikacji stanu
jednolitych czesci wod powierzchniowych oraz $rodowiskowych norm jakosci dla substancii
priorytetowych (Dz. U. z 2016 poz. 1187).

59. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 19 stycznia 2016 r. w sprawie kryteriéw i sposobu oceny
stanu jednolitych czesci wod podziemnych (Dz. U. z 2016 r. poz.85).

60. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 listopada 2011 r. w sprawie klasyfikacji stanu
ekologicznego, potencjatu ekologicznego i stanu chemicznego jednolitych czesci wod
powierzchniowych (Dz. U. 2011 nr 258 poz. 1549).

61. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 lipca 2016 r. w sprawie form i sposobu prowadzenia
monitoringu jednolitych czesci wod powierzchniowych i podziemnych (Dz. U. z 2016 r. poz. 1178)

62. Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 17 grudnia 2002 r. w sprawie srodlagdowych wadd
powierzchniowych lub ich czesci stanowigcych wiasno$¢ publiczng (Dz. U. 2003 nr 16 poz. 149).

63. Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (M.P.z 2011 r. Nr 49 poz. 249).

64. Rozporzadzenie Nr 4/2014 Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Krakowie
w sprawie ustalenia warunkow korzystania z wod regionu wodnego Gornej Wisty.

Przedmiotowa inwestycja jest zgodna z Uchwatg Nr 51/10 Zarzadu Powiatu w Staszowie z dnia 6 lipca
2010 r. w sprawie zaopiniowania projektow: - Programu Ochrony Srodowiska dla Ekologicznego Zwigzku
Gmin Dorzecza Koprzywianki na lata 2010 - 2013 z perspektywg do roku 2017 - Planu Gospodarki
Odpadami dla Ekologicznego Zwigzku Gmin Dorzecza Koprzywianki na lata 2010 - 2013 z perspektywg do
roku 2017.

Jest takze zgodna ze strategig Wieloletniego planu inwestycyjnego Gminy Klimontow na lata 2008-2013
(w skrocie WPI). WPI jest ,pomostem” pomiedzy ujetymi w siedmioletniej perspektywie celami rozwoju i
zadaniami realizacyjnymi zawartymi w Strategii Rozwoju Gminy Klimontow 2007-2015, a corocznymi
budzetami Gminy. Stanowi takze podstawowy instrument koordynacji procesu planowania i realizacji
inwestycji komunalnych.

Klimontow jest statutowg siedzibg Ekologicznego Zwigzku Gmin Dorzecza Koprzywianki. Zadaniem
Zwigzku jest ochrona i ksztattowanie naturalnego Srodowiska dorzecza Koprzywianki. Zwigzek podejmuje
wspolne dziatania w zakresie:

» ochrony wod, ziemi i powietrza oraz krajobrazu, bedacych bazg dla rekreacii i turystyki,
» pozyskiwanie Srodkow i pomocy w realizacji inwestycji ekologicznych,
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> ukierunkowania rozwoju gospodarczego zrzeszonych gmin w oparciu o naturalne walory
przyrodnicze

W gminach EZGDK najwigksze potencjalne zagrozenie hatasem wystepuje wzdtuz drog krajowych oraz
wojewodzkich, obstugujacych ruch ponadregionalny i regionalny. Znaczna czg$¢ drdg przebiega przez tereny
zabudowane, z ktorych wigkszos¢, to tereny o funkcji mieszkaniowej, wymagajacej zapewnienia komfortu
akustycznego. Niniejsza inwestycja zgodnie z zapisami Programu Ochrony Srodowiska dla EZGDK na lata
2010-2013 z perspektywg do roku 2017, nalezy do zadan przyczyniajgcych sie do poprawy w zakresie
ochrony powietrza atmosferycznego oraz w zakresie ochrony przez hatasem dotyczace poprawy stanu
technicznego sieci komunikacyjne;j i jego otoczenia.

Plan Gospodarki Odpadami dla EZGDK na lata 2010-2013 z perspektywg do roku 2017 okresla:

» aktualny stan gospodarki odpadami,

» prognozowane zmiany w zakresie gospodarki odpadami, w tym roéwniez wynikajace ze zmian
demograficznych i gospodarczych,

dziatania zmierzajgce do poprawy sytuacji w zakresie gospodarki odpadami,

projektowany system gospodarki odpadami,

rodzaj i harmonogram realizacji przedsiewzie¢ oraz instytucje odpowiedzialne za ich realizacje,
instrumenty finansowe stuzace realizacji zamierzonych celow,

system monitoringu i oceny zamierzonych celow.

VVV VY

2. Opis planowanego przedsiewziecia

2.1. Dane ogélne

Planowana inwestycja dotyczy rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 758 po istniejacym $ladzie wraz z
budowg obwodnicy Klimontowa. Przedsiewziecie znajduje sie na terenie gminy Klimontow, ktéra potozona
jest w wojewddztwie Swigtokrzyskim, w powiecie sandomierskim, przy trasie Warszawa — Rzeszow. Dtugo$c¢
drog objetych przedmiotowg inwestycjg wyniesie ok 15, 618 km z czego:

 dtugosc odcinkow rozbudowywanych ok. 11,635 km:

o Odcinek | - ok. 7,499 km,
o Odcinek Il - ok. 4,136 km,

» dlugos¢ nowego odcinka:

o0 Odcinek Il - ok. 3,982 km.

Biuro Opracowywania Programoéw i Projektow Inzynierii Komunikacyjnej LISPUS Marcin Dobek
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Ryc. 1. Lokalizacja planowanej inwestycji

Przedmiotem inwestycji w wariancie preferowanym jest:

Odcinek nr 1

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 758 po istniejgcym Sladzie od granicy gminy Klimontow w istniejacym
km okoto 7+058 istniejacego przebiegu (m. Konary—Kolonia) do witgczenia sie do projektowanej obwodnicy
Klimontowa w proj. km okoto14+557 o dtugosci ok. 7,5 km.

Odcinek nr 2

Budowa obwodnicy Klimontowa po stronie potudniowej miejscowosci przecinajac droge krajowa nr 9.
Poczatek obwodnicy zlokalizowany jest w m. Gorki Klimontowskie w proj. km okoto 14+557,24, o dtugo$ci ok.
3,982 km.

Odcinek nr 3

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 758 po istniejacym $ladzie od wytgczenia sie projektowanej
obwodnicy Klimontowa w istniejacym km okoto18+087 (m. Adamczowice) do granicy gminy Klimontow (proj.
km okot022+223.88, m. Byszow i Postronna) o dtugosci ok. 4,264 km.

Budowa, przebudowa i rozbudowa obiektéw mostowych oraz przepustéw. Z uwagi na lokalizacje terendw
okresowo podmoktych narazonych na zalewanie w km okoto od 0+100 do okoto1+400 (projektowany
kilometraz obwodnicy) planuje sie budowe estakady o dziewigciu przestach nad rzekg Koprzywianka, ktore;
poczatek przewiduje sie w km okoto 0+821, a koniec w km okoto 1 + 143.
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Przebudowa istniejacych skrzyzowan, wykonanie ciggdw pieszych (chodnikow) i pieszo- rowerowych,
Sciezek rowerowych, poboczy, wjazdéw na posesje, zatok autobusowych, wykonanie odwodnienia drég w
postaci rowdw trawiastych, miejscami krytych, kanalizacji deszczowe;.

Dtugosci poszczegolnych elementow zagospodarowania wynoszg jak nastepuje:

projektowane drogi gtéwne ok. 15,618 km,
projektowane drogi dojazdowe ok. 6,64 km,
projektowane chodniki ok. 7,555 km,

projektowane rowy otwarte ok. 23,815 km,
projektowana sie¢ kanalizacji deszczowej ok. 5,081 km.

Istniejgca droga wojewodzka ma szeroko$¢ jezdni wynoszacg ok. 7 m i 0,5 m obustronne pobocza.
Przewiduje sie poszerzenie istniejgcego pasa drogowego odcinkéw drogi planowanych do rozbudowy.
Ponizej znajduje sie zestawienie parametrow technicznych projektowanych drdg gtownych.

L.p. | Parametr Opis

1. Klasa drogi ,G”

2. Grupa nosnosci podioza | G1+G4

3. Obcigzenie 115 kN/o$

(nosnos¢ nawierzchni)
4. Predkos¢ projektowa - w terenie zabudowy Vp=50km/h,
- poza terenem zabudowy Vp=70km/h,
5. Predko$¢ miarodajna - w terenie zabudowy Vm=70km/h,
- poza terenem zabudowy Vm=90km/h,
6. Gteboko$¢ przemarzania | hz =1,0m,
gruntu

7. Kategoria Ruchu -KR 4 dla rozbudowy DW758,

-KR 5 dla budowy obwodnicy Klimontowa,

8. Przekroj drogi - szlakowy: jednojezdniowy z poboczami umocnionymi
Kruszywem,

- uliczny: z jednostronnym i/lub dwustronnymi chodnikami w
rejonie skrzyzowan,

9. Spadek poprzeczny jezdni | - daszkowy 2% na prostych i tukach,

- jednostronny 2+7% na tukach,

10. Jezdnia Szerokosci 7,0m + 2x0,5m pobocze bitumiczne

1. Skarpy Uksztattowane w spadku 1:1,5

12. Odwodnienie Powierzchniowe, rowy trapezowe przydrozne otwarte, rowy
kryte (kanalizacja deszczowa) w rejonie skrzyzowan,

13. Chodniki - szerokosci 2.0m przy krawedzi jezdni z poboczem
gruntowym o szeroko$ci 50 cm,

- szerokosci 1,5m oddzielony od jezdni rowem/zielericem z
poboczami gruntowymi o szeroko$ci 50 cm,

14. Przejscia dla pieszych - na projektowanym odcinku w okolicach przej$¢ dla pieszych
zaprojektowano krawezniki obnizone do wysokosci 2 cm
powyzej krawedzi jezdni w celu umozliwienia osobom
niepetnosprawnym swobodnego poruszania sie po
projektowanych ciggach pieszo - jezdnych,

15. | Sciezki rowerowe - szerokosci 2,5m,

16. Zjazdy - publiczne asfaltowe o szerokos¢ 5,00 i wytukowane tukiem

Biuro Opracowywania Programoéw i Projektow Inzynierii Komunikacyjnej LISPUS Marcin Dobek
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0 promieniu 5,00m
- indywidualne z kostki betonowej/asfaltu o szerokos¢ 4,00 i
wytukowane tukiem o promieniu 4,00m

17.

Pobocza

Na drodze, na odcinkach rozbudowy DW 758 (1 i Ill):

- bitumiczne 0,5 m + z kruszywa szeroko$ci 1,25 m

- bitumiczne 0,5 m + z kruszywa szerokosci 1,60 m (w miejscu
wystepowania barier drogowych)

Na drodze, na odcinku budowy DW 758 (11):

- bitumiczne 0,5m + z kruszywa szeroko$ci 1,5 m,

- bitumiczne 0,5 m + z kruszywa szerokosci 1,60 m (w miejscu
wystepowania barier drogowych)Na zjazdach:

- Z kruszywa szerokosci 0,75m

18.

Minimalne tuki poziome

W terenie zabudowy:

- Rmin = 1000m bez przechytek,

- Rmin < 70m z przechytka jednostronna 7%,
Poza terenem zabudowy:

- Rmin = 1600m bez przechytek,

- Rmin = 200m z przechytkq jednostronna 7%,

19.

Minimalne tuki pionowe

W terenie zabudowy:

- Rmin = 1500m dla krzywych wypuktych
- Rmin = 1000m dla krzywych wklestych
Poza terenem zabudowy:

- Rimin = 3000m dla krzywych wypuktych
- Rmin = 1800m dla krzywych wklestych

20.

Odlegtosci miedzy
skrzyzowaniami

- 400m na terenie zabudowy,
- 600m poza terenem zabudowy,

Tabela 1. Parametry techniczne projektowanych drég.

taczna powierzchnia terenu objetego inwestycjg oraz terenu przewidzianego do tymczasowego
zajecia na okres realizacji inwestycji wyniesie 39,1 ha.

Planowana do rozbudowy droga sasiaduje z terenami o nastepujacych typach zagospodarowania: pola
uprawne, faki, sady, zabudowa zagrodowa, zabudowa jednorodzinna, zabudowa wielorodzinna, lasy,
nieuzytki.

Planowana obwodnica Klimontowa przecina¢ bedzie tereny o nastepujacych typach zagospodarowania:
pola uprawne, taki, lasy, nieuzytki.

Na obecnym etapie nie stwierdzono kolizji i konieczno$ci rozbiorki budynkow.

Przedsiewziecie bedzie realizowane na terenie:

» gm. Klimontéw na odcinku o dtugosci ok. 15,342 km,
» gm. Koprzywnica na odcinku o dtugosci ok. 265 m,
* gm. Samborzec na odcinku o dtugosci ok. 135 m.
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Ryc. 2. Lokalizacja gminy Klimontow na tle wojewoédztwa.

Gmina Klimontéw to gmina wiejska potozona w wojewddziwie Swietokrzyskim, w powiecie

sandomierskim.

Uktad drogowo - uliczny Gminy Klimontow sktada sie z:

» drog krajowych —okoto 10,72 km (droga Radom-Rzeszow Nr 9, o dobrym stanie technicznym, droga
krajowa o dtugosci 189 kilometrow, prowadzaca z Radomia do Rzeszowa. Jest czeScig
migdzynarodowej trasy E371. W Radomiu droga nr 9 ma wspdlny odcinek z droga_krajowa nr 12, a
w Opatowie z droga krajowg nr 74

» drog wojewodzkich —okoto 15,38 km (droga Iwaniska-Koprzywnica nr 758, stan techniczny - dobry,
droga wojewodzka w wojewodztwach: Swietokrzyskim i podkarpackim o dtugo$ci 35 km; taczaca
DW757 w Iwaniskach z Tarnobrzegiem. Droga przebiega przez 2 powiaty: opatowski, sandomierski
i miasto Tarnobrzeg. Na koricowym odcinku realizowana jest przeprawa promowa przez Wiste. W
Klimontowie ma miejsce niewielka nieciggtos¢ drogi na rzecz DK9,

* drog powiatowych — okoto 56,14 km (stan techniczny jest dostateczny),

* drog gminnych -okoto 90,55 km (dostateczny stan techniczny).

W Klimontowie w kontekscie komunikacji zbiorowej brak jest linii kolejowych i dworcow PKS,
funkcjonuje natomiast prywatna komunikacja - 4 przewoznikdw.

Powierzchnia Gminy Klimontéw liczy ok. 99,24 km?2, co stanowi ok. 14,68% powierzchni powiatu
sandomierskiego.

2.2. Ogélna charakterystyka

STAN ISTNIEJACY

Planowane obejscie Klimontowa potudniowg strong miejscowosci w wiekszosSci przebiega przez tereny
rolnicze, nieuzytki i taki. Prowadzona obwodnica ma za zadania przenie$¢ ruch pojazdow zaréwno
osobowych jak i ciezarowych poza centrum miejscowo$ci. Aktualnie DW 758 przebiega przez centrum
Klimontowa.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 758 w granicach Gminy Klimontéw — po istniejacym $ladzie, ma za
zadanie usprawni¢ system komunikacyjny ruchu tranzytowego na odcinku na odcinku Iwaniska -
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Koprzywnica. Aktualnie droga jest w zlym stanie technicznym, o szerokoSci zmiennej, bez zatok
autobusowych, posiada liczne ubytki, spekania poprzeczne i podtuzne. Droga na catej swej dtugosci
przebiega przez tereny o zrdznicowanym przeznaczeniu tj. pola uprawne, taki, zabudowa zagrodowq i
jednorodzinng oraz nieuzytki. Wszystkie skrzyzowania z drogami podporzadkowanymi funkcjonujg jako
nieskanalizowane bez wydzielonych paséw ruchu dla pojazddéw skrecajacych z drogi gtéwnej jak i
wiaczajacych sie do ruchu. Wigkszo$¢ z nich wymaga korekty geometrii badz lokalizacji wtaczenia do drogi
gtéwnej ze wzgledu na konieczno$¢ poprawy widocznosci i bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Na wszystkich odcinkach objetych opracowaniem brak jest wydzielonych chodnikéw i Sciezek
rowerowych. Odwodnienie realizowane jest przez szczatkowe rowy drogowe otwarte. Na znacznej czesci
planowanej inwestycji brak jest odwodnienia lub rowy drogowe sg zamulone.

W projektowanym pasie drogi wojewodzkiej 758 wystepujg sieci: energetyczna napowietrzna niskiego i
Sredniego  napiecia, energetyczna doziemna Sredniego  napiecia, teletechniczna  doziemna
i napowietrzna, gazowa, wodociggowa, kanalizacja sanitarna i oSwietlenie uliczne.

STAN PROJEKTOWANY

W ramach przedmiotowej inwestycji planuje si¢ budowe nowej i rozbudowe istniejacej drogi wojewddzkie;
nr 758. W przypadku kolizji istniejacego uzbrojenia terenu z projektowanymi elementami drogowymi nalezy
przebudowac sieci poza zakres kolizj.

taczna dtugos¢ drég o nawierzchni utwardzonej przeznaczonych do ruchu samochodowego (dla
wariantu preferowanego) objetych przedmiotowg inwestycjg wyniesie ok. 15,618 km z czego:
» dtugosc odcinkow rozbudowywanych ok. 11,635 km:
o Odcinek | - ok. 7,499 km,
o Odcinek Il - ok. 4,136 km,
» dlugos¢ nowego odcinka:
o Odcinek Il - ok. 3,982 km.
Szczegotowe informacje nt. stanu projektowanego poszczegoinych odcinkéw drogi przedstawiono w
punkcie 2.4.
taczna powierzchnia terenu objetego inwestycjg oraz terenu przewidzianego do tymczasowego zajecia
na okres realizacji inwestycji wyniesie 39,1 ha, z czego udziat powierzchni biologicznie czynnych wyniesie
ponad 50%.
Gmina Klimontow nie posiada miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w obrebie
planowanej rozbudowy DW 758 i w strefie planowanej obwodnicy Klimontowa.
Planowana do rozbudowy droga sasiaduje z terenami o nastepujacych typach zagospodarowania:
* pola uprawne,
o faki,
* sady,
» zabudowa zagrodowa,
» zabudowa jednorodzinna,
o lasy,
* nieuzytki.
Budowa obwodnicy Klimontowa najwiekszym stopniu (ponad 70%) pochfonie tereny rolnicze.
W ramach planowanej inwestycji przewidziano rozbidrki istniejacej nawierzchni jezdni na odcinkach
przeznaczonych do rozbudowy oraz w miejscach wigczenia nowoprojektowanych odcinkéw drogi
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wojewodzkiej nr 758. Ponadto do rozbidrki przeznaczone sg wszystkie kolidujace z inwestycja urzadzenia
uzbrojenia terenu. Projektowane odcinki drogi kolidujg z: siecig wodociggowa, siecig telekomunikacyjna,
napowietrznymi liniami energetycznymi niskiego i Sredniego napiecia, kanalizacjg sanitarng oraz podziemng
siecig energetyczna. Kolizje z infrastrukturg techniczng zostang przebudowane lub zabezpieczone zgodnie z
warunkami technicznymi wydanymi przez zarzadcdw poszczegolnych sieci, a ich przebudowa nie bedzie
miafa istotnego wptywu na Srodowisko (zakres prac zwigzany z ich przebudowa bedzie niewielki).

Na obecnym etapie nie stwierdzono kolizji i konieczno$ci rozbiorki budynkow w preferowanym przebiegu
drogi.

2.3. Charakterystyka catego przedsiewziecia i warunki uzytkowania terenu w fazie
budowy i eksploatacji lub uzytkowania.

Celem zmniejszenia oddziatywania planowanej inwestycji zaleca sie wypetnienie ponizszych
wymagan w zakresie wykorzystania terenu:

* Minimalizacji przeksztatcer terenu, zmian stosunkéw wodnych i gruntowo-wodnych w czasie
prowadzenia prac budowlanych,

» Wykonawca rob6t powinien zorganizowa¢ place budowy i jego zaplecza oraz drogi techniczne z
uwzglednieniem ochrony powierzchni ziemi, a w szczegdlnosci z zachowanie zasady minimalizacii
zajecia terenu i przeksztatcenia jego powierzchni oraz obowigzku rekultywacji. Po zakonczeniu
realizacji inwestycji zaplecze powinno by¢ zlikwidowane, a jego obszar poddany rekultywacii i
przywrocony do stanu pierwotnego. Humus zebrany z pasa zajetego pod droge powinien by¢
odpowiednio sktadowaniu i zabezpieczony przed zmieszaniem, a nastepnie wykorzystany do prac
wykonczeniowych i rekultywacyjnych.

W trakcie realizacji inwestycji wymagane bedzie uwzglednienie nastepujacych zabezpieczen:

» Teren gtéwnych bazy zapleczy i parkdw maszyn nalezy uszczelni¢, a Scieki z niego sptywajace
podczysci¢ w separatorach lub ujmowa¢ w bezodptywowe zbiorniki i wywozi¢ do najblizsze;
oczyszczalni Sciekéw. Po zakonczeniu budowy teren nalezy oczy$ci¢ i przywrocic do stanu
naturalnego, a urzagdzenia zlikwidowac;

» W zwigzku z budowg obiektow mostowych na rzece Koprzywianka oraz cieku Doptyw spod Samotni
przewiduje sie¢ wykonanie umocnien typu naturalnego koryta ciekow w obrebie tych obiektow.
Projektuje sie wykonanie narzutu kamiennego utozonego na geowtokninie filtracyjnej na dnie i
skarpach koryta ciekow. Alternatywnie rodzaje umocnien mozliwe do wykonania to: wykonanie
narzutu z kamienia stabilizowanego betonem, przy czym goérna powierzchnia powinna by¢
wykonczona nieregularnie czy tez wykonanie umocnien z kamienia w siatkach stalowych (materace
gabionowe) na geowtdkninie filtracyjnej.

» Podczas prac budowlanych nie dopuszcza¢ do zawodnienia den i skarp wykopdw oraz gruntéw po
zdjeciu gleby, szczegdlnie tam, gdzie wystepujg grunty podatne na nasigkanie;

« Sciany wykopdw i skarpy nasypéw niezwlocznie zabezpieczyé przed niszczacq dziatalnoscig wod
opadowych, roztopowych i gruntowych (za pomocg biowtokniny, geowtokniny lub hydroobsiewu);

* Masy ziemne z materiatu uzyskanego z wykopu wykorzysta¢ do wbudowania w nasypy, po
wczesniejszym ustaleniu ich przydatnosci - zgodnie ze specyfikacjami technicznymi.

» Wycinki drzew przeprowadzonej poza okresem legowym ptakéw (od 16 pazdziernika do korca
lutego) i ograniczonej do niezbednego minimum; oszczedne traktowanie zieleni zwigzanej z
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obszarem zadrzewionym. Ewentualne przekroczenie powyzszego terminu jest mozliwe jedynie w
przypadku zapewnienia statego nadzory przyrodniczego i Scistego stosowania sie do jego wskazan.
Ze wzgledu na wystepowanie wzdtuz inwestycji ciekow wodnych oraz kilku mniejszych zbiornikow
wodnych bedacych siedliskami gatunkéw ptazow podlegajacych zaréwno czesciowej jak i Scistej
ochronie zaleca sie, aby prace budowlane przy ciekach, dolinach rzecznych i przy zbiornikach
wodnych prowadzi¢ pod statym nadzorem herpetologa.

Nalezy zastosowac tymczasowe ptotki herpetologiczne (wygrodzenia placu budowy) majace na celu
odseparowanie placu budowy od przylegajacych do projektowanego pasa drogowego obszardéw o
duzej wilgotno$ci, na ktorych zinwentaryzowane zostaty ptazy oraz ograniczajgce ich lokalne
migracje (doktadna lokalizacja wygrodzen zostata wykazana w Rozdz. 10);

W zakresie ograniczenia emisji zanieczyszczen powietrza w trakcie budowy - uzywanie sprawnego
sprzetu i pojazdéw oraz prawidtowg ich eksploatacie i wiasciwg organizacje prac. Transport
materiatow sypkich powinien sie odbywac¢ pojazdami do tego przystosowanymi zgodnie z przepisami
o ruchu drogowym posiadajacymi zabezpieczenia przeciw pyleniu;

W trakcie prowadzenia prac budowlanych nalezy stosowa¢ sprawny sprzet oraz zapewniC takq
organizacje, aby w maksymalnym stopniu ograniczy¢ ucigzliwo$ci zwigzane z pracami budowlanymi;
Prace budowlane w sasiedztwie terendw chronionych akustycznie nalezy prowadzi¢ wytacznie w
porze dziennej (w godz. 6.00 - 22.00). W miare mozliwosci urzadzenia emitujgce hatas o duzym
natezeniu nie powinny pracowac rownoczesnie;

Powstajace odpady nalezy segregowa¢ i sktadowaé w wydzielonym miejscu, w wyraznie
oznaczonych pojemnikach, zapewniajac ich regularny odbidr przez uprawnione podmioty. Odpady
niebezpieczne, jakie mogq sie pojawi¢ w ramach robo6t budowlanych nalezy segregowac i oddziela¢
od odpadéw obojetnych i nieszkodliwych celem wywozu do specjalistycznych przedsigbiorstw
zajmujacych sig ich unieszkodliwianiem;

Wykonawca winien w taki sposob opracowa¢ harmonogram robot, aby uniemozliwi¢ wystapienie
niekontrolowanych skazen gruntu;

Gtowne bazy materiatowo - sprzetowe powinny by¢ lokalizowane poza terenami zadrzewionymi,
zalewowymi i zabudowanymi.

W razie wystapienia awarii pojazdéw i maszyn wykonujacych prace budowlane i wylanie substancji
niebezpiecznych do gruntu Wykonawca winien posiada¢ srodki neutralizujgce, a skazona ziemia
winna by¢ usunieta i przekazana do unieszkodliwienia firmom, posiadajacym zezwolenie na
transport odpadow niebezpiecznych, zgodnie z wydanym zezwoleniem;

Cato$¢ inwestycji podzielona jest na trzy zasadnicze odcinki:

Odcinek | - obejmuje rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 758 po istniejgcym $ladzie od granicy gminy
Klimontow do wigczenia sie w projektowang obwodnice Klimontowa,

Odcinek Il - obejmuje budowe obwodnicy Klimontowa po stronie potudniowe;.

Odcinek Il - obejmuje rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 758 po istniejacym sSladzie od wylgczenia sie z
projektowanej obwodnicy do granicy gminy Klimontow.

Obiekty mostowe i przepusty zostaty zaprojektowane w oparciu o obliczenia hydrologiczno-

hydrauliczne. Zatozenia do powyzszych obliczen przyjeto zgodnie z obowigzujacym rozporzadzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. 2000 nr 63 poz. 735). Jak sama
nazwa wskazuje, rozporzadzenie okresla warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
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inzynierskie, w tym obiekty mostowe i przepusty, ktorych budowe przewiduje sie w zwigzku z realizacjg
projektowanej drogi. W § 1 3. jest mowa o tym, ze ,Warunki techniczne, przy zachowaniu przepiséw Prawa
budowlanego i przepisow o drogach publicznych oraz innych ustaw, a takze wymagan Polskich Norm,
zapewniajg w szczegolnosci: [...] 2) bezpieczenstwo obiektow inzynierskich, w szczegdlnosci z uwagi na
mozliwo$¢ pozaru, powodzi, pochodu lodéw, uderzenia statkéw i pojazdéow, wptywu ruchu zaktadu
gorniczego, [...]". Reasumujac, obiekty mostowe zostaty tak zaprojektowane, aby ich $wiatto pozwolito na
swobodne przeprowadzenie wod.
Inwestycja swym zakresem obejmuje:
— rozbudowa i budowa jezdni drogi wojewddzkiej o szerokosci 7.0m + pobocze bitumiczne 2x0,5m
zgodnie z parametrami drogi klasy G,
— budowa pobocza z kruszywa:
— szerokosci 1,50 m po obu stronach drogi dla odcinka budowy (obwodnica),
— szerokosci 1,25 m po obu stronach drogi dla odcinkdw rozbudowy,
— budowe skrzyzowan z innymi drogami publicznymi (krajowa, wojewodzka, powiatowymi i gminnymi),
— budowa drég dojazdowych,
— przebudowa i budowa chodnikow,
— budowa Sciezki rowerowe;j,
— przebudowa i budowa zjazdow indywidualnych,
— budowa i przebudowa istniejacego odwodnienia drogi wojewodzkiej (przepustow, rowow i kanalizacji
deszczowej),
— przebudowe i budowe oswietlenia ulicznego,
— rozbidrka istniejacych elementow kolidujacych z projektowang droga,
— przebudowa i zabezpieczenie istniejacych sieci obcych,
— budowa i przebudowe istniejgcych obiektow mostowych/przepustow,
— budowa stacji meteorologicznej ASPG,
— budowa urzadzen ochrony Srodowiska — przejscia dla zwierzat lub adaptacja przepustow i mostow
na przejScia dla zwierza,
— wycinke kolidujacych drzew i krzewdw, gospodarka istniejacq zielenia,
— wykonanie oznakowania pionowego i poziomego oraz elementéw bezpieczenstwa ruchu drogowego,
— inne prace o charakterze przygotowawczym, pomocniczym, porzadkujagcym w tym np. konieczne
prace na ciekach (rowach melioracyjnych).

Poszczegdlne elementy zagospodarowania drogi wykonywane bedg w nastepujacych technologiach:

— nawierzchnie jezdni z betonu asfaltowego / betonu cementowego,

— podbudowa pod nawierzchnie z gruntu stabilizowanego cementem oraz kruszywa naturalnego,

— wzmocnienie podtoza z gruntu stabilizowanego cementem oraz kruszywa naturalnego,

— zatoki autobusowe zaprojektowano z kostki granitowe;j,

— zjazdy z betonu asfaltowego / kostki betonowej,

— chodniki z kostki betonowej,

— Sciezka rowerowa z mieszanki mineralno-asfaltowej gr. 4cm,

— powierzchnie przejezdne na tukach skrzyzowan z kostki granitowej,

— obiekty inzynierskie - przepusty - konstrukcja stalowa (przepusty koliste) /zelbetowa (przepusty
ramowe),
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— obiekty mostowe — konstrukcja stalowo / zelbetowa,
— kanalizacja z elementdw z tworzyw sztucznych,

— wpusty z kratkami zeliwnymi i studniami betonowymi,
— przykanaliki z tworzyw sztucznych.

Planowana inwestycja obejmuje ponadto roboty ziemne zwigzane z:

— budowg chodnikdw i drogi,

— wykonaniem, przebudowg nowych skarp nasypdw, wykopOw, kanalizacji deszczowej oraz
przebudowy kolidujgcych odcinkow istniejacej infrastruktury nie zwigzanej z potrzebami drogi (sieci).

W ramach poprawy odwodnienia przewiduje sie zaprojektowanie normatywnych spadkow
poprzecznych i podtuznych jezdni skad wody opadowe i roztopowe trafiac bedg do projektowanych rowow
trapezowych i szczelnej kanalizacji deszczowe;.

Odwodnienie nowego oraz rozbudowywanych odcinkéw jezdni zaprojektowano w formie rowow
trapezowych otwartych obsianych mieszankg traw. W miejscach gdzie spadki rowdw przekraczajg 6%
zaprojektowano umocnienie dna i skarp rowu ptytami azurowymi na podsypce cementowo-piaskowej. W
miejscach gdzie brak jest mozliwosci na zlokalizowanie rowow otwartych przewiduje sie jego zarurowanie
poprzez budowe szczelnej kanalizacji deszczowej wraz ze studniami rewizyjnymi i wpustowymi (lokalizacja
odcinkow rowow otwartych i projektowanych rowow krytych zostata wykazana w Tabela 4). Projektowany
system odwodnienia bedzie odprowadzat wody opadowe i roztopowe do istniejacych odbiornikow f{j.
sgsiadujacych z drogg ciekow i rowow melioracyjnych w zlewni rzeki Koprzywianka i Gorzyczanka.

Odwodnienie wgtebne

Elementem odwodnienia wgtebnego bedzie drenaz podtuzny zlokalizowany w korpusie drogi
w wykopach oraz drenaz podtuzny zlokalizowany w pasie dzielacym na tukach. W obu przypadkach woda
spod nawierzchni z warstwy odsaczajacej odprowadzana bedzie saczkami do projektowane]j kanalizacii
deszczowe;.

Drenaz wgtebny zaprojektowano rowniez dla nasypow.
Odwodnienie powierzchniowe

Odwodnienie powierzchniowe polega na przejeciu catosci sptywajacej wody z drogi do kanalizacji
deszczowe;.

Odwodnienie powierzchniowe odbywa sie poprzez odpowiednie uksztattowanie spadkow
poprzecznych i podtuznych drogi. Woda opadowa z drogi sptywajaca do sciekéw zlokalizowanych przy
krawedzi drogi ujmowana jest poprzez studzienki sciekowe z wpustem ulicznym zlokalizowane na scieku i
przykanalikami odprowadzana do studzienek kanalizacyjnych zlokalizowanych na kolektorach gtéwnych
umiejscowionych w pasie rozdziatu.

Z uwagi na niskie natezenie ruchu na przedmiotowej drodze nie przewiduje sie koniecznosci
podczyszczania wod opadowych odprowadzanych z drogi do odbiornikow.

Lokalizacja wylotow do Srodowiska z projektowanego uktadu odwodnienia drogi zostata przedstawiona w
ponizszej tabeli.
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Kilometraz Strona drogi Nazwa odbiornika
ODCINEK |
9+185 Z obu stron Ciek Kujawka
10+111 SL Roéw prowadzacy do Koprzywianki
10+337 SL Row prowadzacy do Koprzywianki
10+515 SL Row prowadzacy do Koprzywianki
10+638 SL Row prowadzacy do Koprzywianki
11+240 SL Row prowadzacy do Koprzywianki
12+248 Z obu stron Rzeka Koprzywianka
12+841 Z obu stron Rzeka Koprzywianka
13+503 SL Rzeka Koprzywianka
13+987 SL Projektowany réw prowadzacy do Koprzywianki
14+409 Z obu stron Ciek Doptyw spod Samotni
ODCINEK Il
0+238 SL Projektowany réw prowadzacy do Koprzywianki
0+944 Z obu stron Rzeka Koprzywianka
1+426 SP Projektowany réw prowadzacy do Koprzywianki
2+612 Z obu stron Rowy drogowe Drogi Krajowej nr 9
3+817 SP Roéw prowadzacy do cieku Doptyw z Adamczowic
ODCINEK Il
18+300 SL Roéw prowadzacy do cieku Doptyw z Adamczowic
20+385 SL Row prowadzacy do cieku Gorzyczanka
20+995 SL Row prowadzacy do cieku Gorzyczanka

Tabela 2. Lokalizacja wylotow wod odprowadzanych z drogi do Srodowiska.
2.4. Opis poszczegoinych odcinkow

Odcinek |

Przebieg rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 758 rozpoczyna si¢ od granicy Gminy Klimontow w km
okofo 7+058, a konczy sie na planowanym wigczeniu obwodnicy Klimontowa w km okoto 14+557.24,
catkowita dtugo$¢ odcinka wynosi okoto 7,499km.

Droga na catej swej dtugosci posiada szerokos¢ 7.0m (+0,5m pobocza bitumicznego po obu
stronach) z poszerzeniami na tukach poziomych. W planie wystepuje kilkadziesigt tukoéw poziomych
0 parametrach zawierajacych sie w przedziale od 80 do 3000m.

Przebieg drogi geometrycznie zostat opisany za pomocg odcinkéw prostych, krzywych przejsciowych
| tukdw kotowych w sposob cyfrowy przy zastosowaniu parametrow geometrycznych drogi, przyjetych wedtug
stanu istniejacego i zatozen predkosci projektowej i miarodajnej, zgodnie z obowigzujacymi przepisami i
normami.
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Ze wzgledu na przejScie drogi wojewodzkiej przez istniejace cieki wodne oraz koniecznos¢
zapewnienia wiasciwego odwodnienia przewiduje sie przebudowe wszystkich obiektow mostowych
| przepustow, ktére posiadajg odbiorniki wody (wyjatkowo przewiduje sie do pozostawienia przepust w km
9+185 ze wzgledu na dobry stan techniczny i wtasciwe parametry geometryczne).

Na przedmiotowym odcinku przewiduje sie¢ budowe/przebudowe obiektow inzynierskich
w nastepujacych kilometrazach inwestycji:

o 104337 - proj. przepust,
o 104515 - proj. przepust,
* 104638 — proj. przepust,
o 104871 - proj. przepust,
o 114240 - proj. przepust,
o 124248 - proj. most,

o 124841 - proj. most,

* 134503 - proj. przepust,
*  14+409 - proj. most.

Odcinek Il

Przebieg obwodnicy Klimontowa w ciggu drogi wojewddzkiej nr 758 rozpoczyna sie od jej ptynnego
wigczenia do starego Sladu drogi wojewddzkiej w km okoto 14+557 za msc. Gorki Klimontowskie. Nastepnie
w km lokalnym okoto 0+263 obwodnicy zlokalizowano skrzyzowanie skanalizowane z wydzielonymi pasami
do skretu w lewo oraz wyspami dzielacymi na obwodnicy. Przedmiotowe skrzyzowanie bedzie zapewniato
wzajemne skomunikowanie obwodnicy ze starym sladem drogi wojewddzkiej nr 758 (kierunek do centrum
Klimontowa) oraz drogg gminng nr 331019T ktora stracita skomunikowanie z drogg wojewodzkg nr 758 w
dotychczas istniejacej lokalizacji. W dalszym przebiegu obwodnicy przewidziano budowe estakady o
dziewieciu przestach nad rzekg Koprzywianka, ktorej poczatek przewiduje sie w km okoto 0+821, a koniec w
km okoto 1+143. Nastepnie obwodnica przecina droge powiatowg nr 0789T w km lokalnym okoto 1+398. Ze
wzgledu na nieznaczne relacje ruchowe na przedmiotowe] drodze powiatowej przewiduje si¢ skrzyzowanie
skanalizowane z wydzielonymi pasami do skretu w lewo oraz wyspami dzielacymi na drodze wojewddzkie;.
W dalszym przebiegu obwodnicy ze wzgledu na znaczne pochylenie wynoszace blisko 4% zaprojektowano
dodatkowy pas ruchu umozliwiajgcy wyprzedzanie pojazdow cigzarowych. Omawiany dodatkowy pas
przewiduje sie wykonac¢ od km 1+689 do km 2+245. Nastepnie droga wojewddzka przecina droge krajowa nr
9 w km lokalnym okofo 2+612. Ze wzgledu na znaczne relacje ruchowe zaréwno na odcinku obwodnicy jak i
drogi krajowej planuje sie¢ wykonanie ronda sredniego czterowlotowego o Srednicy zewnetrznej 42m.
Ponadto skrzyzowanie drog znajduje sie na poczatku terenu zabudowanego i skrzyzowanie typu rondo
bedzie elementem spowalniajagcym predkos¢ ruchu pojazdéw na obwodnicy jak i DK9. W poblizu ww. ronda
na drodze krajowej nr 9 zlokalizowano réwniez miejsca do postoju i kontroli pojazddw ciezarowych, miejsca
parkingowe dla samochoddéw osobowych oraz stacje meteorologiczng ASPG. Koniec obwodnicy wigczono
do starego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 758 w formie ronda czterowlotowego o $rednicy zewnetrznej
42m w km lokalnym okoto 3+982 (km 18+029 istniejacego odcinka DW 758). Do przedmiotowego ronda
wigczona zostat rowniez droga gminna nr 331044T. Na odcinku obwodnicy nie projektuje sie zatok
autobusowych.

Celem ograniczenia liczby i czestosci zjazdow z drogi wojewodzkiej, z uwzglednieniem koniecznosci
jednoczesnego zapewnienia dostepu do drogi publicznej nieruchomo$ciom przylegajacym do pasa
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drogowego zaprojektowano drogi dojazdowe o szerokosci 3,5m z placami do zwracania pojazddw na koncu
0 wymiarach 12,5x12,5m.

Ze wzgledu na przejscie drogi wojewodzkiej 758 przez istniejace cieki wodne oraz koniecznos¢
zapewnienia wiasciwego odwodnienia przewiduje sie budowe obiektow mostowych iprzepustéw w
nastepujacych kilometrazach pod drogg wojewddzka;

o (0+238 (+ przepust pod chodnikiem),

o (04944 (- proj. most (estakada),

o 14427 (+ dwa przepusty pod drogami dojazdowymi),
o 3+818 (+ dwa przepusty pod drogami dojazdowymi),

Ponadto ze wzgledu na przyjete rozwigzania sytuacyjne konieczna jest przebudowa istniejacego
przepustu pod drogg gminng nr 331019T w miejscu wtgczenia drogi dojazdowej DS3.

Odcinek llI

Przebieg rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 758 przedmiotowego odcinka rozpoczyna w km okoto
18+087 (dowigzanie do wlotu planowanego ronda w ramach budowy obwodnicy Klimontowa), a konczy sie
okoto 137m za granicg Gminy Klimontow w km okoto 22+223. Catkowita dtugo$¢ odcinka wynosi okoto
4,136km. Przedmiotowe wyjScie poza granice Gminy zwigzane jest z koniecznoscig dostosowania (korekty)
tuku poziomego (od km 21+909 do km 22+200) do obowigzujacych przepiséw technicznych, dlatego tez
nalezy uja¢ przebudowe na catym odcinku przedmiotowego tuku.

Droga na catej swej ditugosci posiada szeroko$¢ 7.0m (+0,5m pobocza bitumicznego po obu stronach)
z poszerzeniami na tukach poziomych. W planie wystepuje kilkadziesiagt tukow poziomych o parametrach
zawierajacych sie w przedziale od 210 do 1600m.

Przebieg drogi geometrycznie zostat opisany za pomocg odcinkdw prostych, krzywych przejsciowych
i tukéw kotowych w sposob cyfrowy przy zastosowaniu parametrow geometrycznych drogi, przyjetych wedtug
stanu istniejacego i zatozen predko$ci projektowej i miarodajnej, zgodnie z obowigzujacymi przepisami
I normami.

Ze wzgledu na przejscie drogi wojewddzkiej przez istniejace cieki wodne oraz koniecznos¢ zapewnienia
wiasciwego odwodnienia przewiduje sie przebudowe wszystkich przepustow pod drogg wojewddzka.
Przewiduje sie na tym odcinku budowe/przebudowe obiektow inzynierskich w nastepujacych kilometrazach:

* 18+300 - proj. przepust,
o 204385 - proj. przepust,
o 204995 - proj. przepust.

2.5. Ukfad komunikacyjny i projektowana infrastruktura
Uktad komunikacyjny — skrzyzowania przedmiotowej drogi z innymi przedstawia ponizsza tabela.

Lp. | Km | Nrdrogi | Statusdrogi | Strona | Typ skrzyzowania
ODCINEK |
1. : Skanalizowane z wydzielonym
(1Y el SO L lewoskretem na drodze wojewddzkie]
2. 9+235 331040T gminna P Zwykte
3.1 Skanalizowane z wydzielonym
EEE ] D i lewoskretem na drodze wojewddzkie
3.2. , Skanalizowane z wydzielonym
10+922 StEal gminna L lewoskretem na drodze wojewddzkiej
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L.p. Km Nr drogi Status drogi | Strona Typ skrzyzowania
4. 124219 07817 powiatowa P Skanalizowane zwydzulalon’ym .
lewoskretem na drodze wojewddzkiej
5. 12+609 0714T powiatowa L Skanalizowane zwydmglonym .
lewoskretem na drodze wojewddzkie]
6. 12+810 - wewnetrzna L Zwykte
7. 13+401 331028T gminna L Zwykte
8. 14+199 0780T powiatowa P Rondo $rednie Rz=42m
ODCINEK Il
0+263 758 Skanalizowane z wydzielonym
1.1 (stary $lad do | wojewddzka L :
(km lokalny) ) lewoskretem na obwodnicy
Klimontowa)
0+263 , Skanalizowane z wydzielonym
1.2 (km lokalny) 3310197 gminna P lewoskretem na obwodnicy
9 1+398 0798T powiatowa L/P Skanahzowane; z wyd2|elonym|
(km lokalny) lewoskretami na obwodnicy
3. | 2*612(km 9 krajowa LIP Rondo $rednie Rz=42m
lokalny)
41. L 758 wojewodzka L/P Rondo srednie Rz=42m
(km lokalny)
4.2. L 331044T gminna - Rondo srednie Rz=42m
(km lokalny)
ODCINEK IlI
1. 18+698 0796T powiatowa L Zwykte
2. 18+942 3310147 gminna P Zwykte
3. 19+946 331011T gminna L Zwykte
4. 20+674 3310137 gminna P Zwykte
S. 21+008 0777T powiatowa L Zwykte
6. 22+086 0789T powiatowa P Zwykte

Tabela 3. Opis projektowanego uktadu komunikacyjnego - skrzyzowania.

Lokalizacja i podstawowe parametry projektowanej infrastruktury przedstawia ponizsza tabela.

Lp. | Element o | Kilometraz poczatku | Kilometraz konca Powierzchn | = g
S ia [m2] S5
® 2.
O~
ODCINEK | - ROZBUDOWA DW 758
1. | Droga wojewodzka nr - 7+058 istn. DW758 14+557 istn. DW758 62 911 7499
758 - wzmocnienie 0+000 proj. DW758
2. | Drogi powiatowe SL | 0+000 0722T 0+059 0722T 354 59
SP | 0+000 0781T 0+104 0781T 832 104
SP | 0+000 0714T 0+040 0714T 240 40
SP | 0+000 0780T 0+105 0780T 735 105
3. | Drogi SP | 0+000 331040T 0+014 331040T 75 15
gminne/wewnetrzne SP | 0+000 dr. wew. 0+095 dr. wew. 523 95
SL | 0+000 331035T 0+068 331035T 374 68
SL | 0+000 dr. wew. 0+125 dr. wew. 750 125
SP | 0+000 331028T 0+023 331028T 115 23
SP | 0+000 3310241 0+100 331024T 550 100
4. | Chodniki SL | 7+396 istn. DW758 7+489 istn. DW758 220 -
SP | 7+485istn. DW758 7+550 istn. DW758 159
SL | 9+453 istn. DW758 9+518 istn. DW758 108
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Element

Kilometraz korica

Powierzchn

Lp. v | Kilometraz poczatku e,
S ia [m2] S &
® 2.

O~
SP | 9+514 istn. DW758 9+580 istn. DW758 87
SL 10+720 istn. DW758 10+939 istn. DW758 493
SP | 10+807 istn. DW758 11+023 istn. DW758 525
SL 12+221 istn. DW758 12+267 istn. DW758 125
SP | 12+231 istn. DW758 12+277 istn. DW758 125
SL 12+533 istn. DW758 12+628 istn. DW758 197
SP | 12+624 istn. DW758 12+690 istn. DW758 159
SL 12+830 istn. DW758 12+882 istn. DW758 166
SL 13+316 istn. DW758 13+395 istn. DW758 134
SP | 13+385istn. DW758 14+199 istn. DW758 1800
SP | 14+199 istn. DW758 14+371 istn. DW758 426
SL 14+167 istn. DW758 14+557 istn. DW758 799
5. | Sciezki rowerowe SP 10+813 istn. DW758 9+935 istn. DW758 722
12+598 istn. DW758* 12+875 istn. DW758* 886*
6. | Zatoki autobusowe SL 7+422 istn. DW758 114
SP | 7+524 istn. DW758 114
SL | 9+478 istn. DW758 114
SP | 9+554 istn. DW758 114
SL 10+745 istn. DW758 114
SP | 10+998 istn. DW758 114
SL 12+559 istn. DW758 114
SP | 12+664 istn. DW758 114
SL 13+342 istn. DW758 114
SP | 13+476 istn. DW758 114
SL 14+276 istn. DW758 114
SP | 14+352 istn. DW758 114
7. | Kanalizacja deszczowa | SL 7+392 istn. DW758 7+492 istn. DW758 - 100
SP | 7+482istn. DW758 7+555 istn. DW758 72
SL | 9+450 istn. DW758 9+521 istn. DW758 71
SP | 9+510 istn. DW758 9+584 istn. DW758 74
SL 10+716 istn. DW758 10+806 istn. DW758 90
SL 0+000 istn. dr. wew. w km | 0+035 istn. dr. wew. w km 43
10+823 10+823
SP | 0+014 istn. dr. wew. w km | 0+055 istn. dr. wew. w km 48
10+823 DW 10+823 DW
SL 10+830 istn. DW758 10+943 istn. DW758 113
SP/ | 12+207 istn. DW758 12+207 istn. DW758 18
SL 12+531 istn. DW758 12+793 istn. DW758 262
SL 12+620 istn. DW758 12+692 istn. DW758 72
SP | 0+043 istn. dr. wew. w km | 0+053 istn. dr. wew. w km 25
SP/ | 12+810 12+810
SL 12+998 istn. DW758 13+411 istn. DW758 415
13+382 istn. DW758 13+503 istn. DW758 122
SL 13+460 istn. DW758 13+499 istn. DW758 40
SP | 14+142istn. DW758 14+147 istn. DW758 5
SL 14+146 istn. DW758 14+186 istn. DW758 57
SL | 0+033 istn. DP 0780T 0+034 istn. DP 0780T 17
SP | 14+146 istn. DW758 14+406 istn. DW758 184
SP/
SL
SL
8. | Roéw otwarty SL 7+058 istn. DW758 7+392 istn. DW758 334
SP | 7+058 istn. DW758 7+482 istn. DW758 430
SL 7+492 istn. DW758 9+450 istn. DW758 1958
SP | 7+555 istn. DW758 9+510 istn. DW758 1955
SL | 9+521 istn. DW758 10+716 istn. DW758 1195
SP | 9+584 istn. DW758 10+808 istn. DW758 1224
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Element

Kilometraz korica

Powierzchn

Lp. o | Kilometraz poczatku =5 9
S ia [m2] S &5
® 2.
O~
SL 0+035 istn. dr. wew. w 0+095 istn. dr. wew. w km 60
km 10+823 10+823
SP | 0+055 istn. dr. wew. w 0+095 istn. dr. wew. w km 40
km 10+823 DW 10+823
SL 10+943 istn. DW758 12+226 istn. DW758 1283
SP | 11+032 istn. DW758 12+207 istn. DW758 1175
SL 12+249 istn. DW758 12+531 istn. DW758 282
SP | 12+314 istn. DW758 12+620 istn. DW758 304
SP | 12+692 istn. DW758 12+814 istn. DW758 122
SL 0+010 istn. dr. wew. w 0+043 istn. dr. wew. w km 33
km 12+810 12+810
SL 12+880 istn. DW758 12+998 istn. DW758 118
SP | 12+845istn. DW758 13+382 istn. DW758 537
SL 13+411 istn. DW758 13+460 istn. DW758 49
SL 13+499 istn. DW758 14+142 istn. DW758 643
SL 13+499 istn. DW758 13+499 istn. DW758 248
SP | 0+034 istn. DP 0780T 0+105 istn. DP 0780T 71
SL | 0+000 istn. DP 0780T 0+105 istn. DP 0780T 96
SP | 14+199 istn. DW758 14+405 istn. DW758 204
SP | 14+409 istn. DW758 14+557 istn. DW758 148
SL 14+438 istn. DW758 14+557 istn. DW758 119
ODCINEK Il - BUDOWA DROGI DW 758
9. | Droga wojewddzka nr 14+557 istn. DW758 18+087 istn. DW758 35 042 3982
758 - nowa konstrukcja 0+000 proj. DW758 3+982 proj. DW758
na nowym $ladzie
10. | Droga Wojewddzka SL | 0+000 istn. DW758 0+112 istn. DW758 784 112
nowa konstrukcja na SP/ | 17+959 istn. DW758 18+087 istn. DW 758 1024 128
dowigzaniu do stanu SL
istniejacego
11. | Drogi gminne SP | 0+000 DG331019T 0+109 DG331019T 545 109
12. | Drogi powiatowe SL 0+000 0789T 0+058 0789T 406 58
SP | 0+000 0789T 0+115 0789T 862 115
13. | Droga krajowa SP/ | 0+000 DK9 0+260 DK9 2019 260
SL
14. | Chodniki SL | 0+000 proj. DW758 0+283 proj. DW758 520
SP | 0+244 proj. DW758 0+283 proj. DW758 87
SL | 0+018 istn. DW758 0+111 istn. DW758 224
SP | 0+811 proj. DW758 1+153 proj. DW758 750
SL | 0+811 proj. DW758 1+153 proj. DW758 1124
SP | 1+377 proj. DW758 1+419 proj. DW758 88
SL 1+377 proj. DW758 1+419 proj. DW758 87
SL | 2+467 proj. DW758 2+579 proj. DW758 303
SL | 0+000 DK9 0+241 DK9 579
SP | 0+000 DK9 0+251 DK9 598
SL 17+961 istn. DW758 18+087 istn. DW758 312
SP | 174977 istn. DW758 18+087 istn. DW758 275
15. | Sciezki rowerowe SP 17+959 DW758* 18+087 DW758* 320* -
16. | Drogi dojazdowe 0+000 DS 1 0+077 DS 1 462 77
0+000 DS 2 0+303 DS 1 1060 303
0+000 DS 2 0+280 DS 2 1029 280
0+000 DS 3 0+386 DS 3 1419 386
0+000 DS 4 0+389 DS 4 1426 389
0+000 DS 5 0+398 DS 5 1463 398
0+000 DS 6 1+031 DS 6 3789 1031
0+000 DS 7 1+155DS 7 4245 1155
0+000 DS 8 1+338 DS 8 4917 1338

Biuro Opracowywania Programoéw i Projektow Inzynierii Komunikacyjnej LISPUS Marcin Dobek

25




RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSI EWZIECIA NA SRODOWISKO

Element

Kilometraz korica

Powierzchn

Lp. o | Kilometraz poczatku =5 O
S ia [m2] S &
o o
O~
0+000 DS 9 1+283 DS 9 4715 1283
17. | Miejsca postojowe wraz 2+340 proj. DW758 2+521 proj. DW758 5114 -
Z jezdnia manewrowa
18. | Kanalizacja deszczowa | SP | 0+252 proj. DW758 0+267 proj. DW758 28
SL | 0+257 proj. DW758 0+267 proj. DW758 10
SP | 1+375 proj. DW758 1+421 proj. DW758 254
SL | 1+375 proj. DW758 1+421 proj. DW758 254
SL | 2+443 proj. DW758 2+494 proj. DW758 51
SL | 2+505 proj. DW758 2+557 proj. DW758 50
- Miejsca postojowe wraz z jezdniami manewrowymi w km 234
2+466
SP | 0+003 istn. DK9 0+260 istn. DK9 281
SL | 0+000 istn. DK9 0+003 istn. DK9 277
SP | 17+961 istn. DW758 18+088 istn. DW758 140
SL | 17+963 istn. DW758 18+088 istn. DW758 144
Row otwarty SP | 0+000 proj. DW758 0+257 proj. DW758 257
19. SL | 0+000 proj. DW758 0+241 proj. DW758 241
SP | 0+020 istn. DW758 0+112 istn. DW758 92
SL | 0+016 istn. DW758 0+058 istn. DW758 42
SP | 0+021istn. DG331019T | 0+099 istn. DG331019T 78
0+021 istn. DG331019T | 0+099 istn. DG331019T
SL | 0+267 proj. DW758 0+944 proj. DW758 78
0+267 proj. DW758 0+943 proj. DW758
SP | 0+004 proj. DS3 0+104 proj. DS3 677
SL | 0+949 proj. DW758 1+375 proj. DW758 676
SL | 0+953 proj. DW758 1+375 proj. DW758 112
SL | 0+012istn. DP789T 0+047 istn. DP789T 426
SP | 0+015istn. DP789T 0+115 istn. DP789T 422
SP | 1+421 proj. DW758 2+443 proj. DW758 49
SL | 1+421 proj. DW758 2+574 proj. DW758 93
SL | 2+494 proj. DW758 2+505 proj. DW758 1022
SP | 2+648 proj. DW758 2+948 proj. DW758 1153
SL | 2+651 proj. DW758 2+948 proj. DW758 1
SP 300
SL 297
ODCINEK Il - ROZBUDOWA DW 758
20. | Droga wojewodzka nr 18+087 istn. DW758 22+224 istn. DW758 34 742 4136
758 - nowa konstrukcja
21. | Drogi powiatowe SL 0+000 0796T 0+037 0796T 204 37
SL | 0+000 0777T 0+043 0777T 236 43
SP | 0+000 0789T 0+025 0789T 138 25
22. | Drogi gminne SP | 0+000 331014T 0+046 3310141 276 46
SL | 0+000 331011T 0+053 331011T 318 53
23. | Chodniki SL | 18+864 istn. DW758 214323 istn. DW758 4405 -
SP | 18+956 istn. DW758 19+020 istn. DW758 155
SP | 19+960 istn. DW758 20+026 istn. DW758 87
SP | 20+689 istn. DW758 204760 istn. DW758 70
SL | 21+869 istn. DW758 214917 istn. DW758 119
SP | 21+913 istn. DW758 22+153 istn. DW758 396
24. | Sciezki rowerowe SP | 18+088 istn. DW758* 224224 istn. DW758* 10 857*
25. | Zatoki autobusowe SL 18+890 istn. DW758 114
SP | 18+994 istn. DW758 114
SL | 19+894 istn. DW758 114
SP | 20+000 istn. DW758 114
SL | 20+633 istn. DW758 114
SP | 20+733 istn. DW758 114
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Lp. | Element o | Kilometraz poczatku | Kilometraz konca Powierzchn | = g
S ia [m2] S &5
® 2.
O~
SL 21+877 istn. DW758 114
SP | 22+145 istn. DW758 114
26. | Kanalizacja deszczowa | SP | 18+934 istn. DW758 19+016 istn. DW758 - 82
SL 19+866 istn. DW758 19+966 istn. DW758 107
SP 19+980 istn. DW758 20+027 istn. DW758 46
SL 20+613 istn. DW758 20+994 istn. DW758 382
SP | 20+665 istn. DW758 20+723 istn. DW758 57
SL 21+004 istn. DW758 21+325 istn. DW758 334
SP | 21+184 istn. DW758 21+296 istn. DW758 110
SL 21+858 istn. DW758 21+919 istn. DW758 61
SP | 22+168 istn. DW758 22+224 istn. DW758 57
27. | Réw otwarty SL 18+087 istn. DW758 18+863 istn. DW758 776
SL 18+931 istn. DW758 19+866 istn. DW758 935
SL 19+966 istn. DW758 20+613 istn. DW758 647
SL 20+994 istn. DW758 21+004 istn. DW758 15
SL 0+017 istn. DPO777T 0+043 istn. DPO777T 26
SL 21+325 istn. DW758 21+858 istn. DW758 533
SL 21+919 istn. DW758 22+164 istn. DW758 245

*) - podane dane dotyczace $ciezek rowerowych uwzgledniajg projektowane $ciezki rowerowe wg odrebnego zadania inwestycyjnego

Tabela 4. Zestawienie projektowanych elementow.

Zestawienie lokalizacyjne i podstawowe parametry projektowanych drég dojazdowych przedstawia

ponizsza tabela.
Lp, | Nazwa drogi Kilometraz poczatek | Kilometraz Dtugosc Szeroko$¢
koniec [mb] jezdni [m]

1. DS 1 0+000 0+278 77 3,5

2. DS 2 0+000 0+303 303 3,5

3. DS 2 0+000 0+280 280 3,5

4, DS 3 0+000 0+386 386 3,5

5. DS 4 0+000 0+389 389 3,5

6. DS5 0+000 0+398 398 3,5

7. DS 6 0+000 1+031 1031 3,5

8. DS7 0+000 14155 1155 3,5

9 DS 8 0+000 1+338 1338 3,5

10. | DS9 0+000 14283 1283 3,5

Tabela 5. Zestawienie drog dojazdowych.

Zestawienie powierzchni planowanych powierzchni uszczelnionych zostato przedstawione w ponizsze;

tabeli.

Lp, | Nazwa powierzchni Powierzchnia [m2]
1. | Jezdnia drogi wojewodzkiej nr 758 - wzmocnienie 97 653
2. | Jezdnia drogi wojewodzkiej nr 758 - nowa konstrukcja | 36 850
3. | Droga krajowa 2019
4. | Drogi powiatowe 4007
5. | Drogi gminne/wewnetrzne 3526
6. | Chodniki 15702
7. | Sciezki rowerowe 12785
8. | Zatoki autobusowe 2280
9 | Miejsca postojowe wraz z jezdnia manewrowa 5114
10. | Drogi dojazdowe 24525
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Tabela 6. Zestawienie powierzchni uszczelnionych.

Zestawienie zakresu przebudowy sieci infrastruktury technicznej zostato przedstawione ponize;.

Lp. | Typ sieci Rozbidrka sieci Rozbidrka Przebudowa sieci Przebudowa
doziemnych [mb] | stupdw [szt] doziemnych [mb] stupdw [szt]

ODCINEK | - ROZBUDOWA DW 758

1. | Teletechniczna 667 - 620 -
doziemna

2. | Teletechniczna - 6 - 7
napowietrzna

3. | Wodociag 440 - 457 -

4. | Elektryczna - 4 - 4

napowietrzna nN

5. | Elektryczna - - - -

doziemna nN

6. | Elektryczna 39 - 29 -
doziemna sN

7. | Elektryczna - - 4 230 -
oSwietlenie

8. | Kanalizacja 143 - 127 -
sanitarna

ODCINEK Il - BUDOWA DROGI DW 758

9. | Teletechniczna 776 - 826 -
doziemna

10. | Teletechniczna - - - -
napowietrzna

11. | Wodociag 328 - 388 -

12. | Elektryczna - 1 - 1

napowietrzna sN

13. | Elektryczna - - - - -

oS$wietlenie

14. | Kanalizacja 299 - 332 -
sanitarna

15. | Gazociag 30 - 37 -

ODCINEK IIl - ROZBUDOWA DW 758

16. | Teletechniczna 2990 - 2990 -
doziemna

17. | Teletechniczna - 1 - 1
napowietrzna

18. | Wodociag 255 - 237 -

19. | Elektryczna - 31 - 32

napowietrzna nN

20. | Elektryczna - - - -
doziemna nN

21. | Elektryczna - - - - -
oS$wietlenie

Tabela 7. Zestawienie sieci przeznaczonych do przebudowy.

Zgodnie z zatgczong tabelg dla:

» Odcinka | (rozbudowa) objeto$s¢ materiatu na nasypy ksztattuje sie na poziomie 46036,6m?®, a urobek
z wykopow na poziomie 47305,8m?.
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» Odcinka Il (budowa) objeto$¢ materiatu na nasypy ksztattuje sie na poziomie

wykopow na poziomie 30566,3m?.

» Odcinka Ill (rozbudowa) objetos¢ materiatu na nasypy ksztattuje sie na poziomie 8588,1m?, a urobek

z wykopow na poziomie 13209,3m?.

58307,9m?, a urobek z

Kilometraz Powierzchnia Slefrest Powierzchnia Slifrest Sliffste | Clggiests
orzekroju wykopu wykopu.w nasypu nasypu w wykopu - | nasypu -
m2] przekroju m2] przekroju suma suma
[m3] [m3] [m3] [m3]
ODCINEK | - ROZBUDOWA DW 758
7+058 1,5 0,0 3,5 0,0 0,0 0,0
7+075 2,0 23,8 3,7 48,8 23,8 48,8
7+100 2,9 61,4 3,0 84,5 85,1 133,3
74125 2,8 718 33 79,0 157,0 2123
7+150 2,7 69,1 3,5 84,2 226,0 296,5
7+175 3,1 72,2 3,2 83,4 298,3 379,8
7+200 2,5 69,0 51 103,9 367,2 483,8
74225 25 61,7 4,7 123,0 429,0 606,8
7+250 2,4 60,9 4,3 112,7 489,8 719,5
7+275 24 59,9 4,6 11,5 549,8 830,9
7+300 3,2 70,6 3,7 104,3 620,4 935,2
7+325 3,0 77,7 3,9 95,4 698,1 1030,6
7+350 3,0 74,6 4,4 103,5 772,7 1134,0
7+375 3,8 85,0 3,5 98,7 857,7 1232,8
7+400 3,5 90,9 4,6 101,7 948,6 1334,4
7+425 3.2 83,7 4,3 11,7 1032,3 1446,2
7+450 2,6 72,6 4,2 106,6 1104,9 1552,7
7+475 1,4 49,6 6,8 136,6 1154,5 1689,4
7+500 1,3 34,4 44 138,8 1188,9 1828,2
7+525 1,8 39,3 4,4 109,1 1228,2 1937,2
7+550 1,8 45,1 4,5 110,5 1273,2 2047,8
74575 2,7 56,8 4,7 114,8 1330,0 2162,5
7+600 3.1 72,8 50 120,9 1402,8 2283,5
74625 32 78,8 4,8 122,6 1481,6 2406,1
7+650 34 82,9 53 127,0 1564,5 2533,1
7+675 3.1 81,1 5,6 135,9 1645,6 2669,1
7+700 2,5 69,5 59 143,3 17151 2812,4
74725 2,5 62,5 55 142,5 1777,6 2954,9
7+750 2,3 60,6 58 141,4 1838,2 3096,3
7+775 24 59,4 58 145,5 1897,6 32418
7+800 2,1 56,2 57 144,2 1953,7 3386,0
7+825 2,1 52,5 58 143,3 2006,3 35294
7+850 1,9 49,7 6,1 148,0 2056,0 36774
74875 2,0 484 55 145,1 2104,3 3822,5
7+900 2,5 56,5 5,6 138,7 2160,8 3961,2
74925 3,7 78,0 49 131,1 2238,8 4092,3
7+950 3,0 84,5 53 127,6 2323,3 4219,8
74975 3,2 77,3 53 132,0 2400,5 4351,8
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Kilometraz Powierzchnia Slifrest Powierzchnia Slifrtest Slifpcts | Clgiests
orzekroju wykopu wykopu.w nasypu nasypu w wykopu - | nasypu -
m2] przekroju m2] przekroju suma suma
[m3] [m3] [m3] [m3]
8+000 34 81,6 53 131,7 2482,1 44835
8+025 3,2 81,6 6,4 145,6 2563,7 4629,2
8+050 3,2 79,6 6,4 159,7 2643,2 4788,8
8+075 2,9 76,3 59 153,3 2719,5 4942,2
8+100 3.1 74,7 6,0 148,7 27943 5090,8
8+125 2,9 75,2 6,2 152,7 2869,5 5243,6
8+150 3,1 74,9 6,5 158,4 2944,4 5401,9
8+175 2,2 65,1 6,0 156,2 3009,5 5558,1
8+200 2,5 58,1 55 143,5 3067,6 5701,6
8+225 45 87,6 4,7 127,0 3155,2 5828,6
8+250 4,0 105,8 50 120,5 3261,0 5949,1
8+275 24 79,0 57 132,5 3340,0 6081,5
8+300 2,1 55,4 59 144,1 3395,4 6225,6
8+325 1,9 49,2 6,4 153,4 34447 6379,0
8+350 1,7 447 6,4 160,4 3489,3 6539,3
8+375 1,9 44,5 55 148,6 3533,9 6687,9
8+400 2,0 48,5 49 129,0 3582,4 6816,9
8+425 2,3 53,8 4,0 110,7 3636,1 6927,6
8+450 2,3 57,6 44 104,9 3693,8 7032,5
8+475 26 61,9 4,5 111,3 3755,6 7143,7
8+500 2,5 63,7 4,7 1154 3819,3 72591
8+525 24 60,1 4,8 118,6 3879,4 7377,7
8+550 4,7 874 4,1 110,6 3966,8 7488,3
8+575 2,8 93,0 44 105,7 4059,8 7593,9
8+600 2,4 64,9 4,8 113,9 4124,7 7707,8
8+625 1,9 53,6 52 124,0 41782 7831,8
8+650 24 53,0 50 127,5 4231,3 7959,3
8+675 44 84,2 53 128,5 43154 8087,8
8+700 2,7 88,3 55 134,3 4403,7 8222,1
8+725 2,3 62,6 49 129,6 4466,3 83517
8+750 3,3 70,3 50 1234 4536,6 8475,0
8+775 4,8 101,5 6,3 140,3 4638,0 8615,3
8+800 6,0 135,5 8,5 182,5 4773,6 87978
8+825 8,1 176,7 8,7 212,4 4950,3 9010,2
8+850 9,4 219,1 6,3 186,5 5169,4 9196,7
8+875 14,8 302,5 57 149,5 54719 9346,1
8+900 16,4 388,8 4,9 132,4 5860,7 9478,5
8+925 13,3 372,2 51 125,7 6232,8 9604,2
8+950 13,5 337,3 58 136,2 6570,1 9740,3
8+975 11,0 306,5 7,0 159,3 6876,6 9899,6
9+000 9,8 259,5 10,6 218,9 71361 10118,5
9+025 32 162,6 14,6 313,1 7298,7 10431,5
9+050 4,4 95,4 10,5 312,9 73941 10744,4
9+075 14,6 2375 7,0 219,7 7631,6 10964,1
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Kilometraz Powierzchnia Slifrest Powierzchnia Sliftest Slifpcts | Clgiests
orzekroju wykopu wykopu.w nasypu nasypu w wykopu - | nasypu -
m2] przekroju m2] przekroju suma suma
[m3] [m3] [m3] [m3]
9+100 1,3 198,8 20,5 343,6 7830,4 11307,7
9+125 15,9 215,4 4,4 310,4 8045,7 11618,1
9+150 91 313,0 3,9 103,3 8358,7 117214
9+175 6,1 189,9 9,4 166,1 8548,6 118874
9+200 54 142,7 8,0 217,0 8691,3 12104,4
9+225 14,5 2479 51 163,0 8939,2 12267,5
9+250 12,2 332,7 59 137,3 9271,9 12404,7
9+275 95 270,1 59 1474 9542,0 12552,2
9+300 7,3 209,8 55 143,1 9751,8 12695,3
9+325 6,1 167,4 5,1 132,5 9919,2 12827,7
9+350 59 149,0 4,5 119,3 10068,2 12947,0
9+375 4,5 129,3 4,6 1134 10197,4 13060,4
9+400 3,9 104,3 50 119,8 10301,7 13180,2
9+425 3,3 89,8 58 1354 10391,5 13315,5
9+450 3.1 80,0 6,4 152,8 10471,5 13468,4
9+475 2,1 64,5 4,2 132,6 10536,0 13601,0
9+500 2,7 59,3 4,8 112,7 10595,2 13713,7
9+525 24 62,6 49 121,7 10657,8 13835,4
9+550 2,8 64,2 50 124,5 10722,1 13959,9
9+575 4,5 91,2 34 105,3 10813,3 14065,2
9+600 9,8 179,0 4,2 94,6 10992,2 14159,8
9+625 10,2 249,7 36 97,9 11241,9 14257,6
9+650 8,7 236,2 2,9 81,9 11478,2 14339,5
9+675 4,0 159,6 4,7 94,4 11637,8 14433,9
9+700 1,7 71,9 52 1233 11709,7 14557,3
9+725 09 324 59 139,1 117421 14696,4
9+750 0,2 13,5 8,0 174,4 11755,6 14870,7
9+775 0,5 9,2 94 218,3 11764,8 15089,0
9+800 3,9 54,7 57 189,6 11819,5 15278,6
9+825 10,6 180,8 2,8 106,6 12000,3 15385,2
9+850 11,0 270,2 1,9 59,0 12270,5 15444,2
9+875 8,3 2413 2,2 51,1 12511,8 15495,4
9+900 6,6 186,5 3,2 66,7 12698,3 15562,1
9+925 3,6 127,3 4,7 98,0 12825,6 15660, 1
9+950 2,6 77,0 55 126,4 12902,7 15786,5
9+975 2,5 63,9 5,6 138,0 12966,6 15924,5
10+000 1,4 48,3 6,4 150,0 13014,9 16074,5
10+025 2,7 51,3 6,1 157,0 13066, 1 16231,5
10+050 51 98,3 6,2 154,1 13164 ,4 16385,6
10+075 11,0 200,8 52 142,6 13365,2 16528,2
10+100 11,5 279,8 4,5 121,9 13645,0 16650, 1
10+125 6,6 225,5 43 110,2 13870,5 16760,3
10+150 58 155,7 3,9 102,1 14026,2 16862,3
10+175 50 135,3 4,1 100,1 14161,5 16962,5
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Kilometraz Powierzchnia Slifrest Powierzchnia Slifrtest Slifpcts | Clgiests
orzekroju wykopu wykopu.w nasypu nasypu w wykopu - | nasypu -
m2] przekroju m2] przekroju suma suma
[m3] [m3] [m3] [m3]
10+200 6,0 136,5 4,0 101,6 14298,0 17064,0
10+225 5,0 136,6 4,4 104,1 14434,6 17168,1
10+250 4,7 1215 3,9 102,6 14556,1 17270,7
10+275 4,0 109,3 3,9 97,1 14665,4 173679
10+300 32 90,2 4,7 107,5 14755,7 174754
10+325 1,4 57,3 6,3 137,8 14813,0 17613,2
10+350 1,0 29,0 8,2 181,9 14842,0 17795,0
10+375 4,5 68,1 7,0 190,6 14910,1 17985,6
10+400 13,2 222,1 5,0 150,4 15132,2 18136,0
10+425 10,0 293,5 8,5 168,1 15425,8 18304,1
10+450 44 184,2 10,3 233,5 15610,0 18537,6
10+475 51 120,7 111 267,9 15730,7 18805,5
10+500 7,8 163,4 7,5 2334 15894,1 19038,9
10+525 6,0 174,7 55 163,1 16068,8 19202,0
10+550 4,2 127,4 12,7 230,1 16196,3 19432,1
10+575 50 113,1 6,9 248,0 16309,4 19680,1
10+600 7,3 150,3 20,3 3444 16459,7 20024,5
10+625 9.2 2028 15,3 448 4 16662,4 20472,8
10+650 64,6 933,7 17,7 410,0 17596,1 20882,8
10+675 60,5 1563,6 6,0 296,5 19159,7 211793
10+700 45,5 1324,7 6,3 153,2 20484,4 21332,4
10+725 37,0 1030,4 73 169,8 21514,8 21502,2
10+750 37,9 935,1 6,8 176,0 224499 21678,2
10+775 6,5 554,7 52 149,3 23004,6 21827,5
10+800 2,7 115,0 8,3 168,0 23119,6 21995,5
10+825 1,8 56,5 2,9 140,9 23176,0 22136,4
10+850 04 27,1 37 80,2 23203,2 22216,6
10+875 0,0 4,6 17,0 259,8 23207,7 22476 4
10+900 0,6 74 7.2 303,7 23215,1 22780,0
10+925 0,9 18,6 10,8 2246 23233,7 23004,6
10+950 44 66,9 7,5 2289 23300,6 23233,6
10+975 52 119,9 6,6 175,9 23420,4 23409,5
11+000 8,8 173,9 55 1514 23594,3 23560,9
11+025 43 162,7 4,8 128,5 23757,0 23689,4
11+050 55 122,0 4,0 109,1 23879,0 23798,5
114075 5,6 138,7 4,1 101,1 24017,7 23899,6
11+100 37 115,9 5,1 115,2 24133,6 24014,9
114125 30 82,8 55 132,4 24216,5 241472
11+150 36 82,0 4,1 120,0 242985 24267,3
114175 33 85,9 6,6 133,7 24384,4 24401,0
11+200 3,9 89,3 6,9 168,3 244737 24569,3
114225 2,1 75,3 10,6 218,8 245489 24788,2
114250 2,1 52,6 11,2 272,6 24601,5 25060,8
114275 0,3 29,6 10,9 275,6 246311 25336,4
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, . . . Objetosc . . Objetos¢ Objeto$¢ | Objetos¢
K|Iometraz Powierzchnia wyigpu W Powierzchnia na é?/pu W wyfopu - Ina é?/pu i
przekroju wykopu . nasypu .

m2] przekroju m2] przekroju suma suma
[m3] [m3] [m3] [m3]
11+300 1,2 19,1 10,3 264,6 24650,2 25601,0
114325 3,0 53,1 15,3 320,5 24703,3 259215
11+350 255 353,2 8,1 2935 25056,5 26215,0
114375 55,2 1000,0 2,2 130,5 26056,5 263454
11+400 71,1 1574,3 1,8 50,6 27630,8 26396,0
114425 49,3 1513,2 2,4 52,6 29144,0 26448,6
11+450 16,3 828,9 1,8 52,2 299729 26500,8
114475 1,3 220,8 6,1 99,7 30193,7 26600,4
114500 0,0 16,0 13,5 246,2 30209,7 26846,6
114525 0,1 0,9 12,8 328,2 30210,6 27174,8
114550 0,0 0,9 10,4 289,8 30211,4 27464,6
114575 1,0 12,2 7.2 220,8 30223,7 27685,4
11+600 2,3 40,4 47 149,5 30264,0 278349
11+625 2,3 56,5 41 110,0 30320,5 279449
11+650 2,8 63,3 43 104,0 30383,8 28048,9
114675 3.2 74,4 4,0 103,4 30458,2 28152,3
114700 3,2 79,9 4,3 104,2 30538,1 28256,5
114725 3.2 79,8 50 116,2 30617,9 28372,7
114750 2,5 70,6 51 125,8 30688,5 28498,4
114775 36 76,7 3,9 11,7 30765,2 28610,1
11+800 6,0 120,6 3,0 86,1 30885,8 28696,2
11+825 5,0 1378 3,6 82,8 31023,5 287791
11+850 54 130,0 2,8 79,6 31153,5 28858,7
114875 6,1 1434 2,8 70,2 31296,9 28928,9
11+900 54 1437 3,3 76,9 31440,6 29005,8
114925 4,3 121,8 4,4 96,9 31562,3 29102,7
114950 4,4 109,5 4,8 115,2 31671,8 29217,9
114975 49 117,0 48 119,7 31788,8 29337,6
12+000 4,2 114,3 5,1 1237 31903,1 29461,3
124025 52 117,6 4,8 123,2 32020,7 29584,5
12+050 43 118,9 49 120,4 32139,6 29704,9
12+075 4,0 103,9 5,0 123,0 322435 298279
12+100 2,1 76,0 57 1331 32319,5 29961,0
12+125 44 81,5 51 135,2 32401,0 30096,2
12+150 8,6 162,7 3,7 111,0 32563,6 30207,2
124175 18,9 343,9 3,4 89,1 32907,5 30296,2
12+200 17,1 450,5 6,6 1247 33358,0 30420,9
124225 17,4 431,6 13,9 256,4 33789,6 30677,3
12+250 33,4 634,9 3,9 223,0 344245 30900,3
124275 14,3 590,1 12,8 207,5 35014,6 31107,8
12+300 13,2 3404 10,6 287,8 35355,0 31395,6
12+325 12,6 319,9 12,5 2875 35674,9 31683,1
12+350 13,5 325,2 12,2 308,6 36000,0 319917
12+375 16,2 370,3 9,3 268,3 36370,3 32260,0
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RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSI EWZIECIA NA SRODOWISKO

Kilometraz Powierzchnia Slifrest Powierzchnia Slifrtest Slifpcts | Clgiests
orzekroju wykopu wykopu.w nasypu nasypu w wykopu - | nasypu -
m2] przekroju m2] przekroju suma suma
[m3] [m3] [m3] [m3]
12+400 14,6 384,3 7,7 211,4 36754,6 324714
12+425 11,8 329,4 6,8 180,6 37084,0 32652,0
12+450 10,2 274,7 6,0 159,4 37358,6 328114
12+475 10,3 256,4 55 143,6 37615,0 32955,0
12+500 9,2 2439 49 129,8 37858,9 33084,8
12+525 7,6 209,9 4,6 117,9 38068,8 33202,7
12+550 3,7 141,4 4,1 108,0 38210,2 33310,7
12+575 3.1 85,9 4,6 108,7 38296,1 33419,4
12+600 2,5 70,5 6,8 142,2 38366,6 33561,5
124625 2,1 57,1 74 177,0 384237 33738,5
12+650 0,7 34,4 10,8 227,0 38458,0 33965,5
12+675 0,2 10,4 9,9 258,2 38468,5 342237
12+700 0,0 2,1 10,3 252,2 38470,6 34475,9
124725 0,2 3,0 13,1 292,2 384736 34768,2
12+750 0,2 59 17,4 381,6 38479,4 35149,8
124775 0,6 11,0 15,9 416,5 38490,5 35566,3
12+800 1,8 30,0 15,1 386,9 38520,4 35953,2
12+825 4,8 82,5 23,0 476,2 38602,9 36429,4
12+850 9,3 176,4 20,8 548,6 38779,3 36978,0
12+875 13,1 279,8 6,5 341,9 39059,1 37319,8
12+900 13,3 330,6 3.1 119,7 39389,7 37439,5
12+925 8,1 268,3 44 93,6 39658,0 375331
124950 12,4 253,1 4,4 109,3 39911,1 37642,3
124975 17,9 368,5 3,0 91,3 40279,6 37733,7
13+000 11,5 356,0 4,2 87,6 40635,6 37821,3
13+025 3,7 183,8 4,1 102,5 40819,4 37923,8
13+050 24 74,5 3,7 98,1 40894,0 38021,8
13+075 1,5 479 4,8 105,5 40941,9 38127,3
13+100 4,1 68,5 4,7 117,5 41010,4 382449
13+125 1,4 67,7 74 150,3 41078,2 38395,2
13+150 04 21,6 8,4 197,0 41099,8 38592,2
13+175 0,1 6,0 6,5 186,0 41105,8 38778,2
13+200 0,1 2,3 8,2 183,8 41108,0 38962,0
13+225 0,1 2,1 2,5 133,9 41110,1 39095,9
13+250 0,6 8,4 1,6 51,0 41118,5 39146,9
134275 1,2 21,7 1,2 34,5 411401 391814
13+300 1,9 38,1 1,3 30,5 41178,2 39211,9
13+325 2,6 56,6 2,6 47,6 41234,8 39259,5
13+350 34 76,0 53 98,0 41310,8 39357,5
134375 4,1 94,1 37 111,6 41404,9 39469, 1
13+400 12,8 211,3 3,9 94,3 41616,2 39563,4
13+425 1,9 184,3 55 17,7 41800,5 39681,1
13+450 1,9 48,1 7,3 159,7 41848,5 39840,8
13+475 55 93,1 8,4 196,0 41941,6 40036,8
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RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSI EWZIECIA NA SRODOWISKO

, . . . Objetosc . . Objetos¢ Objeto$¢ | Objetos¢
K|Iometraz Powierzchnia wyigpu W Powierzchnia na é?/pu W wyigpu - Ina é?/pu i
przekroju wykopu . nasypu .

m2] przekroju m2] przekroju suma suma
[m3] [m3] [m3] [m3]
13+500 5,0 131,6 7.9 204,3 42073,2 40241,0
13+525 4,0 113,0 9,9 222,4 42186,2 40463 ,5
13+550 2,3 79,1 9,7 245,2 42265,2 40708,7
13+575 1,6 48,3 8,8 2321 423135 40940,7
13+600 0,9 30,4 9,1 2245 423439 41165,2
13+625 0,7 19,2 8,2 216,4 423631 41381,6
13+650 0,4 139 7,7 198,7 42377,0 41580,4
13+675 2,2 32,2 6,9 182,0 42409,2 41762,4
13+700 2,0 511 6,3 164,5 42460,3 41926,9
13+725 1,1 38,6 57 149,7 424989 42076,5
13+750 05 17,2 78 151,0 42518,4 42239,7
13+775 04 11,3 7,6 192,6 42529,6 42432,3
13+800 0,7 14,2 8,1 196,0 425439 42628,3
13+825 04 13,8 8,2 204,0 42557,7 42832,3
13+850 08 14,9 6,3 181,9 42572,6 43014,2
13+875 1,3 25,6 7,0 166,1 42598,2 43180,3
13+900 2,0 40,8 49 148,0 42639,0 43328,4
13+925 2,1 50,8 55 129,3 42689,7 43457,7
13+950 2,3 54,7 5,1 132,5 427444 43590,1
134975 2,2 57,0 4,6 122,0 42801,4 43712,2
14+000 1,3 448 6,7 141,5 42846,2 43853,6
14+025 0,8 273 6,5 165,4 428735 44019,0
14+050 2,6 42,4 4,8 141,4 42915,9 44160,4
14+075 1,5 50,9 3,8 106,9 42966,8 44267,3
14+100 2,5 50,2 1,1 60,5 43016,9 443278
14+125 55 100,1 05 19,4 431171 443472
14+150 4,1 119,6 0,9 17,1 43236,7 44364,2
14+175 29,8 4233 0,1 11,6 43660,0 44375,8
14+200 15,3 760,0 0,0 0,4 44420,0 44376,2
144225 37 2374 4,3 53,3 44657 4 444295
144250 4,5 101,9 4,4 108,2 44759,3 44537,7
14+275 3,2 96,2 3,6 100,0 448555 44637,7
14+300 39 88,7 2,0 70,4 449443 44708,1
14+325 4,7 106,7 4,2 775 45051,0 44785,6
14+350 5,6 126,0 5,2 114,4 45176,9 44900,0
14+375 6,1 72,2 54 60,8 45320,9 45023,6
14+400 29 111,0 8,1 161,3 454319 45185,0
14+425 27,9 378,0 8,6 210,3 45810,0 45395,2
14+450 26,8 669,6 9,0 2325 46479,6 45627,7
14+475 9,9 450,5 2,9 156,0 46930,1 45783,7
14+500 5,0 186,1 3,0 73,6 47116,2 45857,3
14+525 3,2 102,4 3,5 81,3 47218,6 45938,6
14+550 2,4 69,4 2,8 78,5 47288,0 46017,1
14+557 2,5 17,9 2,6 19,5 47305,8 46036,6
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RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSI EWZIECIA NA SRODOWISKO

Kilometraz Powierzchnia Slifrest Powierzchnia Slifrtest Slifpcts | Clgiests
orzekroju wykopu wykopu.w nasypu nasypu w wykopu - | nasypu -
m2] przekroju m2] przekroju suma suma
[m3] [m3] [m3] [m3]
ODCINEK Il - BUDOWA DROGI DW 758
0+000 0,5 0,0 2,6 0,0 0,0 0,0
0+025 3,2 46,0 1,8 55,4 46,0 55,4
0+050 3,6 85,8 1,7 44,0 131,7 994
0+075 3,8 934 3,0 59,1 225,2 158,4
0+100 5,6 118,1 2,1 62,8 3433 221,2
0+125 7,7 167,7 1,2 40,7 510,9 2619
0+150 7,9 197,6 2,9 51,6 708,6 313,5
0+175 5,1 164,9 7,7 134,0 873,5 4474
0+200 3,0 103,0 12,8 259,0 976,5 706,4
0+225 4,0 88,9 16,8 31,7 1065,4 1078,1
0+250 43 105,2 26,4 540,8 1170,6 1618,9
0+275 3,3 95,7 34,9 767,8 1266,2 2386,7
0+300 2,7 75,1 36,5 891,2 1341,4 32778
0+325 2,9 70,0 34,6 884,7 1411,3 4162,6
0+350 2,6 68,6 31,6 826,1 1479,9 4988,6
0+375 2,4 62,2 28,0 744,6 1542,1 5733,2
0+400 2,0 54,6 25,7 670,0 1596,7 6403,1
0+425 2,0 49,5 232 610,8 1646,1 7014,0
0+450 24 55,2 19,5 533,6 1701,3 75476
0+475 1,6 50,7 18,8 478,5 1752,0 8026,1
0+500 1,5 39,2 15,7 431,1 1791,1 8457,1
0+525 1,7 39,4 14,2 373,5 1830,6 8830,6
0+550 1,9 444 14,0 352,2 1875,0 9182,8
0+575 1,8 457 16,0 374,9 1920,7 9557,7
0+600 2,0 46,7 191 438,2 1967,3 9995,9
0+625 2,2 52,3 24,1 541,3 2019,6 10537,3
0+650 2,3 55,8 294 672,9 2075,4 11210,1
0+675 50 92,5 32,5 7744 2168,0 11984,6
0+700 3,1 102,0 32,2 807,4 2270,0 12792,0
0+725 0,2 41,6 45,1 965,2 23115 13757,2
0+750 36 48,4 41,1 10771 2360,0 14834,2
0+775 1,9 68,8 50,6 1146,8 2428,8 15981,0
0+800 34 65,3 49,2 1247,6 2494,0 17228,7
0+825 0,0 41,9 0,0 614,6 2535,9 17843,3
0+850 0,0 0,0 0,0 0,0 2535,9 17843,3
0+875 0,0 0,0 0,0 0,0 2535,9 17843,3
0+900 0,0 0,0 0,0 0,0 2535,9 17843,3
0+925 0,0 0,0 0,0 0,0 2535,9 17843,3
0+950 0,0 0,0 0,0 0,0 2535,9 17843,3
0+975 0,0 0,0 0,0 0,0 2535,9 17843,3
1+000 0,0 0,0 0,0 0,0 2535,9 17843,3
1+025 0,0 0,0 0,0 0,0 2535,9 17843,3
1+050 0,0 0,0 0,0 0,0 2535,9 17843,3
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RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSI EWZIECIA NA SRODOWISKO

, . . . Objetosc . . Objetos¢ Objeto$¢ | Objetos¢
K|Iometraz Powierzchnia wyigpu W Powierzchnia na é?/pu W wyigpu - Ina é?/pu i
przekroju wykopu . nasypu .

m2] przekroju m2] przekroju suma suma
[m3] [m3] [m3] [m3]
14075 0,0 0,0 0,0 0,0 2535,9 17843,3
1+100 0,0 0,0 0,0 0,0 2535,9 17843,3
14125 0,0 0,0 0,0 0,0 2535,9 17843,3
1+150 1,4 17,6 64,1 801,5 25535 18644,8
14175 3,9 66,3 63,3 1592,2 2619,8 20237,0
14200 3,9 97,4 61,6 1560,3 2717,2 21797,3
14225 1,2 63,4 67,5 1613,8 2780,6 23411,1
14250 2,6 41,7 50,4 14741 2828,3 24885,2
14275 0,0 33,5 53,7 1301,2 2861,7 26186,3
1+300 3,3 414 37,8 1143,3 2903,1 27329,6
14325 0,5 476 37,9 945,7 2950,7 28275,3
1+350 1,9 29,9 26,4 8041 2980,5 290794
14375 2,2 50,6 231 619,0 3031,1 29698,4
14400 7,0 113,6 12,5 4439 3144,6 30142,3
14425 48 1479 23,5 4492 3292,5 30591,5
1+450 3,0 994 46,4 885,4 3391,9 31476,9
14475 6,0 111,8 6,0 666,3 3503,7 32143,2
1+500 5,2 137,9 71 163,2 3641,6 32306,3
14525 24,9 373,2 4,1 140,1 4014,8 32446 4
14550 27,0 646,1 0,5 57,7 4660,9 32504,0
14575 9,5 4552 0,5 12,5 5116,0 32516,5
1+600 1,7 139,3 8,9 17,6 5255,3 32634,1
14625 7.8 118,3 19,4 352,9 5373,6 32986,9
14650 39 146,4 534 909,6 5520,0 33896,5
14675 2,0 73,8 82,1 1694,2 5593,8 35590,7
14700 41 75,9 94,5 2207,9 5669,7 37798,7
14725 7,0 138,6 23,8 14784 5808,3 39277 ,1
14750 14,0 262,8 0,0 297,1 6071,1 39574,2
14775 38,0 650,4 0,7 8,9 6721,5 39583,0
1+800 495 1094,0 0,7 17,9 7815,5 39601,0
14825 58,4 1349,0 0,8 19,0 9164,5 39620,0
1+850 59,4 1472,6 1,3 25,8 10637,1 39645,7
14875 53,0 1405,6 0,3 19,4 12042,7 39665,2
1+900 492 12791 0,4 8,8 13321,8 39674,0
14925 4,7 1141,4 2,0 29,9 14463,2 39703,9
1+950 243 833,3 42 754 15296,4 39779,3
14975 45 365,8 375 5144 15662,3 40293,7
2+000 1,5 76,9 58,2 1186,9 15739,2 41480,5
2+025 1,3 36,1 36,3 1176,6 15775,3 426571
2+050 16,6 223,2 2,9 490,3 15998,5 43147 4
2+075 414 7245 0,2 39,0 16722,9 43186,5
2+100 42,8 1053,0 0,3 6,3 17775,9 43192,7
2+125 23,1 822,7 1,5 22,4 18598,6 43215,1
2+150 19,5 532,4 1,0 31,0 19131,0 43246,1
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RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSI EWZIECIA NA SRODOWISKO

Kilometraz Powierzchnia Slifrest Powierzchnia Slifrtest Slifpcts | Clgiests
orzekroju wykopu wykopu.w nasypu nasypu w wykopu - | nasypu -
m2] przekroju m2] przekroju suma suma
[m3] [m3] [m3] [m3]
2+175 22,1 520,6 05 18,1 19651,6 43264,1
2+200 15,5 469,8 0.2 8,5 20121,3 43272,6
2+225 7,1 282,3 0,5 9,6 20403,6 43282,2
2+250 4,6 146,4 2,8 411 20550,0 43323,3
24275 4,2 110,0 74 1271 20660,0 43450,4
2+300 4,6 109,6 8,1 193,3 20769,6 43643,7
2+325 8,9 168,8 2,6 133,6 20938,4 437773
2+350 8,1 212,9 4,6 90,3 211513 43867,6
2+375 5,6 170,8 9,8 180,3 213221 44048,0
2+400 53 134,1 10,3 252,5 214561 44300,5
2+425 33 106,1 11,9 276,9 21562,2 445774
2+439 3,1 44,8 11,8 168,3 21607,0 44745,7
2+450 34 34,7 10,7 121,1 21641,7 443866,8
2+475 3,9 91,9 13,0 290,5 21733,6 451573
2+500 34 92,5 14,7 336,9 21826,1 45494,2
2+525 3,6 88,7 9,5 295,3 21914,8 45789,6
2+550 2,3 74,3 12,1 266,5 219891 46056,0
2+575 1,4 46,4 13,1 307,6 220354 46363,7
2+600 6,9 975 224 441,2 22133,0 46804,9
2+625 4,2 133,4 19,5 526,6 22266,4 473315
2+650 08 62,4 12,9 405,7 22328,8 477371
2+675 0,5 15,1 11,0 299,1 223439 48036,2
2+700 0,2 7,8 13,9 310,4 223517 48346,6
2+725 0,0 2,5 18,8 408,2 22354,2 48754,8
2+750 0,2 3,5 16,3 438,5 223577 49193,3
24775 0,1 4,3 17,7 4243 22362,0 49617,6
2+800 0,0 1,3 23,1 510,1 22363,2 50127,7
2+825 0,1 0,7 19,7 535,1 22363,9 50662,8
2+850 0,0 0,9 18,4 4754 22364,8 51138,2
2+875 0,1 1,4 11,9 3717,6 22366,2 51515,8
2+900 1,1 14,7 7,1 236,6 22380,8 51752,5
2+925 1,4 30,9 6,0 163,4 22411,7 51915,8
2+950 1,4 34,8 53 140,7 22446,5 52056,5
2+975 1,1 30,9 7.1 155,0 224774 52211,6
3+000 0,9 244 9,2 203,7 22501,8 524153
3+025 1,7 31,6 6,0 189,3 225334 52604,5
3+050 2,3 49,6 51 139,0 22583,0 52743,6
3+075 2,9 64,5 4,5 120,6 22647,5 52864,1
3+100 4,9 96,4 2,0 81,2 227439 529453
3+125 7,7 156,2 03 28,9 22900, 1 52974,2
3+150 6,0 170,5 1,4 22,1 23070,6 52996,3
3+175 4,0 125,2 3,7 63,6 231958 53059,9
3+200 21 77,0 6,0 120,8 23272,8 53180,6
3+225 1,9 50,6 7,7 1714 23323,5 53352,0
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RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSI EWZIECIA NA SRODOWISKO

Kilometraz Powierzchnia Slifrest Powierzchnia Sliftest Slifpcts | Clgiests
orzekroju wykopu wykopu.w nasypu nasypu w wykopu - | nasypu -
m2] przekroju m2] przekroju suma suma
[m3] [m3] [m3] [m3]
3+250 2,0 49,5 8,5 202,4 23373,0 53554,5
3+275 2,1 51,4 8,7 214,7 234244 53769,1
3+300 2,6 58,0 6,6 191,3 234824 53960,5
3+325 3,0 69,8 51 146,6 23552,2 541071
3+350 34 79,7 52 128,2 23631,8 54235,3
3+375 2,2 69,9 9,6 184,6 23701,8 544199
3+400 1,9 51,7 11,8 267,1 23753 4 54687,0
3+425 2,7 57,8 10,3 275,7 23811,2 54962,7
3+450 2,7 67,4 7,8 226,2 23878,6 55188,9
3+475 2,9 69,9 4,0 148,0 23948,5 55336,9
3+500 57 107,4 0,7 59,0 24055,9 55396,0
3+525 15,9 268,9 0,0 8,6 24324,8 55404,5
3+550 16,9 409,3 0,0 04 24734,2 55404,9
3+575 38,1 686,8 0,0 04 254209 55405,4
3+600 43,8 1022,7 1,0 12,0 264436 554174
3+625 37,3 1013,5 0,3 15,9 274572 55433,3
3+650 24,0 766,4 1,5 22,6 28223,6 55455,9
3+675 15,5 493,2 1,3 354 28716,7 55491,3
3+700 8,6 300,6 1,0 28,6 290174 55519,9
3+725 2,9 143,5 2,1 38,1 29160,9 55558,0
3+750 2,3 64,3 5,6 96,5 292252 55654,4
3+775 2,0 53,3 10,3 199,2 29278,5 55853,6
3+800 3,2 65,0 17,3 344,8 29343,5 56198,4
3+825 2,1 66,3 24,0 515,6 29409,8 56714,0
3+850 1,5 448 20,1 551,2 29454,5 57265,2
3+875 1,2 33,2 13,4 418,6 29487,8 57683,8
3+900 1,7 36,6 10,0 292,0 29524,3 57975,8
3+925 3,0 58,7 53 190,3 29583,0 58166,2
3+950 23,7 333,1 0,0 65,6 299161 58231,8
3+975 18,7 530,4 43 534 30446,5 582851
3+982 13,6 119,9 1,9 22,8 30566,3 58307,9
ODCINEK Il - ROZBUDOWA DW 758
18+087 2,5 0,0 0,6 0,0 0,0 0,0
18+100 1,8 25,6 1,3 11,3 25,6 11,3
18+125 2,6 54,5 0,7 24,7 80,1 36,1
18+150 2,3 61,3 0,9 19,5 141,4 55,6
18+175 3,0 66,5 0,5 16,9 207,9 72,5
18+200 2,2 65,4 0,8 16,3 273,3 88,7
18+225 3.1 66,0 0,5 16,2 339,3 105,0
18+250 26 71,1 08 15,8 4104 120,7
18+275 2,6 65,1 1,1 23,0 4755 143,7
18+300 2,2 59,3 2,1 39,3 534,7 183,0
18+325 2,2 54,2 3,2 65,7 588,9 248,6
18+350 2,1 53,1 2,2 67,4 642,1 316,0
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RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSI EWZIECIA NA SRODOWISKO

Kilometraz Powierzchnia Slifrest Powierzchnia Slifrtest Slifpcts | Clgiests
orzekroju wykopu wykopu.w nasypu nasypu w wykopu - | nasypu -
m2] przekroju m2] przekroju suma suma
[m3] [m3] [m3] [m3]
18+375 2,8 60,2 1,6 48,0 702,3 364,0
18+400 34 76,5 1,3 36,6 778,8 400,6
18+425 34 85,0 2,6 49,2 863,8 449,8
18+450 3,6 88,3 4,1 84,2 952,0 534,0
18+475 4,1 97,0 4,0 100,9 1049,0 634,9
18+500 4,0 102,2 43 102,9 1151,3 7378
18+525 4,1 101,4 2,3 82,8 1252,7 820,6
18+550 34 93,2 1,5 474 1345,9 868,0
18+575 2,5 74,1 1,6 37,5 1420,0 905,4
18+600 2,9 67,4 0,6 26,9 1487 4 932,3
18+625 4,4 90,2 0,2 10,4 1577,5 942,7
18+650 55 123,2 0,1 3,8 1700,8 946,4
18+675 52 133,6 0,2 2,8 1834,3 949,2
18+700 52 1294 2,9 37,5 1963,8 986,7
18+725 6,2 141,7 0,1 37,2 2105,4 1023,9
18+750 58 149,4 0,1 2,6 2254,8 1026,5
18+775 59 146,1 0,1 2,5 2400,9 1029,0
18+800 47 132,2 0,5 8,1 2533,1 1037,0
18+825 3,8 106,3 0,8 16,5 2639,5 1053,5
18+850 57 118,9 0,5 15,8 2758 4 1069,3
18+875 52 136,2 0,2 8,5 28946 1077,8
18+900 3,2 104,7 0,7 11,0 2999,3 1088,8
18+925 23 67,7 1,3 24,4 3067,0 1113,2
18+950 2,3 57,0 2,3 44,1 3124,0 1157,3
18+975 2,2 56,0 1,4 45,8 3180,0 1203,1
19+000 24 57,8 25 49,0 3237,8 1252,1
19+025 2,9 66,7 2,1 58,0 3304,5 1310,1
19+050 2,7 69,9 2,1 52,7 3374,4 1362,7
19+075 3,9 81,9 0,5 32,9 3456,3 1395,6
19+100 2,0 73,7 0,6 13,9 3530,0 1409,5
19+125 1,4 425 0,7 16,4 3572,5 1425,9
19+150 0,9 27,8 1,1 234 3600,3 1449,2
19+175 0,8 20,2 1,7 35,3 3620,5 1484,5
19+200 0,8 19,6 2,6 53,6 3640,1 1538,1
19+225 0,8 19,6 3.1 70,7 3659,6 1608,8
19+250 0,9 21,1 24 67,6 3680,7 1676,4
19+275 1,4 29,6 2,7 63,2 3710,3 1739,6
19+300 1,3 33,9 2,9 70,0 3744,2 1809,7
19+325 1,2 305 2,5 67,3 3774,7 1877,0
19+350 1,6 34,8 1,9 54,3 3809,5 1931,3
19+375 1,2 35,0 2,3 51,9 3844,5 1983,2
19+400 1,7 35,6 1,8 50,7 3880,0 2033,8
19+425 24 50,2 1,2 36,6 3930,3 2070,5
19+450 3,9 77,9 0,3 18,9 4008,2 2089,3
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, . . . Objetosc . . Objetos¢ Objeto$¢ | Objetos¢
K|Iometraz Powierzchnia wyigpu W Powierzchnia na é?/pu W wyigpu - Ina é?/pu i
przekroju wykopu . nasypu .

m2] przekroju m2] przekroju suma suma

[m3] [m3] [m3] [m3]

19+475 3,9 96,7 0,9 14,8 4104,9 2104,1
19+500 5,1 111,8 08 20,6 4216,6 2124,7
19+525 2,7 97,0 1,9 34,2 43137 2158,9
19+550 2,6 66,1 1,8 47,0 4379,7 2205,9
19+575 2,3 60,9 2,1 49,0 4440,6 2254,9
19+600 2,3 56,3 2,1 52,7 4496,9 2307,6
19+625 2,5 58,6 1,9 50,7 45554 2358,4
19+650 2,9 67,2 1,9 479 4622,6 2406,3
19+675 2,5 67,2 1,5 41,9 4689,8 24481
19+700 4,1 82,2 1,1 324 4772,0 2480,5
194725 45 107,7 1,2 29,3 4879,6 2509,8
19+750 7,7 151,7 06 22,5 5031,4 2532,2
194775 7.7 192,0 06 14,9 5223 4 2547,1
19+800 8,6 203,9 0,2 10,5 5427,3 25575
19+825 7,0 195,3 0,3 6,5 5622,6 2564,0
19+850 6,7 172,2 0,3 7,5 5794,8 25715
19+875 8,3 188,0 0,0 4,5 5982,8 2576,0
19+900 7,0 191,8 0,8 10,5 6174,7 2586,5
19+925 4,3 1414 2,3 39,1 6316,1 26255
19+950 4,5 109,4 1,2 43,9 6425,5 2669,4
19+975 52 120,4 2,7 48,1 6545,9 2717,6
20+000 8,2 167,4 33 74,1 6713,3 2791,7
20+025 7,7 199,7 41 92,1 6913,0 2883,8
20+050 2,4 1271 2,0 75,9 7040,1 2959,7
20+075 1,8 52,6 4,5 80,1 7092,7 3039,8
20+100 1,6 425 4,2 108,4 7135,1 3148,2
20+125 2,6 52,4 2,6 85,3 7187,5 3233,6
20+150 2,7 66,0 1,7 53,4 72534 3287,0
20+175 1,5 52,6 57 92,4 7306,0 33794
20+200 1,8 40,7 6,1 1479 7346,6 3527,3
20+225 1,2 36,7 7,0 164,0 7383,4 3691,3
20+250 2,5 45,6 3,6 132,4 7428,9 3823,7
20+275 1,4 484 4,6 101,7 74773 3925,4
20+300 1,1 31,5 49 17,5 7508,8 40429
20+325 1,0 258 46 118,5 7534,6 4161,3
20+350 04 16,8 58 129,0 75514 4290,3
20+375 04 9,8 7,7 165,0 7561,2 44553
20+400 0,3 8,9 11,4 2339 7570,1 4689,2
20+425 1,0 16,3 8,4 2455 7586,3 4934,7
20+450 1,4 294 7,7 201,9 7615,7 5136,5
20+475 1,4 34,2 9,4 214,4 7649,9 5351,0
20+500 2,6 48,6 6,8 2044 7698,5 5555,4
20+525 4,0 81,1 3,6 131,8 7779,5 5687,1
20+550 59 122,3 2,0 70,8 7901,8 5758,0
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, . . . Objetosc . . Objetos¢ Objetos¢ | Objetos¢
K|Iometraz Powierzchnia wyigpu W Powierzchnia na é?/pu W wyigpu - Ina é?/pu i
przekroju wykopu . nasypu .

m2] przekroju m2] przekroju suma suma

[m3] [m3] [m3] [m3]

20+575 6,5 153,9 1,0 38,1 8055,6 5796,0
20+600 48 140,5 2,8 48,2 8196,1 58442
20+625 3,1 97,8 55 104,5 8293,9 5948,7
20+650 2,7 72,9 2,8 104,1 8366,7 6052,7
20+675 15,0 2216 0,2 37,5 8588,4 6090,2
20+700 1,3 203,8 4,0 52,2 8792,2 6142,4
20+725 1,2 17,2 46 93,6 8813,2 6253,7
20+750 1,3 30,8 2,5 87,8 8844,0 6341,5
20+775 3,5 60,3 0,7 39,9 8904,3 6381,4
20+800 1,5 63,2 2,0 34,4 8967,5 6415,8
20+825 0,5 251 2,1 50,9 8992,6 6466,7
20+850 1,2 21,7 1,3 414 9014,4 6508, 1
20+875 3,1 55,0 0,2 18,4 9069,4 6526,4
20+900 1,5 574 0,7 10,9 9126,8 6537,4
20+925 0,9 29,4 0,6 15,4 9156,3 6552,8
20+950 0,9 21,9 1,2 21,9 9178,2 6574,7
20+975 0,5 16,8 3.1 53,6 91949 6628,3
21+000 1,1 18,6 4,2 92,2 9213,5 6720,6
21+025 3,3 52,8 2,1 79,9 9266,3 6800,4
21+050 3,2 79,5 0,5 33,3 9345,8 6833,8
21+075 2,1 66,0 1,6 26,4 9411,8 6860,2
21+100 0,8 359 1,3 35,3 94477 6895,5
21+125 1,3 254 3,8 63,7 94731 6959,2
21+150 2,2 43,9 3,1 86,6 9516,9 7045,8
214175 25 58,4 2,1 65,7 9575,4 71115
21+200 0,8 40,9 2,3 55,5 9616,3 7167,0
214225 0,9 21,2 1,9 52,2 9637,4 7219,2
21+250 2,5 41,5 1,8 45,8 9679,0 7265,0
21+275 1,8 52,6 1,6 419 97315 7306,9
21+300 2,3 50,2 04 24,1 9781,7 7331,0
21+325 51 92,9 0,0 44 9874,6 7335,4
21+350 5,0 126,6 0,1 0,6 10001,2 7336,0
21+375 45 118,7 0,0 1,0 10119,9 7337,0
21+400 3,5 100,4 0,2 2,3 10220,3 7339,3
21+425 2,8 78,2 0,3 6,1 10298,5 73454
21+450 3,0 72,0 0,6 11,3 10370,4 7356,7
21+475 54 105,3 0,5 13,1 10475,7 7369,8
21+500 6,3 1470 0,2 8,7 10622,7 7378,6
21+525 8,0 180,1 0,0 3,0 10802,8 7381,6
21+550 7,3 193,2 0,0 0,3 10996,0 73819
21+575 6,3 171,3 0,0 0,0 11167,3 7381,9
21+600 42 131,9 0,0 0,0 11299,2 7382,0
21+625 4,1 103,5 0,1 1,1 11402,7 7383,1
21+650 4,5 107,0 0,0 1,1 11509,6 7384,2
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, . . . Objetosc . . Objetos¢ Objeto$¢ | Objetos¢
K|Iometraz Powierzchnia wyigpu W Powierzchnia na é?/pu W wyigpu - Ina é?/pu i
przekroju wykopu . nasypu .

m2] przekroju m2] przekroju suma suma

[m3] [m3] [m3] [m3]

21+675 57 1273 0,2 1,9 11636,9 7386,1
21+700 3,6 115,3 0,9 13,5 11752,2 7399,6
214725 2,5 75,3 0,1 12,9 11827,5 74125
21+750 24 61,0 0,4 6,5 11888,4 7418,9
214775 2,1 56,0 03 8,5 11944,4 74275
21+800 2,2 53,2 0,0 3,8 11997,6 7431,3
21+825 2,1 52,9 0,2 3,2 12050,5 7434,5
21+850 2,6 58,8 0,2 54 12109,3 7439,9
21+875 3,0 70,3 0,9 13,2 12179,6 7453,1
21+900 2,4 66,6 1,4 28,1 12246,2 7481,1
21+925 1,5 484 0,7 258 122946 7506,9
214950 25 49,5 1,8 30,5 123441 75374
214975 4,4 85,9 4,2 73,8 12430,0 7611,2
22+000 4,3 109,7 58 123,3 12539,7 7734,5
22+025 4,5 1111 54 1391 12650,8 7873,6
22+050 4,5 113,4 55 136,2 12764,2 8009,8
22+075 47 116,8 6,9 1554 12881,0 8165,2
22+100 4,3 1154 6,0 161,3 12996,4 8326,5
22+125 3,7 101,9 3,4 116,4 13098,3 8442,8
22+150 2,1 72,9 2,2 69,0 13171,3 8511,9
22+175 0,2 28,5 1,4 44,4 13199,7 8556,2
22+200 0,3 6,0 0,6 24,6 13205,8 8580,8
22+223,88 0,0 3,6 0,0 7,3 13209,3 8588,1

Tabela 8. Zestawienie robét ziemnych.

2.6. Obiekty inzynierskie
Wyjsciowe parametry obiektow inzynierskich:

— klasa obcigzenia "A",

— klasa drogi "G",

— przekroj uzytkowy na mostach: jezdnia 2x3,5m, obustronne opaski po 0,5m kazda, jednostronny chodnik
0 szerokosci 2,0m lub obustronny chodnik o szerokosci 1,5m kazdy,

— przekroj uzytkowy na estakadzie w ciggu obwodnicy Klimontowa: jezdnia 7,0-11,095m, obustronne
opaski po 0,5m kazda, przejscie robocze dla obstugi oraz jednostronny chodnik o szeroko$ci 2,0m.

ESTAKADA W KM 0+944,92 OBWODNICY M. KLIMONTOW

Opis ogolny
Przedmiotowy obiekt to estakada drogowa w ciggu projektowanej obwodnicy miejscowosci
Klimontow. Estakada ma za zadanie bezkolizyjne przeprowadzenie ruchu samochodowego i pieszo-
rowerowego nad ciekiem wodnym - rzekg Koprzywianka i jej terenami zalewowymi. Obiekt zlokalizowany jest
w km 0+944,92 obwodnicy Klimontow w ciggu drogi wojewodzkiej nr 758 w miejscowosci Klimontow.

Na czesci przejazdowej obiektu bedg zlokalizowane:
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— chodnik dla pieszych o szerokosci uzytkowej 2,0 m, oddzielony od jezdni barierg ochronng, a na
krawedzi zabezpieczony balustradg o wysokosci 1,1 m,

— jezdnia o szerokosci zmiennej od 7,0 m do 11,095 m z obustronnymi opaskami po 0,5m kazda,
ograniczona kraweznikami,

— chodnik dla obstugi o szerokosci 0,9m oddzielony od jezdni barierg ochronng, a na krawedzi
zabezpieczony balustradg o wysokosci 1,1 m.

Biorac pod uwage uwarunkowania terenowe w obrebie obiektu, zaprojektowano
konstrukcjeciggta, ptytowo-belkowa z betonu sprezonego.

Konstrukcja mostu spetnia wymagania jak dla klasy A.

Rozwiazania konstrukcyjne

Projektuje sie obiekt o schemacie statycznym belki ciagtej. Konstrukcje no$ng tworzg trzy dzwigary z
betonu sprezonego w rozstawie 6,4 m, spiete Zelbetowg ptyta pomostu o grubo$ci 0,25 m i poprzecznicami
zelbetowymi nad podporami. Wysoko$¢ konstrukcyjna ustroju nosnego wynosi 1,60 m. Przekroj poprzeczny
dzwigardéw gtéwnych w ksztaicie trapezu o szerokosci 1,20m dotem i 1,60m w potaczeniu z ptytq pomostu.
Konstrukcja no$na oparta jest na podporach poprzez tozyska garnkowe pod kazdg belka. Szczeliny
dylatacyjne pomiedzy przyczoétkiem a nasypem zostang zabezpieczone poprzez dylatacje wielomodutowg o
dopuszczalnym przesuwie +120mm. Podpory skrajne wyksztatcono jako zelbetowe przyczdtki monolitycznie
potagczone ze skrzydetkami réwnolegtymi do osi drogi. Podpory posrednie wyksztatcono jako zelbetowe
tarczowe. Podpory posadowione posrednio. Za scianami przyczotkow nalezy wykona¢ monolityczne ptyty
przejsciowe (pod jezdnig) o dtugosci 4,0 mi grubosci 30 cm w spadku podtuznym 10%.

Podstawowe parametry projektowanego obiektu:

— schemat statyczny: belka ciggta dziewiecioprzestowa
— rozpieto$¢ teoretyczna: 31,00 m + 7x36,00 m + 31,00 m
— dlugo$c¢ catkowita ustroju nosnego: 322,00 m

— dtugosc catkowita (ze skrzydetkami): 332,20 m

— szerokos¢ catkowita: 13,50 - 16,60 m

— kat skosu obiektu: 90°

— Swiatto pionowe: ~2,10m

Rozwigzania materiatowe:
— ustroj nosny: beton C35/45 (B45)
— kapy chodnikowe: C30/37 (B35)
— przyczokki ze skrzydetkami, fundamenty, ptyty przejsciowe: beton C25/30 (B30)
— beton podktadowy: C8/10 (B10)
— stal zbrojeniowa: A-llIN BSt500S

Technologia wykonania obiektu:

Zakres prac budowlanych wymagac bedzie zastosowania standardowych rozwigzan w zakresie budowy
obiektow mostowych. Przewiduje sie budowe obiektu w technologii monolitycznej na rusztowaniach, w
deskowaniach z zastosowaniem przerw roboczych podczas betonowania (na styku fundament-korpus).
Dzwigary gtéwne bedg sprezone standardowymi kablami sprezajacymi - 19 splotéw ¢0,67(15,5mm).
Betonowanie ustroju no$nego i scianki zaplecznej przyczotkow bedzie sie odbywac dwuetapowo, drugi etap
po naciggnieciu kabli.

Elementy wyposazenia obiektu
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Nawierzchnie i izolacje

Na ptycie pomostu nalezy utozy¢ izolacje z papy termozgrzewalnej o grubosci >5 mm. Wszystkie
powierzchnie betonowe stykajgce sie z gruntem nalezy zabezpieczy¢ izolacjg bitumiczng wykonywang na
zimno (min. dwie warstwy). Zaprojektowano nawierzchni¢ jezdni na obiekcie skladajaca sie z dwdch warstw:

— warstwa Scieralna — SMA gr. 4 cm,

— warstwa wigzaca — asfalt twardolany gr. 5 cm.

Na kapach chodnikowych zaprojektowano nawierzchnie epoksydowo-poliuretanowg o grubosci 6mm.

Kapy chodnikowe, gzymsy

Projektuje sie monolityczne, zelbetowe kapy chodnikowe z wyksztalconym z nich monolitycznym
gzymsem. Kapy chodnikowe bedg kotwione do konstrukcji nosnej poprzez kotwy talerzowe (po 2 szt. na
kape w rozstawie podtuznym co 1,0m). Kapy w obrebie skrzydetek bedg oparte na gruncie poprzez warstwe
betonu wyréwnawczego.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Jezdnie od chodnikéw oddzielono kraweznikiem kamiennym 20x20 cm osadzonym na podlewce z
zaprawy niskoskurczowej oraz stalowg barierg ochronng o parametrach H2/W4/B. Na krawedziach obiektu
zaprojektowano balustrady stalowe typowe z ptaskownikéw o wysokosci 1,1m.

Stozki nasypu
Stozki nasypu powinny mie¢ wyksztatcong potke pozioma i zapewnia¢ obsypanie skrzydetek na min. 1,0
m na gtebokoS¢ i dtugos¢. Projektuje sie umocnienie stozkéw z brukowca na podsypce cementowo -
piaskowej uktadanego na podwalinie betonowej. Za stozkami na skarpie, przy kazdym przyczétku nalezy
wykona¢ schody skarpowe dla obstugi. Schody nalezy wykona¢ z elementow betonowych prefabrykowanych,
ograniczonych obrzezem betonowym i wyposazy¢ w porecz ochronng po prawej stronie schodzacego.

Zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni betonowych

Wszystkie powierzchnie betonowe stykajace sie z powietrzem nalezy pokry¢ barwnym preparatem do
powierzchniowej ochrony betonu (powtoki malarskie cienkowarstwowe).

Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowych

Konstrukcja stalowa ustroju no$nego powinna by¢ zabezpieczona antykorozyjnie. Zatozono system
powtokowy zabezpieczenia antykorozyjnego o grubosci 280 pm:

— powtoka gruntujaca 70 um

— powtoka migdzywarstwowa 150 um

— powtoka nawierzchniowa 60 um

Odwodnienie obiektu

Wody opadowe z powierzchni obiektu zostang ujete w szczelny system odwodnienia. Na
mos$cie przewidziano instalacje wpustow mostowych WM150 w rozstawie co 8,0 m. Wody opadowe
odprowadzane bedg grawitacyjnie poza obiekt poprzez kolektory @200 mm z HDPE o spadku 2 %,
podwieszone do konstrukcji obiektu.

Dla umozliwienia odptywu wody z izolacji zaprojektowano saczki i dren podtuzny wzdtuz
kraweznika po stronie wpustow oraz dreny poprzeczne. Dreny nalezy wykonac z grysu bazaltowego 4 + 6
mm, otoczonego kompozycjg zywicy epoksydowej, utozonego na geowtdkninie, (podwdjnie ztozone))
przeszywanej, o symbolu 7/14/310. Pod kraweznikiem w miejscach saczkow zaprojektowano dreny
poprzeczne z geowtokniny.

Odprowadzenie wody z wpustow odbywac sie bedzie do rzeki.
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Sciany pionowe stykajace sie z gruntem nalezy zabezpieczyé poprzez natozenie geokompozytu
drenazowego i utozenie warstwy zwiru oraz uksztattowanie odprowadzenia wody poprzez odpowiednio
uksztattowang warstwe nieprzepuszczalng do przepuszczalnych gruntéw rodzimych.

Oswietlenie obiektu
Na przedmiotowym odcinku drogi nie projektuje sie o$wietlenia.

Posadowienie obiektu

Z uwagi na stwierdzone ztozone warunki gruntowo-wodne, w tym wystepowanie gruntéw organicznych
nienosnych - namutdw oraz wysoki poziom wod gruntowych, w obrebie podpor projektowanej estakady,
obiekt bedzie posadowiony posrednio na palach.

Zaprojektowano posadowienie podpdr na palach wielko$rednicowych wierconych w rurach stalowych
obsadowych wycigganych. Z uwagi na wysoki poziom wdd gruntowych, wykopy nalezy zabezpieczy¢ przed
naptywem wod gruntowych poprzez wykonanie obudowy ze Scianek szczelnych stalowych. Ponadto
Wykonawca ma obowigzek utrzymywania wykopdéw w stanie suchym - bez zalegajacych w nim wod
opadowych (wypompowywanie). Dla potrzeb wykonania posadowienia i podp6r estakady konieczne bedzie
wykonanie tymczasowych drog technologicznych, aby zapewni¢ mozliwo$¢ dojazdu sprzetu budowlanego, w
tym palownic.

MOST W KM 12+248,50 RZECE KOPRZYWIANKA

Opis ogolny
Przedmiotowy obiekt to jednoprzestowy most drogowy. Most ma za zadanie bezkolizyjne
przeprowadzenie ruchu samochodowego i pieszego nad ciekiem wodnym - rzekg Koprzywianka. Obiekt
zlokalizowany jest w km 12+248,50 drogi wojewodzkiej nr 758w miejscowosci Pokrzywianka.

Na czesci przejazdowej obiektu bedg zlokalizowane:
— obustronne chodniki dla pieszych o szerokosci uzytkowej 1,50 m, oddzielony od jezdni barierg
ochronng, a na krawedzi zabezpieczony balustradg o wysoko$ci 1,1 m,
— jezdnia o szerokosci 7,0 m z obustronnymi opaskami po 0,5m kazda, ograniczona kraweznikami.

Biorgc pod uwage uwarunkowania terenowe w obrebie obiektu, zaprojektowano konstrukcje
swobodnie podparta, ptytowo-belkowg z betonu sprezonego.

Konstrukcja mostu spetnia wymagania jak dla klasy A.

Celem ustalenia wtasciwego sposobu posadowienia obiektu, w obrebie istniejacej podpory, wykonano 1
odwiert geotechniczny o gtebokosci 10,0 m. Pod cienkg warstwg gleby w podtozu projektowanego obiektu
zalegajq pyly, a dalej piaski Srednie w stanie Srednio zageszczonym, przechodzace w Srednio zageszczone
pospotki. Warstwa piaskow przewarstwiona jest warstwg namutéw o grubosci 2,8m. Zwierciadto wadd
gruntowych o ustabilizowanym poziomie, znajduje sie 2,0m ponizej poziomu terenu, zwierciadto swobodne
waha sie na gtebokosci 5,6-2,0m ponizej poziomu terenu. Projektowany obiekt zaliczono do Il kategorii
geotechnicznej w ztozonych warunkach gruntowo-wodnych.

Rozwiazania konstrukcyjne

Projektuje sie obiekt o schemacie statycznym belki swobodnie podpartej. Konstrukcje nosng tworzg trzy
dzwigary z betonu sprezonego w rozstawie co 5,0 m, spiete Zelbetowa ptyta pomostu o grubosci 0,25 m i
poprzecznicami zelbetowymi nad podporami. Wysokos¢ konstrukcyjna ustroju nosnego wynosi 1,30 m.
Przekroj poprzeczny dzwigardow gtownych w ksztatcie trapezu o szerokosci 1,20m dotem i 1,60m w
potaczeniu z ptyta pomostu. Konstrukcja no$na oparta jest na podporach poprzez tozyska garnkowe pod
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kazdg belkg. Szczeliny dylatacyjne pomiedzy przyczotkiem a nasypem zostang zabezpieczone poprzez
dylatacje modutowg o dopuszczalnym przesuwie +15mm. Podpory wyksztatcono jako zelbetowe przyczdfki
monolitycznie potaczone ze skrzydetkami rownolegtymi do osi drogi. Przyczotki posadowione posrednio na
palach wielkosrednicowych.Za przyczdtkami nalezy wykona¢ monolityczne plyty przejsciowe (pod jezdnig) o
dtugosci 4,0 m i grubosci 30 cm w spadku podtuznym 10%.

Podstawowe parametry projektowanego obiektu:

— schemat statyczny: swobodnie podparty
— rozpieto$¢ teoretyczna: 22,00 m

— dlugo$¢ catkowita ustroju nosnego: 2445 m

— dtugosc catkowita (ze skrzydetkami): 34,00 m

— szerokos¢ catkowita: 17,10 m

— kat skosu obiektu: 55,5°

— Swiatto poziome: 16,95 m

— Swiatto pionowe: ~2,60 m

Rozwigzania materiatowe:
— konstrukcja nos$na: beton C35/45 (B45)
— podpory, ptyty przejsciowe, pale: beton C25/30 (B30)
— kapy chodnikowe: beton C30/37 (B35)
— Dbeton podktadowy: C8/10 (B10)
— stal zbrojeniowa: A-llIN BSt500S

Technologia wykonania obiektu:

Zakres prac budowlanych wymagac bedzie zastosowania standardowych rozwigzan w zakresie budowy
obiektow mostowych. Przewiduje sie budowe obiektu w technologii monolitycznej w deskowaniach z
zastosowaniem przerw roboczych podczas betonowania (na styku fundament-korpus). Fundamenty bedg
wykonywane w $ciankach szczelnych traconych. Dzwigary gtéwne beda sprezone standardowymi kablami
sprezajacymi - 19 splotow 0,6"(15,5mm). Betonowanie ustroju nosnego i Scianki zaplecznej przyczotkow
bedzie sie odbywa¢ dwuetapowo, drugi etap po naciggnieciu kabli.Przewiduje sie wykonywanie pali
wielko$rednicowych w rurach obsadowych wyciaganych.Fundamenty bedg wykonywane w $ciankach
szczelnych traconych. Zaktada sie budowe obiektu przy catkowitym zamknieciu drogi dla ruchu.

Elementy wyposazenia obiektu

Nawierzchnie i izolacje

Na ptycie pomostu nalezy utozy¢ izolacje z papy termozgrzewalnej o grubosci >5 mm. Wszystkie
powierzchnie betonowe stykajgce sie z gruntem nalezy zabezpieczy¢ izolacjg bitumiczng wykonywang na
zimno (min. dwie warstwy). Zaprojektowano nawierzchni¢ jezdni na obiekcie skladajaca sie z dwdch warstw:

— warstwa Scieralna — SMA gr. 4 cm,

— warstwa wigzaca — asfalt twardolany gr. 5 cm.

Na kapach chodnikowych zaprojektowano nawierzchnie epoksydowo-poliuretanowg o grubosci 6mm.

Kapy chodnikowe, gzymsy

Projektuje sie monolityczne, zelbetowe kapy chodnikowe z wyksztalconym z nich monolitycznym
gzymsem. Kapy chodnikowe bedg kotwione do konstrukcji nosnej poprzez kotwy talerzowe (po 2 szt. na
kape w rozstawie podtuznym co 1,0m). Kapy w obrebie skrzydetek bedg oparte na gruncie poprzez warstwe
betonu wyréwnawczego.
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Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Jezdnie od chodnikéw oddzielono kraweznikiem kamiennym 20x20 cm osadzonym na podlewce z
zaprawy niskoskurczowej oraz stalowg barierg ochronng o parametrach H2/W4/B. Na krawedziach obiektu
zaprojektowano balustrady stalowe typowe z ptaskownikéw o wysokosci 1,1m.

Stozki nasypu
Stozki nasypu powinny mie¢ wyksztatcong potke pozioma i zapewnia¢ obsypanie skrzydetek na min. 1,0
m na gtebokoS¢ i dtugos¢. Projektuje sie umocnienie stozkéw z brukowca na podsypce cementowo -
piaskowej uktadanego na podwalinie betonowej. Za stozkami na skarpie, przy kazdym przyczétku nalezy
wykonac schody skarpowe dla obstugi. Schody nalezy wykona¢ z elementow betonowych prefabrykowanych,
ograniczonych obrzezem betonowym i wyposazy¢ w porecz ochronng po prawej stronie schodzacego.

Zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni betonowych

Wszystkie powierzchnie betonowe stykajace sie z powietrzem nalezy pokry¢ barwnym preparatem do
powierzchniowej ochrony betonu (powtoki malarskie cienkowarstwowe).

Odwodnienie obiektu

Wody opadowe z powierzchni obiektu zostang ujete w szczelny system odwodnienia. Na
mos$cie przewidziano instalacje wpustébw mostowych WM150 w rozstawie 10,0 m. Wody opadowe
odprowadzane bedg grawitacyjnie poza obiekt poprzez kolektory @200 mm z HDPE o spadku 2 %,
podwieszony do konstrukcji obiektu.

Dla umozliwienia odptywu wody z izolacji zaprojektowano sqczki
i dren podtuzny wzdtuz kraweznika po stronie wpustow oraz dreny poprzeczne. Dreny nalezy wykonac z
grysu bazaltowego 4 + 6 mm, otoczonego kompozycjg zywicy epoksydowej, utozonego na geowtdkninie,
(podwojnie ztozonej) przeszywanej, o symbolu 7/14/310. Pod kraweznikiem w miejscach sgczkow
zaprojektowano dreny poprzeczne z geowtokniny.

Kolektory odwodnienia zostang wigczone do studzienek wpustdéw ulicznych zlokalizowanych za
obiektem. Odprowadzenie wody z wpustow odbywac sie bedzie przykanalikiem poprzez $cieki skarpowe do
rzeki

Sciany pionowe stykajace sie z gruntem nalezy zabezpieczyé poprzez natozenie geokompozytu
drenazowego i uftozenie warstwy zwiru oraz uksztattowanie odprowadzenia wody poprzez odpowiednio
uksztattowang warstwe nieprzepuszczalng do przepuszczalnych gruntéw rodzimych.

Oswietlenie obiektu

Na przedmiotowym odcinku drogi nie projektuje sie o$wietlenia.

MOST WKM 12+841,68 NA RZECE KOPRZYWIANKA

Opis ogolny
Przedmiotowy obiekt to jednoprzestowy most drogowy. Most ma za zadanie bezkolizyjne
przeprowadzenie ruchu samochodowego i pieszego nad rzekq Koprzywianka. Obiekt zlokalizowany jest w
km 12+841,68 drogi wojewddzkiej nr 758 w miejscowosci Gorki Klimontowskie.
Na czesci przejazdowej obiektu bedg zlokalizowane:
— chodnik dla pieszych o szerokosci uzytkowej 2,0 m, oddzielony od jezdni barierg ochronng, a na
krawedzi zabezpieczony balustradg o wysokosci 1,1 m,
— jezdnia o szerokosci 0 7,00 m z obustronnymi opaskami po 0,5m kazda, ograniczona kraweznikami,
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Biorgc pod uwage uwarunkowania terenowe w obrebie obiektu, zaprojektowano konstrukcje
swobodnie podparta, ptytowo-belkowg z betonu sprezonego.

Konstrukcja mostu spetnia wymagania jak dla klasy A.

Celem ustalenia wtadciwego sposobu posadowienia obiektu, w obrebie istniejacej podpory, wykonano 1
odwiert geotechniczny o gtebokosci 5,5 m (strop podtoza skalnego). Pod warstwg nasypu niebudowlanego
(do gtebokosci 2,9 m) w podtozu projektowanego obiektu zalegajg pyty w stanie twardoplastycznym. Ponize;
pytbw nawiercono piasek sredni Sredniozageszczony (1,0m), dalej pyt piaszczysty w stanie
twardoplastycznym (0,40m), ponizej ktdrego zalega zwietrzelina gliniasta w stanie plastycznym (1,2m). Na
gtebokosci 5,5m nawiercono strop podioza skalnego. Zwierciadto wod gruntowych znajduje sie 3,4 m ponizej
poziomu terenu. Projektowany obiekt zaliczono do |l kategorii geotechniczne] w prostych warunkach
gruntowo-wodnych.

Rozwiazania konstrukcyjne

Projektuje sie obiekt o schemacie statycznym belki swobodnie podpartej. Konstrukcje no$ng dwa
dzwigary z betonu sprezonego w rozstawie 6,0 m, spiete Zelbetowg ptyta pomostu o grubosci 0,25 m i
poprzecznicami zelbetowymi nad podporami. WysokoS¢ konstrukcyjna ustroju nosnego wynosi 1,30 m.
Przekroj poprzeczny dzwigardow gtownych w ksztaicie trapezu o szerokosci 1,20m dotem i 1,60m w
potaczeniu z ptyta pomostu. Konstrukcja no$na oparta jest na podporach poprzez tozyska garnkowe pod
kazdg belkg. Szczeliny dylatacyjne pomiedzy przyczotkiem a nasypem zostang zabezpieczone poprzez
dylatacje modutowg o dopuszczalnym przesuwie +20mm. Podpory wyksztatcono jako zelbetowe przyczdfki
monolitycznie potaczone ze skrzydetkami rownolegtymi do osi drogi. Przyczotki posadowione posrednio na
mikropalach zakotwionych w podfozu skalnym. Za przyczotkami nalezy wykona¢ monolityczne plyty
przejSciowe (pod jezdnig) o dtugosci 4,0 m i grubosci 30 cm w spadku podtuznym 10%.

Podstawowe parametry projektowanego obiektu:

— schemat statyczny: belka swobodnie podparta
— rozpieto$¢ teoretyczna: 23,50 m

— dlugosc¢ catkowita ustroju nosnego: 2717 m

— dtugosc catkowita (ze skrzydetkami): 37,50 m

— szerokos¢ catkowita: 12,45m

— kat skosu obiektu: 33°

— Swiatto poziome: 11,61 m

— Swiatto pionowe: ~3,60 m

Rozwigzania materiatowe:
— konstrukcja nos$na: beton C35/45 (B45)
—  przyczokki, ptyty przejsciowe, pale: beton C25/30 (B30)
— kapy chodnikowe: beton C30/37 (B35)
— Dbeton podktadowy: C8/10 (B10)
— stal zbrojeniowa: A-llIN BSt500S

Technologia wykonania obiektu:

Zakres prac budowlanych wymagac bedzie zastosowania standardowych rozwigzan w zakresie budowy
obiektow mostowych. Przewiduje sie budowe obiektu w technologii monolitycznej w deskowaniach z
zastosowaniem przerw roboczych podczas betonowania (na styku fundament-korpus). Fundamenty bedg
wykonywane w $ciankach szczelnych traconych. Dzwigary gtéwne beda sprezone standardowymi kablami
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sprezajacymi - 19 splotow @0,6”(15,5mm). Betonowanie ustroju nosnego i Scianki zaplecznej przyczotkow
bedzie si¢ odbywaC dwuetapowo, drugi etap po naciggnieciu kabli. Przewiduje sie wykonywanie pali
wielko$rednicowych w rurach obsadowych wyciaganych. Fundamenty bedg wykonywane w $ciankach
szczelnych traconych. Zaktada sie budowe obiektu przy catkowitym zamknieciu drogi dla ruchu (na czas
robot budowlanych nalezy wyznaczy¢ objazd tymczasowy lub wykona¢ tymczasowy most).

Elementy wyposazenia obiektu

Nawierzchnie i izolacje

Na ptycie pomostu nalezy utozy¢ izolacje z papy termozgrzewalnej o grubos$ci >5 mm. Wszystkie
powierzchnie betonowe stykajgce sie z gruntem nalezy zabezpieczy¢ izolacjg bitumiczng wykonywang na
zimno (min. dwie warstwy). Zaprojektowano nawierzchni¢ jezdni na obiekcie skladajaca sie z dwdch warstw:

— warstwa Scieralna — SMA gr. 4 cm
— warstwa wigzaca - asfalt twardolany gr. 5 cm
Na kapach chodnikowych zaprojektowano nawierzchnie epoksydowo-poliuretanowg o grubosci 6mm.

Kapy chodnikowe, gzymsy

Projektuje sie monolityczne, zelbetowe kapy chodnikowe z wyksztalconym z nich monolitycznym
gzymsem. Kapy chodnikowe bedg kotwione do konstrukcji nosnej poprzez kotwy talerzowe (po 2 szt. na
kape szerszg w rozstawie podtuznym co 1,0m i 1 szt. na waska kape w rozstawie podtuznym co 0,5m). Kapy
w obrebie skrzydetek beda oparte na gruncie poprzez warstwe betonu wyréwnawczego.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Jezdnie od chodnikéw oddzielono kraweznikiem kamiennym 20x20 cm osadzonym na podlewce z
zaprawy niskoskurczowej oraz stalowg barierg ochronng o parametrach H2/W4/B (H2/W2/B dla
barieroporeczy). Na krawedzi obiektu od strony chodnika zaprojektowano balustrade stalowg typowg z
ptaskownikéw o wysokosci 1,1m.

Stozki nasypu
Stozki nasypu powinny mie¢ wyksztatcong potke pozioma i zapewnia¢ obsypanie skrzydetek na min. 1,0
m na gtebokoS¢ i dtugos¢. Projektuje sie umocnienie stozkéw z brukowca na podsypce cementowo -
piaskowej uktadanego na podwalinie betonowej. Za stozkami na skarpie, przy kazdym przyczotku nalezy
wykonac schody skarpowe dla obstugi. Schody nalezy wykona¢ z elementow betonowych prefabrykowanych,
ograniczonych obrzezem betonowym i wyposazy¢ w porecz ochronng po prawej stronie schodzacego.

Zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni betonowych

Wszystkie powierzchnie betonowe stykajace sie z powietrzem nalezy pokry¢ barwnym preparatem do
powierzchniowej ochrony betonu (powtoki malarskie cienkowarstwowe).

Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowych

Konstrukcja stalowa ustroju no$nego powinna by¢ zabezpieczona antykorozyjnie. Zatozono system
powtokowy zabezpieczenia antykorozyjnego o grubosci 280 pm:

— powtoka gruntujaca 70 um

— powtoka migdzywarstwowa 150 um

— powtoka nawierzchniowa 60 um

Odwodnienie obiektu

Wody opadowe z powierzchni obiektu zostang ujete w szczelny system odwodnienia. Na
mos$cie przewidziano instalacje wpustdbw mostowych WM150 w rozstawie 11,0 m. Wody opadowe
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odprowadzane bedg grawitacyjnie poza obiekt poprzez kolektory @200 mm z HDPE o spadku 2 %,
podwieszone do konstrukcji obiektu.

Dla umozliwienia odptywu wody z izolacji zaprojektowano saczki i dren podtuzny wzdtuz
kraweznika po stronie wpustow oraz dreny poprzeczne. Dreny nalezy wykona¢ z grysu bazaltowego 4 + 6
mm, otoczonego kompozycjg zywicy epoksydowej, utozonego na geowtdkninie, (podwdjnie ztozone))
przeszywanej, o symbolu 7/14/310. Pod kraweznikiem w miejscach saczkoéw zaprojektowano dreny
poprzeczne z geowtokniny.

Kolektory odwodnienia zostang wigczone do studzienek wpustdéw ulicznych zlokalizowanych za
obiektem. Odprowadzenie wody z wpustow odbywac sie bedzie przykanalikiem poprzez $cieki skarpowe do
rzeki.

Sciany pionowe stykajace sie z gruntem nalezy zabezpieczyé poprzez natozenie geokompozytu
drenazowego i uftozenie warstwy zwiru oraz uksztattowanie odprowadzenia wody poprzez odpowiednio
uksztattowang warstwe nieprzepuszczalng do przepuszczalnych gruntéw rodzimych.

Oswietlenie obiektu

Na przedmiotowym odcinku drogi nie projektuje sie oSwietlenia.

MOST W KM 14+409,82 NA CBN

Przedmiotowy obiekt to jednoprzestowy most drogowy. Most ma za zadanie bezkolizyjne
przeprowadzenie ruchu samochodowego i pieszo-rowerowego nad ciekiem wodnym. Obiekt zlokalizowany
jestw km 14+409,82 drogi wojewddzkiej nr 758 w miejscowosci Klimontow.

Na czesci przejazdowej obiektu bedg zlokalizowane:
— chodnik dla pieszych o szerokosci uzytkowej 2,0 m, oddzielony od jezdni barierg ochronng, a na
krawedzi zabezpieczony balustradg o wysokosci 1,1 m,
— jezdnia o szerokosci od 7,0 m z obustronnymi opaskami po 0,5m kazda, ograniczona kraweznikami.

Biorgc pod uwage uwarunkowania terenowe w obrebie obiektu, zaprojektowano konstrukcje
ramowa.

Konstrukcja mostu spetnia wymagania jak dla klasy A.

Celem ustalenia wtasciwego sposobu posadowienia obiektu, w obrebie istniejacych podpor, wykonano 1
odwiert geotechniczny o gtebokosci 8,0 m. Pod warstwg nasypu niekontrolowanego stwierdzono
wystepowanie pytdw w stanie twardoplastycznym, a gtebiej plastycznym. Ponizej pytow zalega zwietrzelina
gliniasta w stanie twardoplastycznym, oparta na stropie rumoszu skalnego. Zwierciadto wod gruntowych
znajduje sie 2,7 m ponizej poziomu terenu. Projektowany obiekt zaliczono do Il kategorii geotechnicznej w
prostych warunkach gruntowo-wodnych.

Rozwiazania konstrukcyjne

Projektuje sie obiekt o schemacie statycznym ramy bezprzegubowej. Rygiel ramy ptytowy o
grubosci 30cm, sciany petne o grubosci 50cm potaczone monolitycznie ze skrzydetkami. Za Scianami nalezy
wykona¢ monolityczne ptyty przejSciowe (pod jezdnig) o dtugosci 4,0 m i grubosci 30 cm w spadku
podtuznym 10%.

Podstawowe parametry projektowanego obiektu:
— schemat statyczny: rama bezprzegubowa
— rozpieto$¢ teoretyczna: 3,50m
— dhugos¢ catkowita ustroju nosnego: 4,00 m
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— dtugosc catkowita (ze skrzydetkami):11,00 m

— szerokos¢ catkowita: 12,45m
— kat skosu obiektu: 90°

— Swiatto poziome: 3,00m
— Swiatto pionowe: ~1,40m

Rozwigzania materiatowe:
— konstrukcja ramowa: beton C35/45 (B45)
— kapy chodnikowe: C30/37 (B35)
— przyczokki ze skrzydetkami, fundamenty, ptyty przejsciowe: beton C25/30 (B30)
— Dbeton podktadowy: C8/10 (B10)
— stal zbrojeniowa: A-llIN BSt500S

Technologia wykonania obiektu:

Zakres prac budowlanych wymagac¢ bedzie zastosowania standardowych rozwigzan w zakresie budowy
obiektéw mostowych. Przewiduje sie budowe obiektu w technologii monolitycznej w deskowaniach
z zastosowaniem przerw roboczych podczas betonowania (na styku fundament-korpus). Zaktada sie budowe
obiektu przy catkowitym zamknieciu drogi dla ruchu (na czas robét budowlanych nalezy wyznaczy¢ objazd
tymczasowy lub wykona¢ tymczasowy most).

Elementy wyposazenia obiektu

Nawierzchnie i izolacje

Na ptycie pomostu nalezy utozy¢ izolacje z papy termozgrzewalnej o grubosci >5 mm. Wszystkie
powierzchnie betonowe stykajace sie z gruntem nalezy zabezpieczy¢ izolacjg bitumiczng wykonywang na
zimno (min. dwie warstwy). Zaprojektowano nawierzchni¢ jezdni na obiekcie skladajaca sie z dwdch warstw:

— warstwa Scieralna — SMA gr. 4 cm
— warstwa wigzaca - asfalt twardolany gr. 5 cm

Na kapach chodnikowych zaprojektowano nawierzchnie epoksydowo-poliuretanowg o grubosci 6mm.
Kapy chodnikowe, gzymsy

Projektuje sie monolityczne, zelbetowe kapy chodnikowe z wyksztalconym z nich monolitycznym
gzymsem. Kapy chodnikowe bedg kotwione do konstrukcji nosnej poprzez kotwy talerzowe (po 2 szt. na
kape w rozstawie podtuznym co 1,0m). Kapy w obrebie skrzydetek bedg oparte na gruncie poprzez warstwe
betonu wyréwnawczego.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Jezdnie od chodnikéw oddzielono kraweznikiem kamiennym 20x20 cm osadzonym na podlewce z
zaprawy niskoskurczowej oraz stalowg barierg ochronng o parametrach H2/W4/B (H2/W2/B dla
barieroporeczy). Na krawedzi obiektu od strony chodnika zaprojektowano balustrade stalowg typowg z
ptaskownikéw o wysokosci 1,1m.

Stozki nasypu
Stozki nasypu powinny mie¢ wyksztatcong potke pozioma i zapewnia¢ obsypanie skrzydetek na min. 1,0
m na gtebokoS¢ i dtugos¢. Projektuje sie umocnienie stozkéw z brukowca na podsypce cementowo -
piaskowej uktadanego na podwalinie betonowej. Za stozkami na skarpie, przy kazdym przyczétku nalezy
wykona¢ schody skarpowe dla obstugi. Schody nalezy wykona¢ z elementow betonowych prefabrykowanych,
ograniczonych obrzezem betonowym i wyposazy¢ w porecz ochronng po prawej stronie schodzacego.
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Zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni betonowych

Wszystkie powierzchnie betonowe stykajace sie z powietrzem nalezy pokry¢ barwnym preparatem do

powierzchniowej ochrony betonu (powtoki malarskie cienkowarstwowe).

Odwodnienie obiektu

Wody opadowe z powierzchni obiektu bedg odprowadzane powierzchniowo, zgodnie z

systemem odwodnienia drogi.

Sciany pionowe stykajace sie z gruntem nalezy zabezpieczy¢ poprzez natozenie geokompozytu
drenazowego i ufozenie warstwy zwiru oraz uksztattowanie odprowadzenia wody poprzez odpowiednio
uksztattowang warstwe nieprzepuszczalng do przepuszczalnych gruntéw rodzimych.

Oswietlenie obiektu

Na przedmiotowym odcinku drogi nie projektuje sie o$wietlenia.

Obiekty inzynierskie - zestawienie

W ponizej tabeli zestawiono lokalizacje (wg kilometrazu) poszczegdinych obiektéw inzynierskich wraz z
wyszczegolnieniem czy zostaty przystosowane do petnienia funkcji przejs¢ dla zwierzat.

Zestawienie lokalizacyjne obiektéw inzynierskich

Kilometraz Typ Funkcja Parametry Uwagi
obiektu | przej$cia (szerokos$¢ x wysokos¢ x
dla zwierzat | diugo$é [m])
Odcinek |
9+185 Przepust Przepust na cieku Kujawka; ciek o gtebokim
4x35x14,6 korycie i stromych skarpach; obiekt do
adaptadji.
10+337 Przepust 1,5x1,0x 16,2 W otoczeniu terendw upraw rolnych; obiekt do
przebudowy.
104515 Przepust 3,0x1,0x16 Stagnujaca woda w przepuscie; w otoczeniu
taka i nieuzytek; obiekt do przebudowy.
10+638 Przepust 3,0x1,0x178 Obiekt nowoprojektowany.
10+871 Przepust 2,0x1,0x26,2 W otoczeniu zabudowy i ak; obiekt do
przebudowy.
11+240 Przepust 1,5x1,0x19,0 W otoczeniu zabudowy i upraw rolnych; obiekt
do przebudowy.
12+248 Most 17,1 x ~ 2,6 ($wiatto pionowe) | Most na cieku Koprzywianka; ciek o gtebokim
x 24,45 (dtugos¢ ustroju korycie i stromych skarpach; obiekt do
no$nego) przebudowy.
12+841 Most 12,45 x ~3,6 (Swiatto Przepust na cieku Koprzywianka; ciek o
pionowe) x 27,17 (dugos¢ gtebokim korycie i stromych skarpach; obiekt
ustroju no$nego) do przebudowy.
13+503 Przepust 1,5x1,0x16,0 W otoczeniu zabudowy, upraw rolnych i
nieuzytkow; obiekt do przebudowy.
14+409 Most 12,45 x ~1,4 (Swiatto W otoczeniu tereny zalesione; obiekt do
pionowe) x 4 (dtugos¢ ustroju | przebudowy.
no$nego)
Odcinek I
0+238 Przepust 1,0x1,0x7,3 Obiekt nowoprojektowany; w otoczeniu upraw
rolnych.
0+238 Przepust 1,0x1,0x 23,7 Obiekt nowoprojektowany; w otoczeniu upraw
(pod chodnikiem) rolnych.
0+821 - Most Proj. estakada | 13,50-16,60 x ~2,1 ($wiatto Obiekt nowoprojektowany; w otoczeniu upraw
1+143 (estakada) | odpowiada pionowe) x 322 (dtugosc rolnych i tak.
funkgji ustroju nosnego)
przejscia
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Zestawienie lokalizacyjne obiektéw inzynierskich

Kilometraz Typ Funkcja Parametry Uwagi
obiektu | przejscia (szerokos¢ x wysokos¢ x
dla zwierzat | dlugo$é [m])
dolnego
matego
1+426 Przepust | - 1,5x1,0x22,7 Obiekt nowoprojektowany; w otoczeniu
terendw o duzej wilgotnosci, lecz w otoczeniu
skrzyzowan Drogi Powiatowej nr 0789T z
drogami dojazdowymi.
0+008 Przepust | - 1,5x1,0x 12,4 Jow.
(pod DS 6)
0+026 Przepust | - 1,5x1,0x12,0 J.w.
(pod DS 7)
3+817 Przepust | - 1,0x1,0x18,9 Obiekt nowoprojektowany;
w otoczeniu upraw rolnych.
0+201 Przepust | - 1,0x1,0x11,9 J.w.
(pod DS 8)
0+161 Przepust | - 1,0x 1,0 x 13,1 Jow.
(pod DS 9)
km nieznany Przepust | - 1,0x1,0x7,6 Obiekt do przebudowy; w otoczeniu upraw
(pod DG rolnych, tak i zabudowy.
3310197)
Odcinek IlI
18+300 Przepust | - 1,0x1,0x13,5 Obiekt do przebudowy; w otoczeniu upraw
rolnych i zadrzewien.
20+385 Przepust | - 1,0x1,0x13,3 Obiekt do przebudowy; w otoczeniu upraw
rolnych i zadrzewien.
20+385 Przepust | - 1,0x1,0x6,6 Obiekt nowoprojektowany; w otoczeniu
(pod chodnikiem) zadrzewien.
20+995 Przepust | - 1,5x1,0x14,8 Obiekt do przebudowy; w otoczeniu upraw
rolnych i zabudowy.

Tabela 9. Zestawienie lokalizacyjne obiektéw inzynierskich.

2.7. Gtéwne cechy charakterystyczne procesoéw produkcyjnych. Gtéwne etapy
realizacji inwestyc;ji
Charakterystyka prac

Przejecie gruntdw i organizacja placu budowy (roboty przygotowawcze) zwigzane bedg z nastepujacymi
dziataniami:

» zorganizowanie dojazdow tymczasowych,

* wyznaczenie zaplecza budowy,

* usuniecie drzew i krzewdw,

* usuniecie i skladowanie warstwy gleby posiadajacej zdolno$¢ produkcyjna.

Na tym etapie nastgpi zmiana estetyki otoczenia, pogorszenie jakosci klimatu akustycznego w wyniku
pracy ciezkiego sprzetu budowlanego i Srodkéw transportu, emisja zanieczyszczen do powietrza z maszyn |
urzadzen, pylenie, czasowe sktadowanie mas ziemnych, powstawanie odpadow.

Roboty ziemne zwigzane beda z nastepujacymi dziataniami: wykonanie wykopow i nasypow,
przemieszczanie mas ziemnych, budowa i ksztattowanie korpusu drogi wraz z infrastrukturg stuzacy jej
odwodnieniu. Na tym etapie najwiekszy wptyw inwestycji na Srodowisko zwigzany jest z mechanicznym
naruszeniem profili glebowych oraz z trwatym zajeciem pasa terenu na trasie projektowanej drogi, co wptynie
znaczaco na zmiang estetyki otoczenia. Nastgpi rowniez okresowe pogorszenie jakosci klimatu
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akustycznego w wyniku pracy ciezkiego sprzetu budowlanego i srodkow transportu, emisja zanieczyszczen
do powietrza z maszyn i urzadzen, pylenie, czasowe sktadowanie mas ziemnych oraz powstawanie
odpadow.

Roboty budowlane - budowa obiektéw inzynierskich, przebudowa urzadzen infrastruktury technicznej
kolidujgcych z zakresem budowy. Nastapi czasowe pogorszenie klimatu akustycznego, powstawanie
odpaddéw budowlanych.

Podbudowy i nawierzchnie - wykonanie podbudowy i nawierzchni zwigzane bedzie gtéwnie z emisjg
zanieczyszczen w czasie uktadania warstw mas bitumicznych oraz emisjg hatasu z pracujgcych maszyn i
urzadzen.

Budowa i przebudowa linii energetycznych - konieczno$¢ posadowienia stupow bedzie wigzac sie z
usunieciem warstwy glebowej. Prace ziemne bedg ograniczone do miejsca posadowienia nowych stupdw,
niekiedy w poblizu konstrukcji obecnie eksploatowanych. Bedg to wiec zmiany punktowe, nie majace
wiekszego znaczenia w skali sSrodowiska przyrodniczego.

Budowa ekrandw akustycznych - prace ziemne ograniczone do miejsca posadowienia obiektow, bedg to
wiec zmiany punktowe, nie majace wigkszego znaczenia w skali Srodowiska przyrodniczego.

Roboty wykorczeniowe w tym humusowanie i obsianie mieszankami traw oraz montaz urzadzen
organizacji i bezpieczenstwa ruchu. Nastapi przemieszczanie mas ziemnych (zagospodarowanie warstwy
ziemi urodzajnej zdjetej w fazie wstepnej).

Charakterystyka i parametry techniczne projektowanej infrastruktury

Parametry techniczne projektowanej drogi gtéwnej zostaty przedstawione w ponizszej tabeli.

L.p. Parametr Opis
1. Klasa drogi ,G”
: Grupa nosnosci podioza | G1+G4
3. Obcigzenie 115 kN/o$
(nosnos¢ nawierzchni)
4. Predkos¢ projektowa - w terenie zabudowy Vp=50km/h,
- poza terenem zabudowy Vp=70km/h,
5. Predko$¢ miarodajna - w terenie zabudowy Vm=70km/h,
- poza terenem zabudowy Vm=90km/h,
6. Gleboko$¢ przemarzania | hz =1,0m,
gruntu
7. Kategoria Ruchu -KR 4 dla rozbudowy DW758,
-KR 5 dla budowy obwodnicy Klimontowa,
8. Przekroj drogi - szlakowy: jednojezdniowy z poboczami umocnionymi
kruszywem,

- uliczny: z jednostronnym i/lub dwustronnymi chodnikami w
rejonie skrzyzowan,

9. Spadek poprzeczny jezdni | - daszkowy 2% na prostych i tukach,

- jednostronny 2+7% na tukach,

10. Jezdnia Szerokosci 7,0m + 2x0,5m pobocze bitumiczne

1. Skarpy Uksztattowane w spadku 1:1,5

12. Odwodnienie Powierzchniowe, rowy trapezowe przydrozne otwarte, rowy
kryte (kanalizacja deszczowa) w rejonie skrzyzowan,

13. Chodniki - szerokosci 2.0m przy krawedzi jezdni z poboczem

gruntowym o szeroko$ci 50 cm,
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- szeroko$ci 1,5m oddzielony od jezdni rowem/zielencem z
poboczami gruntowymi o szeroko$ci 50 cm,

14.

Przejscia dla pieszych

- na projektowanym odcinku w okolicach przej$¢ dla pieszych
zaprojektowano krawezniki obnizone do wysokosci 2 cm
powyzej krawedzi jezdni w celu umozliwienia osobom
niepetnosprawnym swobodnego poruszania sie po
projektowanych ciggach pieszo - jezdnych,

15.

Sciezki rowerowe

- szeroko$ci 2,5m,

16.

Zjazdy

- publiczne asfaltowe o szerokos¢ 5,00 i wytukowane tukiem
0 promieniu 5,00m

- indywidualne z kostki betonowej/asfaltu o szerokos¢ 4,00 i
wytukowane tukiem o promieniu 4,00m

17.

Pobocza

Na drodze, na odcinkach rozbudowy DW 758 (1 i Ill):

- bitumiczne 0,5 m + z kruszywa szeroko$ci 1,25 m

- bitumiczne 0,5 m + z kruszywa szerokosci 1,60 m (w miejscu
wystepowania barier drogowych)

Na drodze, na odcinku budowy DW 758 (11):

- bitumiczne 0,5m + z kruszywa szeroko$ci 1,5 m,

- bitumiczne 0,5 m + z kruszywa szerokosci 1,60 m (w miejscu
wystepowania barier drogowych)Na zjazdach:

- Z kruszywa szerokosci 0,75m

18.

Minimalne tuki poziome

W terenie zabudowy:

- Rmin = 1000m bez przechytek,

- Rmin < 70m z przechytka jednostronna 7%,
Poza terenem zabudowy:

- Rmin = 1600m bez przechytek,

- Rmin = 200m z przechytkq jednostronna 7%,

19.

Minimalne tuki pionowe

W terenie zabudowy:

- Rimin = 1500m dla krzywych wypuktych
- Rmin = 1000m dla krzywych wklestych
Poza terenem zabudowy:

- Rimin = 3000m dla krzywych wypuktych
- Rmin = 1800m dla krzywych wklestych

20.

Odlegtosci miedzy
skrzyzowaniami

- 400m na terenie zabudowy,
- 600m poza terenem zabudowy,

Tabela 10. Parametry techniczne projektowanej drogi.

Aby zapobiec rozmywaniu poboczy na tukach przy pochyleniu jezdni jednostronnym oraz
w najnizszych punktach niwelety za poboczem bitumicznym zaprojektowano prefabrykowane scieki trojkatne

na podsypce cementowo-piaskowej oraz fundamencie betonowym.

bocznym (kraweznikowym).

Kanalizacje deszczowa rozlokowana bedzie tam gdzie brakuje miejsca na wykonanie rowow
otwartych. Wyloty kanalizacji zlokalizowane bedg przy projektowanych rowach drogowych oraz istniejacych
odbiornikach tj. rzeki, rowy melioracyjne, rowy drogowe itp. Kanalizacja deszczowa oraz studnie rewizyjne
bedq poza jezdnig drdg, tarcz skrzyzowan, zatok autobusowych oraz przejs¢ dla pieszych (np. w chodniku).
Wyloty kanalizacji deszczowej do odbiornikow zostang umocnione na odpowiedniej odlegtosci okreslonej na
etapie wydawania pozwolenia wodnoprawnego. Studzienki wpustowe zlokalizowane bedg przy krawedzi
pasa ruchu. Studnie Sciekowe na terenach ptaskich zostang zaprojektowane, jako studnie z wpustem
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Zakres prac zwigzany z budowg obiektow mostowych wymaga¢ bedzie zastosowania
standardowych rozwigzan. Technologia robot wraz ze szczegdtowym harmonogramem i zakresem zostanie
opracowana przez Wykonawce rob6t na podstawie wytycznych zawartych w projekcie budowlanym.

Z uwagi na obecnos¢ terendw narazonych na zalewanie w km od 0+100 do 1+400 (projektowany
kilometraz obwodnicy) planuje sie budowe estakady o dziewigciu przestach nad rzekg Koprzywianka, ktore;
poczatek przewiduje sie w km okoto 0+821, a koniec w km okoto 1+143.

Estakada w ciggu projektowanej obwodnicy miejscowosci Klimontow ma za zadanie bezkolizyjne
przeprowadzenie ruchu samochodowego i pieszo-rowerowego nad ciekiem wodnym - rzekg Koprzywianka i
jej terenami zalewowymi.

Most w KM 12+248,50 na rzece Koprzywianka to jednoprzestowy most drogowy. Most ma za zadanie
bezkolizyjne przeprowadzenie ruchu samochodowego i pieszego nad ciekiem wodnym - rzekg
Koprzywianka.

Most w KM 12+841,68 na rzece Koprzywianka to jednoprzestowy most drogowy. Most ma za
zadanie bezkolizyjne przeprowadzenie ruchu samochodowego i pieszego nad rzekg Koprzywianka.

Most w KM 14+409,82 na cieku Doptyw spod Samotni to jednoprzestowy most drogowy. Most ma za
zadanie bezkolizyjne przeprowadzenie ruchu samochodowego i pieszo-rowerowego nad ciekiem wodnym.

Przewidywany zakres prac z wigzany z obiektami mostowymi obejmowac bedzie:

— roboty ziemne i fundamentowe pod podpory (w tym wykonanie pali fundamentowych),

— budowa monolitycznych Zelbetowych podp6r stupowych oraz przyczdtkow,

— wykonanie konstrukcji nosnych - gtownie z elementow zelbetowych,

— wykonanie wyposazenia obiektu takiego jak: elementy odwodnienia, nawierzchnie, izolacje,
zabezpieczenie antykorozyjne konstrukciji stalowych i betonowych, balustrady, bariery i krawezniki.

W zwigzku z budowg obiektéw mostowych na rzece Koprzywianka oraz cieku Doptyw spod Samotni nie
przewiduje sie istotnej zmiany przebiegu koryta ani tez regulacji spadku podtuznego koryta. Przewiduje sie
natomiast umocnienia koryta ciekdw w obrebie obiektow mostowych - pod obiektem oraz po ok. 10,0m
(przed i za obiektem). Przewiduje sie wykonanie umocnien typu naturalnego. Projektuje sie wykonanie
narzutu kamiennego utozonego na geowtokninie filtracyjnej na dnie i skarpach koryta ciekéw. Goérna
powierzchnia umocnien pozostanie nieregularna, co pozwoli na zachowanie naturalnego charakteru rzeki.
Alternatywnie rodzaje umocnien mozliwe do wykonania to: wykonanie narzutu z kamienia stabilizowanego
betonem, przy czym gérna powierzchnia powinna by¢ wykonczona nieregularnie. Dopuszcza sig takze
wykonanie umocnien z kamienia w siatkach stalowych (materace gabionowe) na geowtokninie filtracyjne;.

Podczas przeprowadzania robot rozbidrkowych, ziemnych, drogowych i budowlanych przewiduje sie
zastosowanie sprzetu samojezdnego z napedem spalinowym jak: frezarki, koparki, spycharki, tfadowarki,
rowniarki, walce i samochody samowytadowcze, poza tym inne urzadzenia takie jak zageszczarki, a takze
reczne urzadzenia mechaniczne o napedzie elektrycznym. Prace zwigzane z inwestycjg, prowadzone bedg
przy zastosowaniu tradycyjnych, typowych technologii dla prac drogowych i budowlanych.

Projektowane przedsiewziecie w fazie realizacji i eksploatacji nie niesie za sobg ryzyka wystgpienia
powaznej awarii zwigzanej z uzywanymi do rozbudowy drog materiatami i technologig robét drogowych.
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Kolizja z szata roslinna

Projektowana infrastruktura koliduje gtownie z drzewami i krzewami owocowymi oraz zielenig
ozdobng przy prywatnych posesjach. Pozostata roslinno$¢ to zadrzewienia Srodpolne i nieurzadzona zielen
przydrozna. llo$¢ i jakoS¢ (sktad gatunkowy, wiek) roslinnosci przewidzianej do usuniecia nie stanowi
zagrozenia dla zasobow przyrodniczych gminy Klimontow.

Zakres planowanej wycinki ograniczy sie¢ do usuniecia zieleni kolidujgcej z projektowang
infrastrukturg drogowg (kolizje bezposrednie oraz kolizje wynikajace z norm dopuszczalnych odlegtosci
drzew i krzewow od infrastruktury technicznej). Wycinka ww. drzew wynika takze z koniecznosci
dostosowania parametrow technicznych przedmiotowych drég (tukdéw poziomych, szerokosci) do
normatywnych wartosci, jak réwniez z koniecznosci budowy chodnikéw gwarantujgcych bezpieczenstwo
ruchu pieszych. Obszar wycinki zieleni zostat ograniczony do minimum poprzez dostosowanie przebiegu i
rozmieszczenia infrastruktury drogowe;.

Szacunkowa powierzchnia drzew przeznaczonych do wycinki wyniesie 70 620 m2, a szacunkowa
powierzchnia krzewow do usunigcia wyniesie 17 660 m2.

W sktadzie gatunkowym wycinanej dendroflory znajdujg sie: Brzoza brodawkowata Betula pendula,
Czeremcha zwyczajna Padus avium, Czere$nia ptasia Cerasus avium, Dab szyputkowy Quercus robur, Gtog
jednoszyjkowy Crataegus monogyna, Grab pospolity Carpinus betulus, Grusza pospolita Pyrus communis,
Jabtonh domowa Malus domestica, Jarzab pospolity Sorbus aucuparia, Jesion wyniosty Fraxinus excelsior,
Kasztanowiec zwyczajny Aesculus hippocastanum, Klon jawor Acer pseudoplatanus, Klon polny Acer
campestre, Klon srebrzysty Acer saccharinum, Klon zwyczajny Acer platanoides, Leszczyna pospolita
Corylus avellana, Lipa drobnolistna Tilia cordata, Malina wtasciwa Rubus idaeus, Modrzew europejski Larix
decidua, Olsza czarna Alnus glutinosa, Orzech wioski Juglans regia, Robinia akacjowa Robinia
pseudoacacia, Sosna zwyczajna Pinus sylvestris, Sumak odurzajacy Rhus typhina, Sliwa domowa Prunus
domestica, Sliwa tarnina Prunus spinosa, Swierk pospolity Picea abies, Topola biata Populus alba, Topola
czarna odmiana witoska Populus nigra ‘Italica’, Topola czarna Populus nigra, Topola osika Populus tremula,
Wierzba biata Salix alba, Wierzba krucha Salix fragilis, Wierzba szara Salix cinerea, Wisnia pospolita
Cerasus vulgaris, Zywotnik zachodni w odmianach Thuja occidentalis hort.

Z uwagi na konieczno$¢ przeprowadzenia wycinki duzej liczby drzew i krzewow planuje sie
wykonanie nasadzen kompensacyjnych. Kompensacja wycigtego drzewostanu na obszarach zwartych
kompleksow leSnych nie jest mozliwa, jednakze na terenach nieleSnych zalecane jest maksymalne
zagospodarowanie pasa drogowego zielenig z zachowaniem zasad bezpieczerstwa w ruchu drogowym,
doboru zgodnego z siedliskiem i dostosowaniem projektowanej zieleni do otaczajacego krajobrazu.

Dopuszcza sie wykonanie nasadzen z gatunkow takich jak:

o drzewa: Brzoza brodawkowata Betula pendula, Dab szyputkowy Quercus robur, Grab
pospolity Carpinus betulus, Jarzab pospolity Sorbus aucuparia, Jesion wyniosty Fraxinus
excelsior, Klon jawor Acer pseudoplatanus, Klon polny Acer campestre, Klon zwyczajny Acer
platanoides, Lipa drobnolistna Tilia cordata, Olsza czarna Alnus glutinosa, Sosna zwyczajna
Pinus sylvestris,

» krzewy: Leszczyna pospolita Corylus avellana, Deren biaty Cornus alba, Kalina koralowa
Viburnum opulus, Sliwa tarnina Prunus spinosa, Wierzba szara Salix cinerea.

Planuje sie wykonanie nasadzen w kilometrazach drogi podanych w ponizszej tabeli.
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Lokalizacja nasadzen

Element

o | Kilometraz poczatku | Kilometraz konca Powierzchnia )
S [m2] =&
® 2.
&
ODCINEK | - ROZBUDOWA DW 758
Nasadzenie grupowe | SP | 8+720 9+000 2111
Nasadzenie
szpalerowe SP | 9+300 9+530 241
Nasadzenie grupowe | SL | 9+640 9+820 529
Ef;jgfgxf SP | 10+120 10+170 46
Nasadzenie grupowe | SP | 10+640 104780 1853
Nasadzenie grupowe | SL | 11+280 11+460 742
Nasadzenie grupowe | SP | 11+315 114435 768
Nasadzenie grupowe | SP | 12+880 13+030 826
Nasadzenie grupowe | SP | 13+060 13+160 221
Nasadzenie grupowe | SP | 14+220 144330 1070
ODCINEK Il (OBWODNICA)- BUDOWA DROGI DW 758
Nasadzenie grupowe | SL | 0+180 0+260 912
Nasadzenie grupowe | SP | 0+260 0+300 330
Nasadzenie grupowe | SL | 04270 0+350 492
Nasadzenie grupowe | SL | 0+510 0+630 326
Nasadzenie grupowe | SP | 14340 14390 945
Nasadzenie grupowe | SL | 14410 1+460 523
Nasadzenie grupowe | SL | 2+470 2+510 338
Nasadzenie grupowe | SL | 24345 2+580 8174
Nasadzenie grupowe | SP | 3+910 3+955 1027
Nasadzenie grupowe | SL | 3+925 3+980 760
Razem: 21 947 287

Tabela 11. Zestawienie projektowanych nasadzen kompensacyjnych.

Z uwagi na charakter pokrycia terenu (szata roslinna) i dziatania inwestycyjne nie przewiduje sie
koniecznosci znacznego uszczuplenia zasobdw siedliskowych okolicznej fauny. Usuwany drzewostan i
formacje zakrzewien sg pospolite w otaczajagcym krajobrazie oraz zostang czesciowo odbudowane za
pomocg nasadzen kompensacyjnych.

2.8. Przewidywane rodzaje i iloSci zanieczyszczen, wynikajace z funkcjonowania
planowanego przedsiewziecia.

2.8.1. Emisja zanieczyszczen powietrza

Przewidywane oddziatywanie

Eksploatacja infrastruktury przedmiotowego przedsiewziecia bedzie powodowaC emisje
zanieczyszczen powietrza do atmosfery. Zrodlem zanieczyszczen bedzie ruch pojazdéw mechanicznych
napedzanych silnikami spalinowymi po projektowanej drodze.

Drogi kotowe zalicza si¢ do liniowych Zzrodet emisji zanieczyszczen, generujg one gtdwnie
zanieczyszczenia komunikacyjne zlozone z substancii takich jak:

» dwutlenek siarki (SO2),
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* tlenki azotu (NxQy),

* lotne zwigzki organiczne (benzopireny, benzen),
» tlenek wegla (CO),

» dwutlenek wegla (CO2),

» ofow (PDb),

* pyly zawieszone.

Obcigzeniem dla powietrza atmosferycznego na etapie budowy bedzie pyt powstajacy podczas pracy
maszyn i urzadzen wykonujacych roboty ziemne, spaliny pochodzace z silnikdw pracujacych maszyn i
srodkéw transportu oraz substancje odorotworcze, ktdrych emisja zwigzana jest z uktadaniem mas
bitumicznych. Ww. ucigzliwosci o charakterze niezorganizowanym mogg byC okresowo dokuczliwe, ale
biorac pod uwage przejsciowos¢ prac budowlanych nalezy uzna¢, Zze ten etap nie spowoduje trwatych
negatywnych zmian w srodowisku.

Etap eksploatacji

Na ilos¢ emitowanych przez pojazdy zanieczyszczehn majg wplyw takie czynniki, jak: rodzaj spalanego
paliwa, rozwigzania konstrukcyjne silnika i uktadu paliwowego, pojemnos$¢ silnika, moc i zwigzane z nimi
zuzycie paliwa, konstrukcja uktadu wydechowego (katalizator), stan techniczny silnika i innych podzespotow,
predkos¢ jazdy, technika jazdy, ptynnos¢ jazdy, pochylenie niwelety.

Jak wykazata przeprowadzona szczegdtowa analiza emisji i rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen
powietrza (Rozdz. 8.3) rozbudowa i budowa przedmiotowych odcinkow DW758 nie stanie si¢ przyczyng
emisji ponadnormatywnych iloSci zanieczyszczen gazowych i pytowych jak i nie zostang przekroczone
dopuszczalne poziomy zanieczyszczen w powietrzu atmosferycznym.

2.8.2. Hatas

Etap realizacji

Podczas prowadzonych robdt wystepujg niekorzystne zjawiska hatasowe zwigzane z pracg ciezkich
maszyn oraz przemieszczaniem si¢ samochodéw o duzym tonazu, przewozacych tadunki. Ciezki sprzet
budowlany moze by¢ w bezposrednim jego poblizu zrédtem dzwigku o poziomie przekraczajagcym 90dB.
Samochody transportujgce maszyny i urzadzenia oraz materiaty budowlane generujq hatas o poziomie
wiekszym niz 80 dB (zgodnie z Polska Normg). Wymusza to przeprowadzenie prac w poblizu zabudowy
mieszkaniowej w mozliwie jak najkrotszym czasie. Hatas emitowany w trakcie prowadzenia prac bedzie
hatasem okresowym. Charakteryzowac go bedzie duza dynamika zmian i odwracalnos¢ (zanik bezposrednio
po zakonczeniu robot).

Etap eksploatacji

Poziom emisji od ruchu drogowego w duzym stopniu uzalezniony jest od rodzaju pojazdéw — o ich
gtosnosci decyduje m.in.: wielkoS¢ silnika, ciezar catkowity pojazdu, konstrukcja nadwozia, wiek (pojazdy
starsze sg gorzej wyttumione), stan techniczny. Najwazniejszymi czynnikami, nie zaleznymi od rodzaju
pojazdu, a wptywajacymi w istotny sposdb na klimat akustyczny sa:

— wielkoSci natezenia ruchu,

— parametry techniczne drog, w tym od ilo$ci i szerokosci paséw ruchu,

— rodzaj i stan nawierzchni,

Biuro Opracowywania Programoéw i Projektow Inzynierii Komunikacyjnej LISPUS Marcin Dobek
60



RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSI EWZIECIA NA SRODOWISKO

rodzaj zabudowy w sasiedztwie drdg,
udziat potoku ruchu pojazdéw ciezkich,
$rednia predko$¢ pojazdow,

ptynnos$ci jazdy na analizowanych odcinkach drog.

Dla przedmiotowych odcinkow zostata wykonana analiza oddziatywania hatasowego drogi (Rozdz. Biad!
Nie mozna odnalez¢ zrédta odwotania.), wynika z niej, iz planowane przedsiewziecie nie bedzie
ponadnormatywnie oddziatywaC hatasowo na tereny i obiekty chronione akustycznie po zastosowaniu
wskazanych elementow ochrony akustyczne.

2.8.3. Gospodarka odpadami

Podstawowymi zrodfami odpadow w trakcie realizacji projektowanej inwestycji drogowej beda;

roboty ziemne;

wycinka drzew i krzewow;

odpady z przebudowy istniejacych drog: zrywanie nawierzchni z istniejacy jezdni;

prace rozbiorkowe: rozbieranie i demontaz istniejacych elementdéw np. urzadzenia drogowe: bariery,
oznakowanie);

roboty konstrukcyjno-budowlane obiektéw inzynierskich (most),

usuwanie kolizji z uzbrojeniem terenu: sie¢ wodna, telefoniczna itp.;

utozenie nawierzchni drogi;

eksploatacja maszyn i urzadzer,

obecnos¢ ludzi w pasie inwestycji (odpady komunalne).

Etap budowy
Prognozuje sie powstawanie w fazie budowy tgcznie ok. 43 643,24 Mg odpaddw. llosci poszczegolnych
rodzajéw odpaddw zostaty wyszczegdinione w ponizszej tabeli.

Kod Rodzaj odpadu llo$¢ (okoto) [Mg]
020103 Odpadowa masa ro$linna =~ 28,939
1001 10* Mineralne oleje hydraullczne nie zawierajace zwigzkow ~0217

chlorowcoorganicznych
1302 05* Mmgralne oIeJelsmkpnowe, przek’raquwe | Smarowe nie ~0.193
zawierajace zwigzkdw chlorowcoorganicznych
1501 10* Qpakowama Zwierajace pozosta’rosm substancii ~ 0,699
niebezpiecznych lub nimi zanieczyszczone
Sorbenty, materiaty filtracyjne, (w tym filtry olejowe nieujete
. w innych grupach), tkaniny do wycierania (np. szmaty, -
1502 02 SN : : i =(,265
Scierki) i ubrania ochronne zanieczyszczone substancjami
niebezpiecznymi (np. PCB)
1701 01 Odpady betonu oraz gruz betonowy rozbiérek i remontow = 10,400
17 01 81 Odpady z remontéw i przebudowy drogi = 15675,023
170182 Inne niewymienione odpady =~ 38,585
17 02 01 Drewno = (),642
17 02 02 Szkto = (0,096
170203 Tworzywa sztuczne = 1,206
1703 02 Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01* = 2 290,965
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1703 80 Odpadowa papa =(,518

17 04 05 Zelazo i stal =7,235

17 04 11 Kable inne niz wymienione w 17 01 10 = (0,024

17 05 03* Qleba | ziemia, w tym kamienie, zawierajgce substancje ~ 3 255 582
niebezpieczne (np. PCB)

170504 Gleba i ziemia, w tym kamienie inne niz wym. w 17 05 03* =~21703,878
Zmieszane odpady z budowy, remontéw i demontazu inne ~

170904 iz wymienione w 17 09 01, 17 09 02 17 09 03 578,770
Razem: ~ 43 643,24

Tabela 12. llos¢ odpadow powstatych na etapie realizacji.
W czasie prac budowlanych nie bedg powstawaty Scieki technologiczne.

Faza eksploataciji

W fazie eksploatacji drogi i pasa drogowego wraz z infrastrukturg powstawac bedg odpady w ilosci ok.
7,220 Mg/rok. llosci poszczegdlnych rodzajow odpadow jakie bedg powstawaC w skali roku w wyniku
eksploatacji przedmiotowych drog wymienione zostaty ponizej.

Kod Rodzaj odpadu llos¢ (okoto) [Mg/rok]
13 05 02* Szlamy z odwadniania olejow w separatorach =(,434
1602 14 glzjz1y3te urzgdzenia inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 ~0,043
1602 16 \I,Evl;arrrﬂgggnu:\ljvngegeog ﬁtézytych urzadzen inne niz ~0014
17 01 81 Odpady z remontow i przebudowy drog = 2,653
17 03 02 Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01* = 1,736
200201 Odpady ulegajace biodegradacii = 1,206
2003 01 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunaline = (0,304
200303 Odpady z oczyszczenia ulic i placow =(,820
2003 06 Odpady ze studzienek kanalizacyjnych = (),241

Razem: ~ 17,461

Tabela 13. llosc odpadow powstatych na etapie eksploatacji.

2.8.4. Gospodarka wodno-$ciekowa

Realizacji inwestycji bedzie towarzyszy¢ powstawanie $ciekéw bytowych, pochodzacych z baz
budowy. Do ich gromadzenia bedg wykorzystywane zbiorniki bezodptywowe, a ich sukcesywnym
opréznianiem zajmowac si¢ bedg specjalistyczne firmy, na podstawie indywidualnej umowy. Zastosowanie
szczelnych zbiornikow bezodptywowych zapewni bezpieczeristwo dla srodowiska gruntowo-wodnego. Zatem
Scieki te nie bedg stwarzaty zadnego zagrozenia.

llos¢ powstajacych Sciekéw socjalno-bytowych jest uwarunkowana wielkoscig zuzycia wody. Z kolei ilo$¢
wykorzystanej wody bedzie zalezna od liczby pracownikéw oraz od dobranych technologii prowadzenia
poszczegolnych prac. Ustawowe normy zuzycia wody wyszczegolnione zostaly ponizej, zgodnie z
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rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 14 stycznia 2002 r. w sprawie okreSlenia przecietnych norm
zuzycia wody (Dz. U. 2002, nr 8, poz. 70).

Cel zuzycia Jednostka Zuzycie wody

Pracownicy fizyczni 3dm /dobe/osobe 90,0

Zrodto: Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14 stycznia 2002 roku w sprawie okre$lenia
przecietnych norm zuzycia wody.

Tabela 14. Normy zuzycia wody.

Na etapie projektu koncepcyjnego nie jest znana liczba pracownikdw totez nie mozna okresli¢ doktadnej
wielko$ci zuzycia wody na cele socjalno-bytowe i ilosci sciekow socjalno-bytowych. Na etapie budowy nie
bedq powstawaly scieki technologiczne.

Zrédtem wéd koniecznych do zagospodarowania z terenu budowy moga byé wody gromadzace sie w
wykopach prowadzonej trasy pod kanalizacje, fundamenty. lloS¢ wdd gruntowych iopadowych
gromadzacych sie w wykopach uwarunkowana bedzie warunkami hydrogeologicznymi i wielko$cig opadow.

Wykonawca robét budowlanych powinien posiada¢ odpowiednie sorbenty do strgcania zanieczyszczen
(zwtaszcza ropopochodnych takich jak paliwa i smary oraz syntetycznych np. oleje techniczne) mogacych
stanowiC zagrozenie dla Srodowiska gruntowo-wodnego w razie wycieku z maszyn budowlanych,
sktadowanych materiatow eksploatacyjnych lub chemii budowlane;.

Etap eksploatacji

Wody opadowe i roztopowe bedg w odprowadzane z jezdni drdég gtownie do trawiastych rowow
otwartych, jedynie przy skrzyzowaniach i w miejscach w ktorych brak jest mozliwosci wykonania rowéow
otwartych wody odprowadzane bedg za poSrednictwem szczelnego systemu kanalizacji deszczowe.
Zanieczyszczenia, ktore trafig do Sciekow opadowo-roztopowych ze szczelnych powierzchni jezdni i ciggow
pieszych to gléwnie zawiesina ogélna i weglowodory ropopochodne. Scieki beda odprowadzane z catego
projektowanego odcinka drogi do zaprojektowanych rowdw i kanalizacji deszczowe;.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy
spetni¢ przy wprowadzaniu Sciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substanciji szczegoinie szkodliwych
dla $rodowiska wodnego (Dz.U. 2014 nr 0 poz. 1800), stawia wodom opadowym i roztopowym wymagania
jako$ciowe dotyczace dwdch wskaznikdw, ktorych maksymalne warto$ci, przy ich wprowadzaniu do waéd
powierzchniowych lub do ziemi, nie moga przekraczac:

» w przypadku zawiesiny ogoinej: 100 mgl/l,
* w przypadku weglowodordw ropopochodnych: 15 mgl/l.

Zanieczyszczenia, ktore trafig do Sciekow opadowo-roztopowych ze szczelnych powierzchni jezdni
| ciggow pieszych to gtownie zawiesina ogdina i weglowodory ropopochodne. Prognoze iloSci zawiesiny
ogdInej odprowadzanej z jezdni wykonano zgodnie z Zarzadzeniem nr 29 Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych i Autostrad z dnia 30 pazdziernika 2006 r. wg wzoru:

g
S0 =0,718" QO,529 [ﬁ]

gdzie:
Sz — stezenie zawiesiny ogoinej w Sciekach z drog krajowych [g/m?3],
Q - dobowe natezenie ruchu (SDR) pojazdéw na dobe [p/d].
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Normy nie podajg sposobu obliczania stezenia weglowodoréw ropopochodnych, podaje sie natomiast
metodyke obliczania substancji ekstrahujacych sie eterem naftowym (Sseen). Przyjmuje sie, jednak iz 70%
SEEN to weglowodory ropopochodne.

Sseen = 0,08 * Szo [mg/l]
Swr =70% * Sseen [mg/l]
gdzie:
Szo — stezenie zawiesiny ogolnej [mgl/l],
Swr — stezenie weglowodorow ropopochodnych [mgl/l],
Sseen — stezenie substanciji ekstrahujacych sie eterem naftowym [mg/l].

Stezenia Stezenia prognozowane
Rok dopuszczalne
2019 2029
Projektowana obwodnica Lagowa w ciagu DW 756
SDR [p/d] 1569 1923
Stezenie
zawiesiny 100 35,21 39,21
ogolnej [g/m?]
Stezenie
ropopochodnych 15 1,97 2,20
[mg/l¥]

Tabela 15. Stezenie zawiesiny ogélnej dla DW 758 (dla relacji drogi o najwiekszym natezeniu ruchu).

Oszacowane stezenia zawiesiny ogdlnej dla przedmiotowej drogi w roku 2019 i 2029 (rok oddania
inwestycji do uzytku i 10 lat po) nie przekroczyty granicznej warto$ci dopuszczalnej wynoszacej 100g/m3.

Stezenie weglowodordéw ropopochodnych w $ciekach w wiekszosci pomiardw wykonanych przez
GDDKIA nie przekroczyto granicy oznaczalno$ci — 0,005 mg/l, pozostate przekroczyly jg nieznacznie i
klasowaty sie zdecydowanie ponizej wartosci dopuszczalnej — 15 mg/l. Pozwala to przypuszczaé, iz na
przedmiotowej drodze nie dojdzie do przekroczenia stezenia weglowodoréw ropopochodnych w wodach
odprowadzanych z jezdni zaréwno dla prognozy w roku 2019 jak i 2029.

Ponadto stopien redukcji zanieczyszczen w rowach trawiastych wynosi $rednio ok. 50%, a maksymalnie
nawet 90%.

Z uwagi na mate zanieczyszczenie wod odprowadzanych z drogi nie bedg one podczyszczane przed
zrzutem do koncowych odbiornikdw.
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3. Opis elementéw przyrodniczych srodowiska objetych zakresem przewidywaneqo
oddziatywania planowanego przedsiewziecia na sSrodowisko, w tym elementow
srodowiska objetych ochrong na podstawie ustawy z dn. 16 kwietnia 2004r. o
ochronie przyrody.

3.1. Morfologia i hydrografia terenu
Polozenie geograficzne
Zgodnie z fizyczno-geograficzng regionalizacjg Polski, wg J. Kondrackiego, w ogélnym podziale,
obszar inwestyciji jest potozony w obrebie nastepujacych jednostek:
» makroregion: Wyzyna Kielecka,
« mezoregiony: Wyzyna Sandomierska, Gory Swietokrzyskie.

Rzezba terenu

Cechy fizyczno-geograficzne charakterystyczne dla Wyzyny Sandomierskiej mozna spotka¢ na
obszarze gminy Klimontow. Krajobraz pokryty jest gesty siecig dolin i wawozéw lessowych stanowigcych
dopetnienie doliny Koprzywianki bedacej dominantg krajobrazotworczg doliny. Wysoka warto$¢ krajobrazowa
przedstawiajg sobg zwtaszcza wawozy wyerodowane w lessowych pokrywach wystepujace zwlaszcza w
miejscowosci Konary. Wysoko$¢ wzgledna, ponad dna dolin, wynosi 20-50 m n.p.m. Doliny gtéwnych rzek
wystepujg na wysokosci 200 m n.p.m. i sg stosunkowo szerokie; szeroko$¢ dna doliny Koprzywianki wynosi
200-1500 m (najszersza jest w okolicy Klimontowa i Nawodzic). Rdznica wysokosci wzglednej w obrebie
Gminy wynosi 120 m, od 170 m n.p.m. w dolinie Koprzywianki (wie$ Rybnica) do 290 m. n.p.m. w okolicy
Konar i Nawodzic.

Powiat sandomierski znajduje sie na terenie odznaczajacym sie wystepowaniem duzej ilosci osuwisk.
Najblizsze osuwisko znajdujace sie¢ w bezposrednich sasiedztwie inwestycji potozone jest w miejscowosci
Konary. Nie planuje sie jednak zadnych dziatan inwestycyjnych w granicach tego osuwiska — wszystkie prace
bedg prowadzone poza jego granicami.
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Ryc. 3. Osuwiska w sasiedztwie planowanej inwestycji.
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3.2. Klimat

Mimo nieznacznego wzniesienia nad poziom morza panuje w nieostry klimat. Srednia temperatura
lipca wynosi 7 stopni C, a stycznia - 4 stopnie C i jest 0 1-2 stopnie nizsza niz w sagsiadujacych regionach.
Jesienig i wiosng czesto wystepujg przymrozki. Lato jest stosunkowo krotkie ( 60-80 dni ) a zima trwa
powyzej 100 dni. Sniegi zalegaja szczegolnie diugo na zimnych skatach krzemianowych. Opady sg wyzsze -
ich $rednia roczna wynosi 600-800 mm. Szczegdlnie obfite w nie jest lato. Okres wegetacyjny skrdcony jest
w stosunku do sasiednich terenéw o 1-3 tygodnie.

Obszar Wyzyny Sandomierskiej jest natomiast obszarem cieptym. Swiadczy o tym zaréwno $rednie
roczne temperatury powietrza wynoszace + 8,2 stopnie C , jak tez temperatury najcieplejszego miesigca +
20,1 stopien C i najchtodniejszego -2,7 stopnia C. Dlugo$¢ okresu bez przymrozkow wynosi srednio 170 dni,
a liczba dni mroznych od 46 do 51. Okres wegetacyjny obejmujacy dni o temperaturze Sredniej dobowej
powyzej 5 stopni C wynosi Srednio 216 dni.

Srednie roczne sumy opadéw mieszcza sie w granicach 550-650 mm, z przewaga opadéw w pdtroczu
letnim ( maksimum przypada na lipiec, @ minimum na luty ). Najwyzsze sumy opadow ( do ok. 800 mm )
wystepujg na obszarach skarpy i w dolinie Wisty. Przewazajg stabe i tagodne wiatry ( 0-5 m/s), gtéwnie z
kierunku zachodniego ( ok. 50% wiatréw rocznych ).Urozmaicona rzezba wyzyny ma wptyw na ksztattowanie
klimatu lokalnego, tj. warunkéw panujacych na przyktad w gteboko wcietych dolinach lessowych lub na
zrdznicowanie w nagrzewaniu powierzchni stokow. Amplituda temperatur miesigcy zimowych i letnich na
niektorych zboczach moze siega¢ nawet 60-70 stopni C. Czestym zjawiskiem jest inwersja termiczna,
polegajaca na znacznym obnizeniu temperatur w dolinach i wawozach oraz zroznicowanie termiczne i
wilgotnosciowe zboczy potudniowych, ktdre sg ciepte i suche oraz przeciwlegtych - chtodnych i wilgotnych.

3.3. Budowa geologiczna

Omawiany obszar stanowi czes$¢ antyklinorium klimontowskiego, zbudowanego w czesci pdtnocnej
gtéwnie z utworéw kambru, ktore odstaniajg si¢ tylkko w zboczach dolin rzecznych, i sg w wiekszosci
przykryte neogenem.

Kambr dolny jest reprezentowany gtéwnie przez sfatdowane mutowce, itowce i piaskowce poziomu
subholmiowego, holmiowego i protolenusowego o tacznej migzszosci ok. 800 m, a stabo udokumentowany
ptat kambru Srodkowego — przez piaskowce (ok. 15 m migzszosci). Na ich zerodowanej powierzchni lokalnie
lezy niezgodnie ordowik (piaskowce, mutowce glaukonitowe, chalcedonity i gezy o migzszosci ok. 15 m) i
sylur, wyksztatcony w nizszej czesci jako itowce (ok. 100 m migzszosci), a w wyzszej — jako szarogtazy,
arkozy i mutowce arkozowe (ok. 100 m migzszosci).

Plejstocen jest reprezentowany przez lokalnie zachowane osady preglacjatu (zwiry, do 1 m
migzszosci), osady zlodowacenia potudniowopolskiego (mutki lessowe - do 14 m migzszo$ci, piaski
zastoiskowe — do 3,5 m, gliny zwatowe i ich rezydua — do 12 m, oraz piaski i zwiry wodnolodowcowe — do 14
m), interglacjatu mazowieckiego (piaski i zwiry rzeczne), zlodowacenia Srodkowopolskiego (piaski i zwiry
rzeczne tarasowe) oraz zlodowacenia pdétocnopolskiego (piaski rzeczne i lessy). U schytku plejstocenu
rozpoczeta sie trwajgca do dzis depozycja rezydudw glin zwatowych, piaskow eolicznych i deluwiow.

Holocen wystepuje w dolinach rzek, gdzie tworzy kilkumetrowej migzszosci osady rzeczne (piaski, mady,
namuty) oraz torfy (Romanek A., Stowiok G.,1975).
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3.4. Charakterystyka podtoza gruntowego

W terenie wytyczono 79 otworéw badawczych celem udokumentowania warunkéw gruntowo — wodnych
wystepujacych w rejonie badan, w zakresie umozliwiajgcym przeprowadzenie projektowanych prac.

Lokalizacje otworow badawczych zamieszczono na planszach w czesci graficznej opracowania.

» Odcinek I - odwiercono 31 otworéw badawczych wzdtuz istniejacej drogi, do gtebokosci 3,0 m (w
rejonie otworu nr 1.18 natrafiono na strop litej skaty, kiorej ze wzgledu na ograniczenia
techniczne sprzetu wiertniczego nie udato sie przewiercic. Z tego wzgledu otwor wykonano do gt.
0,5 m). W ramach tego etapu, dla potrzeb projektowanych przepustow odwiercono 7 otworow
badawczych (P1.1 - P1.7), do gtebokosci 5,0 — 6,0 m. W otworach nr P1.1 i P1.5 natrafiono na
rumosz skalny znacznych rozmiaréw, lub strop skaty litej. Z tego wzgledu otwory te wykonane
zostaty do gtebokosci odpowiednio 0,5 mi 3,5 m. Dla potrzeb obiektéw mostowych odwiercono
trzy otwory badawcze (M1.1i M1.2 na rzece Koprzywiance i M1.3 na jej bezimiennym doptywie).
Otwor nr M1.1 odwiercono do gtebokosci 10,2 m. W otworach nr M1.2 i M1.3 na gtebokosci
odpowiednio 5,5 m i 8,0 m natrafiono na przeszkode (rumosz znacznych rozmiaréw lub strop

skaly litej), ktorej nie przewiercono.

* Odcinek Il = Odwiercono 12 otworéw badawczych po ,nowym $ladzie” wzdtuz projektowanej
obwodnicy, do gtebokosci 3,0 m. Ze wzgledu na stwierdzone w tym rejonie grunty organiczne,
dla prawidtowego rozpoznania podfoza gruntowego otwory nr 2.1 i 2.3 przegtebiono do
gtebokosci 4,5 m. W rejonie projektowanych przepustow odwiercono 3 otwory badawcze (P2.1,
P2.2, P2.3), do gtebokosci 5,0 m. W rejonie projektowanego obiektu mostowego (estakady) na
rzece Koprzywiance odwiercono dwa otwory badawcze (M2.1, M2.2), do gtebokosci 10,0 — 12,0
m (ze wzgledu na duzg migzszo$¢ osadow organicznych otwor nr M2.2 wykonano do gt. 12,0

m);

* Odcinek Ill — odwiercono 18 otworéw badawczych, do gtebokosci 3,0 m wzdtuz istniejacej drogi,

oraz trzy otwory (P3.1, P3.2, P3.3) w rejonie projektowanych przepustow.
ODCINEK ||

1. Podtoze gruntowe terenu badan, do zbadanej gtebokosci 0,5 — 10,2 m p.p.t. charakteryzujg na
ogot proste warunki gruntowo - wodne. Jedynie punktowo stwierdzono obecno$c¢
niekontrolowanych nasypow o znacznej migzszosci i osaddw organicznych (punkty nr 1.9, 1.13),

oraz wod gruntowych od powierzchni terenu w rejonie otworu nr P1.1.

2. Ztozone warunki gruntowo — wodne stwierdzono w punkcie nr M1.1, z uwagi na obecnos¢
namutdw organicznych serii | 0 znacznej migzszosci, oraz obecnos¢ wdd gruntowych, na

gtebokosci 2,0 m p.p.t., mogacych podlega¢ sezonowym wahaniom.

3. Wszystkie zbadane grunty zostaty ujete w warstwy geotechniczne. Wyznaczono dla nich
charakterystyczne wartosci parametrow geotechnicznych, ktore winny sta¢ sie podstawg do

obliczen statycznych przy projektowaniu.

4. Zbadane grunty naleza do szeSciu serii litologiczno — genetycznych. Grunty serii Il, IV, VI, oraz
grunty warstw lIA, [lIB, NIC, VA, VB i VE charakteryzujq sie korzystnymi wartoSciami

parametrow geotechnicznych i bedg stanowi¢ dobre podtoze robdt budowlanych.

5. Grunty warstw IlID, VC i VD posiadajg obnizone wartosci parametréw geotechnicznych, ze
wzgledu na plastyczny stan wystepowania. Nalezy zwrdci¢ uwage na przewarstwienia osadow
organicznych, wystepujace w obrebie gruntéw warstwy IlIB i llID (otwér nr 1.20, 1.21, 1.23,

1.28).
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6.

7.

Grunty organiczne serii | oraz nasypy niekontrolowane nalezg do gruntéw nieno$nych i nie
powinny stanowi¢ bezposredniego podtoza robot budowlanych.

W trakcie wykonywania prac wiertniczych, w rejonie badan stwierdzono wystepowanie wod
gruntowych.

ODCINEK II

1.

Podtoze gruntowe terenu badan, do zbadanej gtebokosci 3,0 — 12,0 m p.p.t. charakteryzujg
zroznicowane warunki gruntowo — wodne. Proste warunki gruntowo — wodne stwierdzono w
rejonie otwordw nr 2.5 - 2.12.

Ztozone warunki gruntowo — wodne stwierdzono w rejonie obnizenia dolinnego (punkty 2.1 - 2.4,
P2.1, P2.2, M2.1, M2.2), oraz w punkcie P2.3, ze wzgledu na obecnos¢ osaddw organicznych o
znacznej migzszosci i wysoki poziom wod gruntowych, mogacych podlega¢ znacznym
sezonowym wahaniom.

Wszystkie zbadane grunty zostaty ujete w warstwy geotechniczne. Wyznaczono dla nich
charakterystyczne wartosci parametrow geotechnicznych, ktore winny sta¢ sie podstawg do
obliczen statycznych przy projektowaniu.

Zbadane grunty nalezg do pieciu serii litologiczno — genetycznych. Grunty serii Il, IV i V, oraz
grunty warstw IlIA, IlIB i llIC charakteryzujq sie korzystnymi parametrami geotechnicznymi i bedg
stanowi¢ dobre podtoze robot budowlanych.

Grunty warstwy IlID posiadajg obnizone wartosci parametréw geotechnicznych, ze wzgledu na
plastyczny stan wystepowania. Nalezy zwrdci¢ uwage na przewarstwienia osadéw organicznych,
w obrebie gruntow serii Il i warstwy IIID.

Grunty organiczne serii | oraz nasypy niekontrolowane nalezg do gruntéw nieno$nych i nie
powinny stanowi¢ bezposredniego podtoza robot budowlanych.

W trakcie wykonywania prac wiertniczych, w rejonie badan stwierdzono wystepowanie wod
gruntowych. Szczegdlowg charakterystyke warunkdw hydrogeologicznych dla tego etapu
przedstawiono w podrozdziale 4.2.

ODCINEK Il

1.

Podtoze gruntowe terenu badan, do zbadanej gtebokosci 3,0 — 6,0 m p.p.t. charakteryzujg na
0got proste warunki gruntowo — wodne. Ztozone warunki gruntowo — wodne odnotowano jedynie
punktowo: w otworach nr 3.10 i 3.13, z uwagi na obecno$¢ osaddéw organicznych, oraz wdd
gruntowych o zwierciadle naporowym oraz w rejonie otworu nr P3.2, ze wzgledu na wysoki
poziom wod gruntowych.

Wszystkie zbadane grunty zostaty ujete w warstwy geotechniczne. Wyznaczono dla nich
charakterystyczne wartosci parametrow geotechnicznych, ktore winny stac sie podstawg do
obliczen statycznych przy projektowaniu.

Zbadane grunty nalezg do czterech serii litologiczno — genetycznych. Grunty serii Il i IV, oraz
grunty warstw |lIA, 1lIB i llIC charakteryzujg sie korzystnymi warto$ciami parametrow
geotechnicznych i beda stanowi¢ dobre podtoze rob6t budowlanych.

Grunty warstw [lID posiadajg obnizone wartosci parametrow geotechnicznych, ze wzgledu na
plastyczny stan wystepowania. Nalezy zwrdci¢ uwage na przewarstwienia osadéw organicznych,
w obrebie gruntéw warstw 1IB, IlIB i IlID.

Grunty organiczne serii | oraz nasypy niekontrolowane nalezg do gruntéw nieno$nych i nie
powinny stanowi¢ bezposredniego podtoza robot budowlanych.
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6. W trakcie wykonywania prac wiertniczych, w rejonie badan stwierdzono wystepowanie wod
gruntowych. Szczegdlowg charakterystyke warunkdw hydrogeologicznych dla tego etapu

przedstawiono w podrozdziale 4.3.
OGOLNE (ODCINKI I, Il, Iif)

1. W obrebie inwestycji wydzieli¢ mozna dwie kategorie geotechniczne. Projektowang droge wraz z
przepustami zaliczono do | kategorii geotechnicznej, natomiast dla projektowanych mostow

przyjeto Il kategorie geotechniczna.

2. Grupy no$nosci podtoza nawierzchni przyjeto dla potrzeb projektowania nawierzchni drogowych,
na podstawie danych z wiercen, a w szczegoinosci zgodnie z poziomem wod podziemnych
wystepujacym w okresie badan. Przyjmowanie grup nosnosci uzaleznione jest od wystepujacych
rodzajéw gruntow podtoza oraz stwierdzonych warunkdéw wodnych rozpoznanych do wiasciwej

gtebokosci.

3. Wazrost wilgotno$ci gruntéw spoistych bedzie prowadzit do ich uplastycznienia, co spowoduje
zmniejszenie wartosSci parametrow wytrzymatosciowych gruntu. Zwiekszy sie rowniez ich
odksztatcalno$¢. Zmiana wiasnosci tych gruntdw moze prowadzi¢ do znacznego obnizenia ich
nosnosci. Wzrost wilgotnoSci naturalnej gruntow spoistych moze by¢ spowodowany opadami
atmosferycznymi, wodami roztopowymi lub wodami gruntowymi (sgczenia na styku osadow
spoistych i niespoistych, itp.). W przypadku prowadzenia rob6t ziemnych w obrebie gruntow
spoistych nalezy chroni¢ je przed oddziatywaniem wody. W przypadku naruszenia struktury tych
osadow lub dopuszczenia do ich istotnego zawodnienia, uplastycznione partie gruntu nalezy
usuna¢ z podtoza i zastapi¢ np. warstwg gruntu niespoistego i niewysadzinowego (piasku) lub

chudego betonu.

4. Wzdtuz istniejacej drogi odnotowano obecno$¢ spoistych osadow lessopodobnych. Lessy i
osady lessopodobne nalezg do gruntdw zapadowych, ktére pod wptywem wody drastycznie

zmieniajg swoje wiasciwosci.

5. W przypadku prowadzenia robot ziemnych ponizej poziomu wod gruntowych zachodzi¢ moze

konieczno$¢ tymczasowego odwodnienia terenu. Konieczno$¢ odwodnienia

najprawdopodobniej zajdzie podczas posadowienia wszystkich obiektow mostowych, ze wzgledu
na prowadzenie prac budowlanych ponizej poziomu zwierciadta wody gruntowej. Ww. obiekty

znajdujq sie w nastepujacych kilometrach projektowanej drogi:
a. Most - km 12+248 (Odcinek | inwestycji),
b. Most - km 12+841 (Odcinek | inwestycji),
c. Most - km 14+409 (Odcinek | inwestycji),
d. Most (estakada) - km 0+821 — 1+143 (Odcinek Il inwestycji).

6. W trakcie wykonywania rob6t ziemnych zajdzie konieczno$¢ wykonywania nasypow, zasypek i
podsypek. Materiat do budowy nalezy dobiera¢ z uwzglednieniem postanowien normy. Nasyp

mozna formowac zaréwno z gruntéw spoistych jak i niespoistych.

7. Podstawowym warunkiem technologicznym skutecznego zageszczania gruntow przeznaczonych
na nasypy, zasypki, podsypki itp., jest ich prowadzenie przy wilgotnosci optymalnej, uprzednio

okre$lonej w badaniach laboratoryjnych.
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Ryc. 4. Profil otworu geotechnicznego (M 1.1) w miejscu budowy obiektu mostowego w km 12+248 (odcinek nr |).
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Ryc. 5. Profil otworu geotechnicznego (M 1.2) w miejscu budowy obiektu mostowego w km 12+841 (odcinek nr I).
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Ryc. 6. Profil otworu geotechnicznego (M 1.3) w miejscu budowy obiektu mostowego w km 14+409 (odcinek nr |).
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Ryc. 7. Profil otworu geotechnicznego (M2.2) w miejscu budowy obiektu mostowego w km 1+075 (odcinek nr Il).
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Z uwagi na stwierdzone ztozone warunki gruntowo-wodne, w tym wystepowanie gruntéw organicznych
nienosnych - namutdw oraz wysoki poziom wod gruntowych, w obrebie podpor projektowanej estakady,
obiekt bedzie posadowiony posrednio na palach. Zaprojektowano posadowienie podpdér na palach
wielko$rednicowych wierconych w rurach stalowych obsadowych wycigganych.

W przypadku projektowanych obiektéw mostowych z uwagi na wysoki poziom wéd gruntowych, wykopy
nalezy zabezpieczy¢ przed naptywem wod gruntowych poprzez wykonanie obudowy ze Scianek szczelnych
stalowych. Ponadto Wykonawca ma obowigzek utrzymywania wykopdw w stanie suchym - bez zalegajacych
w nim wod opadowych (wypompowywanie). Zalane wykopy bedg doraznie osuszane za pomoca pomp.
Sposob zagospodarowania odprowadzanych z wykopow wod bedzie powierzony wykonawcy roboét. Sugeruje
sie odprowadzanie wod na grunty sasiednie (w obrebie projektowanego pasa drogowego) na obszarze o
takiej samej powierzchni co wykop oraz zaleca sie realizacje inwestycji w okresach suchych, przy niskim
poziomie wod gruntowych.

3.5. Gleby
Pod wzgledem bonitacyjnym gleby wystepuja we wszystkich klasach cho¢ najwieksza przestrzen
gminy zajmuja gleby klasy I, Ill i I, @ najmniejszg klasy V i VI, uzytki zielone w przewazajgcej czesci

wystepuja w klasie Il, najmniej w klasie |. Na obszarze gminy (potudniowa, wschodnia, potnocna i Srodkowa
czesc¢) wystepuje kompleks pszenny bardzo dobry (l), pszenny dobry (I1) i pszenny wadliwy (lIl). Pozostate
dwa kompleksy to kompleks VIII zbozowo-pastewny i kompleks XIV - grunty orne przeznaczone pod uzytki
zielone. Gospodarka gminy opiera sie gtdwnie na uprawie burakow cukrowych, warzyw, zb6z oraz na
hodowli. Wystepujg duze plantacje porzeczki czarnej i czerwonej. Znaczna powierzchnia uzytkow rolnych
zajeta jest pod uprawy sadownicze.

3.6. Surowce

Program Ochrony Srodowiska dla Wojewodztwa Swietokrzyskiego nie wskazuje na wystepowanie i
eksploatacje surowcéw mineralnych na terenie gminy. Program Ochrony Srodowiska Powiatu
Sandomierskiego podaje natomiast ze w gminie Klimontdw eksploatowane sg piaski i lessy. Wapienie
organodetryczne zostaty przebadane w rejonie miejscowosci Smerdyna-Karolindbw wg. GEOPROJEKT
1988 r. Najblizej potozone kopalnie dolomitu:

» ,Jurkowice-Budy” w gminie Bogoria w powiecie staszowskim,
,Piskrzyn” w gminie Backowice i gminie Iwanicka w pociecie opatowskim
,Wymystow” w gminie Opatow, powiat opatowski
Na podstawie danych zasobu Centralnej Bazy Danych Geologicznych — mapa geologiczna 1:500 000,
planowana inwestycja przebiegaC bedzie przez w gtdwnej mierze przez nastepujace rodzaje gruntu: piaski,
zwiry, mady rzeczne oraz torfy i namuty na zachéd od miasta Klimontowa a takze gliny zwatowe, ich
zwietrzeliny oraz piaski i zwiry lodowcowe na wschod od centrum miasta.

3.7. Krajobraz

Krajobraz Gminy to stosunkowo ptaska wyzyna lessowa, wyniesiona na wysokos¢ 220-290 m n.p.m., z
bardzo gestg siecig dolin i wawozow lessowych stanowigcych dopetnienie doliny Koprzywianki, bedace;
dominujacg czescig tutejszego krajobrazu. (Gmina Klimontow lezy w catoSci w dorzeczu Koprzywianki,
lewego doptywu Wisty.) Wysokq warto$¢ krajobrazowa przedstawiajg zwtaszcza wawozy wyerodowane w
lessowych pokrywach wystepujace przewaznie w miejscowo$ci Konary. Wysoko$¢ wzgledna, ponad dna
dolin, wynosi 20-50 m n.p.m. Doliny gtéwnych rzek wystepujg na wysokosci 200 m n.p.m. i sg stosunkowo
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szerokie, np. szerokos¢ dna doliny Koprzywianki wynosi 200-1500 m (najszersza jest w okolicy Klimontowa i
Nawodzic). Roznica wysokosci wzglednej w obrebie Gminy wynosi 120 m, od 170 m n.p.m. w dolinie
Koprzywianki (wies Rybnica) do 290 m. n.p.m. w okolicy Konar i Nawodzic. Duzg atrakcje krajobrazowg
Gminy stanowig kompleksy stawow rybnych, z ktérych najwieksze znajdujg sie w Utanowicach i Rybnicy oraz
zalew w Szymanowicach o pow. 54ha.

3.8. Charakterystyka srodowiska przyrodniczego

Botanika

Na analizowanym terenie stwierdzono wystepowanie ro$lin nalezacych do 89 taksonow. Zidentyfikowane
gatunki nalezg do szerokiego spektrum roslin, gtownie z obszaru nizowej czesci Polski, sa obserwowane na
licznych stanowiskach i obecnie niezagrozone.

Nie stwierdzono zadnych gatunkéw objetych ochrong prawng. Nie stwierdzono gatunkow istotnych z
punktu widzenia dyrektywy siedliskowe;.

Lichenoflora

Na analizowanym terenie stwierdzono wystepowanie 8 gatunkéw porostow. Sg to gatunki pospolite i
czeste w tej czesci Polski, obserwowane na licznych stanowiskach i obecnie niezagrozone.

Nie stwierdzono gatunkow podlegajacych ochronie na mocy witasciwych przepisow prawa.

Bezkregowce

Bezkregowce stwierdzone podczas badan nalezg do wystepujacych pospolicie na terenie catego nizu
(stwierdzono 35 gatunkéw). Nie zlokalizowano gniazd trzmieli, jedynie pojedyncze osobniki wzdtuz catej
trasy. W zwigzku z powyzszym, nie ma koniecznosci uzyskania odstepstw od zakazow wynikajacych z art.
56 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

Gatunkiem, ktorego poszukiwano, a ktorego stanowiska nie zlokalizowano, jest pachnica debowa
Osmoderma eremita.
Ichtiofauna

Nie przeprowadzono odtowéw, ani monitoringu ichtiofauny, jednak obecnos¢ ciekdw i zbiornikdw
wodnych $wiadczy o obecno$ci ryb. Biorgc pod uwage uwarunkowania $rodowiskowe na badanym terenie, z
catg pewnos$cig mozna stwierdzi¢ obecno$¢ pospolitych ryb krajowych.

Herpetofauna

Podczas badan stwierdzono wystepowanie 7 gatunkéw ptazéw oraz 3 gatunkow gadow. Wzdtuz catej
drogi wystepuja cieki, nieliczne mate zbiorniki wodne oraz rowy melioracyjne czasowo oraz stale prowadzace
wode. W zwigzku z powyzszym zaleca sie aby prace budowlane ich poblizu prowadzi¢ pod statym nadzorem
herpetologa.

Ornitofauna

Podczas badan stwierdzono wystepowanie 42 gatunkow ptakow. Zinwentaryzowane gatunki nalezg do
powszechnych na catym nizu. Wiekszo$¢ gatunkow wykorzystywata teren jako miejsce przelotu, postoju i
odpoczynku.

Teriofauna

Podczas wykonywania inwentaryzacji teriologicznej stwierdzono wystepowanie 11 gatunkow ssakow
(nietoperze potraktowano osobno).
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Ze wzgledu na to, iz planowana inwestycja polega w gtownej mierze na przebudowie istniejacej drogi,
natomiast mniejszy zakres planowany jest przy budowie obwodnicy nie przewiduje sie znaczacego
oddziatywania na szlaki migracji.

Na planszy Rys. 10.1-10.2 wykazano zaobserwowane i przypuszczalne kierunki lokalnych migracji
duzych i Srednich ssakow kopytnych. Z uwagi na nieliczne i rozproszone S$lady wskazujace na
przemieszczanie si¢ zwierzat tymi trasami nie wskazuje sie koniecznosci budowy przejs¢ dla zwierzat.

Chiropterofauna

Podczas przeprowadzanych badan stwierdzono co najmniej 3 gatunki nietoperzy. Sama aktywno$¢ nie
wigze sie z zagrozeniem dla nietoperzy podczas fazy realizacji inwestycji. W celu ochrony potencjalnych
miejsc wystepowania nietoperzy (kryjowek dziennych oraz potencjalnych kolonii legowych) nalezy
przeprowadzi¢ kontrole duzych dziuplastych drzew pod katem wystepowania nietoperzy bezposrednio przed
ich wycinkg. Uwarunkowanie to dotyczy rowniez przypadkow usuwania drzew poza okresem hibernacii
nietoperzy, trwajacym od konca pazdziernika do poczatku kwietnia.

Szczegotowe informacje nt. przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej zawarto w osobnym
opracowaniu stanowigcym cze$¢ dokumentacii.

3.9. Formy ochrony przyrody

Ochrona przyrody oznacza ochrong wartosci ekologicznych, naukowych, dydaktycznych,
estetycznych oraz cech stanowigcych o tozsamosci przyrodniczej regionu. Zgodnie z art. 6 ust. 1 ustawy z
dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2004 r. nr 92 poz. 880 ze zmianami) elementami
Srodowiska objetymi ochrong sg nastepujace formy ochrony przyrody:

» parki narodowe;

* rezerwaty przyrody;

* parki krajobrazowe;

» obszary chronionego krajobrazu;

* obszary Natura 2000;

* pomniki przyrody;

» uzytki ekologiczne;

» stanowiska dokumentacyjne;

»  zespoty przyrodniczo - krajobrazowe;

» ochrona gatunkowa roslin, zwierzat i grzybow.

Najblizej miejsca inwestycji potozone sg formy ochrony przyrody podane w ponizszej tabeli.

REZERWATY
Nazwa [km]
Gory Pieprzowe 18.63
Mate Gotoborze 19.41
Szczytniak 20.51
Dziki Staw 22.66
Lisiny Bodzechowskie 22.83
Zamczysko Turskie 22.99
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Goéra Jeleniowska 23.43
Wista pod Zawichostem 23.55
Wista pod Zawichostem 23.66
Wawoéz w skatach 2591
Jezioro w miejscowos$ci Pniow 26.55
Zielonka 26.77
Wista pod Zawichostem 29.87
PARKI KRAJOBRAZOWE
Nazwa [km]
Jeleniowski Park Krajobrazowy - otulina 11.36
Jeleniowski Park Krajobrazowy 13.97
Cisowsko-Ortowinski Park Krajobrazowy 2117
Sieradowicki Park Krajobrazowy - otulina 27.84
OBSZARY CHRONIONEGO KRAJOBRAZU
Nazwa [km]
Jeleniowsko-Staszowski ob szarz\g
Jeleniowski Obszar Chronionego Krajobrazu 11.36
Chmielnicko-Szydfowski 13.63
Cisowsko-Ortowinski 13.98
Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Kamienne; 17.60
Solecko-Pacanowski 26.47
Swietokrzyski Obszar Chronionego Krajobrazu 27.52
Mielecko-Kolbuszowsko-Gtogowski Obszar Chronionego Krajobrazu 27.60
Sieradowicki 27.84
PARKINARODOWE
Nazwa [km]
Swietokrzyski Park Narodowy 26.49
ZESPOLY PRZYRODNICZO-KRAJOBRAZOWE
Nazwa [km]
Debina nad Zimng Woda 11.06
Golejow 18.09
Rytwiany 20.12
Dolina tagowicy 20.36
brak nazwy (gm. Lagow) 21.16
Tarczyn 25.76
brak nazwy (gm. Cmieléw) 26.14
NATURA 2000 - OBSZARY PTASIE
Nazwa [km]
Puszcza Sandomierska PLB180005 16.72
Lasy Janowskie PLB060005 27.10
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Nazwa [km]

Ostoja Zyznéw PLH260036 obszarze
Tarnobrzeska Dolina Wisty PLH180049 10.00
Kras Staszowski PLH260023 14.53
Ostoja Jeleniowska PLH260028 15.79
Gory Pieprzowe PLH260022 16.92
Enklawy Puszczy Sandomierskiej PLH180055 21.44
Dolina Kamiennej PLH260019 21.46
Dolina Dolnego Sanu PLH180020 21.55
Lasy Cisowsko-Orfowinskie PLH260040 22.92
Dolna Wistoka z Doptywami PLH180053 2415
tysogory PLH260002 24.88
Wzgdrza Kunowskie PLH260039 25.79
Uroczyska Lasow Janowskich PLH060031 27.29

Tabela 16. Formy ochrony przyrody oddalone o 30 km od planowanej inwestycji

| liNatura obszary i
Ryc. 8. Lokalizacja inwestycji w odniesieniu do form ochrony przyrody oddalonych o 30 km.

Przedmiotowa inwestycja znajduje sie poza obszarami gtownych korytarzy migracji duzych ssakéw
wyznaczonych w ramach koncepcji korytarzy taczacych sie¢ obszaréw Natura 2000 (Ryc. 9).
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Ryc. 9. Lokalizacja wzgledem Potudniowo - Centralnego Korytarza Ekologicznego.

Przedmiotowa inwestycja przebiega przez nastepujace obszary chronione przyrodniczo:

> Obszar Natura 2000 Ostoja Zyznéw (specjalny obszar ochrony siedlisk, PLH260036),
> Jeleniowsko-Staszowski Obszar Chronionego Krajobrazu.

Obszar Natura 20000stoja Zyznéw

Obszar ten posiada powierzchnig 4480 ha, potozony jest w obrebie mezoregiondw Wyzyna
Sandomierska, Gory Swietokrzyskie i Pogérze Szydtowskie. W czeéci wschodniej geologicznym
fundamentem obszaru jest przediuzenie Gor Swietokrzyskich, natomiast w kierunku wschodnim na skaty
paleozoiczne sg natozone osady morskie transgresji miocenskiej. W wiekszosci obszar pokrywa znaczne;
grubosci pokrywa lessowa, co sprawia, ze powierzchnia terenu jest dosyC ptaska, rozcieta przez doptyw
Wisty - Koprzywianke wraz z doptywami. Najwiekszym doptywem Koprzywianki na obszarze jest rzeka
Kacanka. Utworzono na niej rozlegty zbiornik wodny w Szymanowicach k. Klimontowa. Wystepujace tu gleby
to gtownie brunatnoziemy, rzadziej czarnoziemy, przez co teren jest intensywnie uzytkowany rolniczo.
Charakterystyczny dla obszaru krajobraz to stosunkowo ptaska wyzyna lessowa, wyniesiona na wysoko$¢
220-290 m n.p.m., z bardzo gestg siecig dolin i wawozow lessowych, parowéw oraz wzgoérz o stromych
Scianach stanowigcych dopetnienie doliny Koprzywianki i Kacanki, bedacych dominujaca czescig krajobrazu.
W dolinie rzeki Koprzywianki oraz jej doptywow znajdujg sie wychodnie starych skat z ery paleozoicznej, w
tym z kambru dolnego. Rzeka miejscami meandruje stwarzajgc dogodne siedliska dla ekstensywnie
uzytkowanych fak, rozlewisk, zastoisk oraz ptatow tegow. Rozleglejsze powierzchnie zajete zwtaszcza przez
zbiorowiska takowe o réznym stopniu wilgotnosci znajdujg sie w dolinie rzeki Kacanki. Zbocza dolin
rzecznych, wawozow lessowych, skarpy srodpolne pokrywajg murawy kserotermiczne. Dominujgcymi
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zbiorowiskami lesSnymi sg bory sosnowe i mieszane, nierzadko jednak trafiajg sie roznego typu zbiorowiska
gradowe, rozczionkowane czesto gtebokimi wawozami i jarami, zwtaszcza na zboczach dolin rzecznych.
Ogotem stwierdzono tu wystepowanie 15 typow siedlisk przyrodniczych z zatgcznika | Dyrektywy
Siedliskowej, zajmujgcych tacznie ponad 40% obszaru. Najwigksze znaczenie w Ostoi przedstawiajg bardzo
dobrze wyksztatcone i uzytkowane ekstensywnie Swieze taki, fragmenty muraw kserotermicznych,
zbiorowiska tegowe oraz cenne rdzne typy gradéw o wysokiej bior6znorodnosci na poziomie gatunkéw roslin
w skali regionu oraz kraju. Stwierdzono tu nagromadzenie gatunkéw chronionych, zagrozonych w tym duzg
liczbg gatunkéw gorskich. Na rdéznego typu murawach kserotermicznych wystepuje wiele rzadkich i
zagrozonych w skali kraju gatunkéw, np. Cerasus fruticosa, Orthanta lutea.
Bogate taki naweglanowe nad rzekg Kacankg sprzyjajg rozwojowi populacji poczwardwki zwezone;.
W rzece Koprzywiance wystepuje skdjka gruboskorupowa. Ostoja jest wazna dla zachowania licznej
populacji Osmoderma eremita i Maculinea nausithous, ten ostatni gatunek znajduje sie tutaj na granicy
zasiegu. Bardzo licznie wystepuje Bombina bombina. Dolina Koprzywianki wraz z doptywami stanowi wazny
korytarz ekologiczny o randze krajowej. Ostoja posiada takze znaczne walory krajobrazowe.
Zagrozeniem dla tego obszaru sa;

* naturalna sukcesja roslinnosci krzewiastej i drzewiastej,

» eutrofizacja,

» prace melioracyjne,

* intensywnie prowadzona gospodarka rolna,

* erozjaw lessach,

» odkrywki i wyrobiska po wydobyciu piasku i zwiru co zmniejsza ptaty roslinnosci

kserotermicznej,

* nieprawidtowa gospodarka lesna polegajaca na usuwaniu drzew obumierajacych,

* silna antropopresja na terenach o charakterze parkowym,

* zmiana zagospodarowania terenow podmoktych lub zaprzestanie koszenia.

Wazne dla Europy typy siedlisk przyrodniczych wystepujace na Obszarze Ostoja Zyznéw:

» starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion, Potamion,

* nizinne i podgorskie rzeki ze zbiorowiskami wiosienicznikow Ranunculion fluitantis,

* cieptolubne, $rodlagdowe murawy napiaskowe (Koelerion glaucae),

» murawy kserotermiczne (Festuco-Brometea i cieptolubne murawy z Asplenion septentrionalis-
Festucion pallentis),

» zmiennowilgotne faki trzeslicowe (Molinion),

* nizowe i gorskie Swieze taki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris),

» torfowiska wysokie z roslinnoscig torfotworczg (zywe),

» torfowiska przejSciowe i trzesawiska (przewaznie z roslinnoscig z Scheuchzerio-Caricetea),

» wapienne Sciany skalne ze zbiorowiskami Potentilletalia caulescentis,

* kwasne buczyny (Luzulo-Fagenion),

» grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum),

» pomorski kwasny las brzozowo-debowy (Betulo-Quercetum),

* Dboryilasy bagienne (Vaccinio uliginosi-Betuletum pubescentis, Vaccinio uliginosi-Pinetum, Pino
mugo-Sphagnetum, Sphagno girgensohnii-Piceetum i brzozowo-sosnowe bagienne lasy borealne),
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* fegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion
glutinoso-incanae, olsy zrodliskowe),
* fegowe lasy debowo-wigzowo-jesionowe (Ficario-Ulmetum).

Wazne dla Europy gatunki zwierzat wystepujace na Obszarze Ostoja Zyznow:

»  ptaki: blotniak tgkowy (Circus pygargus), derkacz (Crex crex), bfotniak stawowy (Circus
aeruginosus), zimorodek (Alcedo atthis), dzieciot czarny (Dryocopus martius), gasiorek (Lanius
collurio),

» ssaki: mopek (Barbastella barbastellus), bobr europejski (Castor fiber), wydra (Lutra lutra),

* ptazy: kumak nizinny (Bombina bombina),

* ryby: mindg strumieniowy (Lampetra planeri), glowacz biatoptetwy (Cottus gobio),

» bezkregowce: poczwarowka zwezona (Vertigo angustior), skojka gruboskorupowa (Unio
crassus), trzepla zielona (Ophiogomphus cecilia), modraszek telejus (Maculinea teleius),
czerwonczyk nieparek (Lycaena dispar), czerwonczyk fioletek (Lycaena helle), pachnica
debowa (Osmoderma eremita), modraszek nausitous (Maculinea nausithous).

Jeleniowsko-Staszowski Obszar Chronionego Krajobrazu

Obszar o powierzchni 31 524 ha, w sktad ktérego wchodzg czesci obszaréw gmin: Backowice (2 318
ha), Bogoria (8 811 ha), Iwaniska (5 351 ha), Klimontow (3 252 ha), toniéw (1 054 ha), Rytwiany (3 167 ha),
Staszow (7 539 ha), Osiek (33 ha).

Obszar ten zostat ustanowiony ze wzgledu na wyrdzniajacy si¢ krajobraz o zréznicowanych
ekosystemach, wartoSciowy ze wzgledu na mozliwo$¢ zaspokajania potrzeb zwigzanych z turystykq i
wypoczynkiem lub petnieniu funkcji korytarzy ekologicznych.

J-SOCh potozony jest pomigdzy dolinami Koprzywianki i Czarnej. Obejmuje wschodni kraniec Gér
Swietokrzyskich, Pogorza Szydtowskiego i Niecki Potanieckiej. Jest to obszar o bardzo urozmaiconej rzezbie
| silnie zalesiony — lasy stanowig ok. 55%, a uzytki rolne ok. 40% powierzchni, stanowigc lokalny cigg
ekologiczny.

Wsrod lasow dominujg tu bory sosnowe, bory mieszane, bory trzcinnikowe, fegi subkontynentalne
oraz bory mieszane swieze przechodzace w grad wysoki i Swietlista dgbrowe. Ponadto wystepujg bory i lasy
wilgotne — olsy. Wsrdd roslinnosci le$nej zdecydowanie przewaza sosna, a uzupetnieniem sg deby, brzozy,
jodty, modrzew, olcha, buk. W wilgotnych dnach dolin rzek, ciekdw i oczek wodnych wystepujg bogate
florystyczne zespoty roslinnoSci szuwarowo-bagiennej, takowo bagiennej i bagienno-torfowiskowej z
szeregiem rzadkich i chronionych gatunkéw roslin i ptakéw. Ponadto wystepujg na tych terenach zbiorowiska
murawowe i krzewiaste w miejscach nie przydatnych do uprawy: na $cianach wawozow lessowych, na
stromiznach zboczy oraz na bardzo ptytkich glebach. Charakterystyczng roslinno$cig dla tego obszaru sg
cieptolubne zbiorowiska kserotermiczne pochodzenia potudniowoeuropejskiego z szeregiem rzadkich i
chronionych gatunkow roslin.

Zgodnie z Uchwata nr XXXV/624/13 SEJMIKU WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO z dnia 23
wrze$nia 2013 r. na obszarze J-SOCh ustalone zostaly nastepujace dziatania w zakresie ochrony
ekosystemow:

» zachowanie i ochrona zbiornikow wod powierzchniowych naturalnych i sztucznych, utrzymanie
meandroéw na wybranych odcinkach ciekow;

» zachowanie $rddpolnych i $rodlesnych torfowisk, terenow podmoktych, oczek wodnych, polan,
wrzosowisk, muraw, niedopuszczenie do ich uproduktywnienia lub tez sukces;ji;
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* utrzymanie ciggtosci i trwatosci ekosystemow lesnych;
» zachowanie i ewentualne odtwarzanie lokalnych i regionalnych korytarzy ekologicznych;
» ochrona stanowisk chronionych gatunkow roslin, zwierzat i grzybow;
» szczegblna ochrona ekosystemow i krajobrazéw wyjatkowo cennych, poprzez uznawanie ich
za rezerwaty przyrody, zespoty przyrodniczo-krajobrazowe i uzytki ekologiczne;
» zachowanie wyrozniajacych sie tworéw przyrody nieozywione;.
Przedmiotowa inwestycja jest znacznie oddalona od pozostatych form ochrony przyrody i nie przewiduje
oddziatywania na nie:
» rezerwat Gory Pieprzowe - 0k.18,5 km,
» Jeleniowski Park Krajobrazowy — ok. 13,5 km,
*  Swietokrzyski Park Narodowy — ok. 26,5 km,
»  zespot przyrodniczo krajobrazowy Debina na Zimng Woda — ok. 11 km,

e obszar Natura 2000 OSO Puszcza Sandomierska — ok. 17 km.

[ et 20 ] s

Ryc. 10. Lokalizacja inwestycji w obszarze Ostoi Zyznéw oraz Jeleniowsko-Staszowskiego OCK.

3.10. Wody powierzchniowe i podziemne

Kraj podzielony zostat na dorzecza i regiony wodne. Wojewodztwo Swietokrzyskie zaliczone zostato
do obszaru dorzecza Srodkowej i Gornej Wisty. Cze$é péinocna wojewddztwa podporzadkowana jest
Regionalnemu Zarzadowi Gospodarki Wodnej w Warszawie, natomiast cze$¢ centralna i potudniowa -
RZGW w Krakowie. Przepisy ustawy wprowadzajq jednoczesnie zintegrowany system zarzadzania zasobami
wodnymi, obejmujacy wody podziemne i powierzchniowe.

Zasoby i ujecia wod podziemnych
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Na terenie wojewddztwa Swietokrzyskiego wystepujg bardzo duze rdznice w zasobnosci
i mozliwosciach wykorzystania wod podziemnych. Obok obszaréw zasobnych w wody podziemne wystepujg
rowniez tereny praktycznie bezwodne zlokalizowane gtéwnie w potudniowo wschodniej czesci wojewddztwa.

Zgodnie z uchwatg nr XXIX/267/2009 Rady Miasta Sandomierza z dnia 11 lutego 2009 roku przyjeto
Statut Ekologicznego Zwigzku Gmin Dorzecza Koprzywianki. Zwigzek utworzony zostat w celu wspdinego
wykonywania zadan zwigzanych ze sktadowaniem i utylizacjq odpadéw komunalnych oraz ich
unieszkodliwianiem, a takze prowadzenia wspdlnej polityki w zakresie zaopatrzenia w wode i gospodarki
Sciekami, budowy infrastruktury w zakresie komunikacji ladowej w zakresie przekraczajagcym mozliwosci
finansowe i(lub) organizacyjne cztonka. Dla osiggnigcia ww. celow Zwigzek w szczegdInosci:

 ustala lokalizacje inwestycji wspolnych,

» przeprowadza stosowne prace koncepcyjne dla planowanej inwestycji wspoinej,

» przeprowadza postepowanie w zakresie wymaganym przepisami prawa dla prawidtowej
realizacji planowanych inwestycji wspolnych oraz ich odbioru i rozliczenia,

» prowadzi eksploatacje zaktadow powstatych w wyniku zakonczenia inwestycji, wyodrebnia
majatek konieczny do ich prowadzenia i skutecznej dziatalnosci,

» prowadzi i finansuje inwestycje proekologiczne,

* inicjuje wspdlne dziatania zrzeszonych gmin w zakresie ochrony Srodowiska (w tym takze
budowy (odbudowy) obiektow matej retencji oraz nasadzen odgrywajacych w $rodowisku takg
role,

» prowadzi edukacje ekologiczng spoteczeristwa,

» reprezentuje wspolne interesy zrzeszonych gmin objetych wtasciwoscig Zwigzku wobec innych
organdw administracji publicznej, organizacji i instytucj.

W regionie gmin EZGDK mozna wydzieli¢ trzy podstawowe strefy hydrostrukturalne:

1. Strefa trzonu paleozoicznego Gor Swietokrzyskich.
2. Strefa Wysoczyzny Sandomierskiej — w jej obszarze znajduje sie gmina Klimontow.
3. Strefa dolin rzecznych

Strefa Wysoczyzny Sandomierskiej — jest to obszar wysoczyzny lessowej z punktu widzenia
hydrogeologicznego jest rejonem praktycznie bez-wodnym. Budujg go trzeciorzedowe ity krakowieckie.
Lokalne ujecia szczelinowe wystepujg jedynie w ptytkich utworach czwartorzedowych o niewielkie]
wydajnosci do 2 m3/h. Deficyt wody wystepuje w m.in. gminie Klimontow.

Zaopatrzenie w wode na terenie gminy Klimontéw odbywa sie z nastepujacych zrodet:

» ujecie wiasne Gorki Klimontowskie z 3-ch studni gtebinowych o $redniej wydajnosci 19,83 m3/h i
depresji 2,8-3,8-4,2 m, natomiast zapotrzebowanie 56,94 m3/h. Wszystkie studnie posiadajg
wyznaczone strefy bezposredniej ochrony sanitarnej o promieniu 10 m i posrednie strefy ochrony
sanitarnej o zasiegu 90 m i 120 m. Brak konieczno$ci uzdatniania wody. Ujecie znajdujace si¢
najblizej przedmiotowej drogi zlokalizowane jest w odlegtosci 35 m od projektowanego pasa
drogowego.

* import wody z:

0 gminy Lipnik ujecie Wiostow,
0 gminy Bogoria ujecie Zimnowoda.
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» gospodarstwa pozbawione mozliwo$ci podtaczenia do istniejacej sieci wodociggowej, korzy-stajg
z wtasnych studni kopanych i zwody czerpanej z ciekdéw powierzchniowych i zbiornikow wody. -
Ujecie Klimontéw znajduje sie w sieci regionalnego monitoringu wod podziemnych RMWP nr. 95, wody
zaliczane sg do niskiej jakosci - klasa lll, gtebokos¢ filtra 9,0-11,5 m. Obecnie wodociag grupowy
,Klimontéw” dostarcza wode z wtasnego ujecia do m. Klimontéw i Gérki Klimontowskie, a z dostaw
zewnetrznych do m. Gozlice, Grabina i Nowa Wies.
Zadania zapisane w PRL:
» Budowa sieci wodociggowej wraz z przytgczami w pozostatych miejscowosciach gminy, okres 2004-
2007, koszt ok. 34 min zt
» Budowa wodociggu tranzytowego Wigzownica-Klimontow, okres 2005-8 r. koszt ok.1,6 min zt.

Z poziomu wodono$nego doliny Koprzywianki korzysta Gmina Klimontéw poprzez ujecie w Gorkach
Klimontowskich o zasobach 19,83 m3/h co nie zaspakaja potrzeb gminy i zmusza do importu wody z innych
gmin.

Monitoring i ocena wéd podziemnych

Gtoéwne zagrozenia i problemy:

* Nierdwnomierne rozmieszczenie zasobow wod poziemnych oraz wystepowanie obszardw
bezwodnych;

» Podatnos¢ wdd podziemnych na zanieczyszczenia - zbiorniki wod podziemnych sg na ogot stabo
chronione przez warstwy nieprzepuszczalne przed przenikaniem zanieczyszczen z powierzchni
terenu. Znaczne ich obszary wymagajg ochrony.

»  Wykorzystywanie wdd podziemnych na cele niekonsumpcyjne - cze$¢ wdd podziemnych odobrej
jako$ci wykorzystywana jest na cele przemystowe.

Aktem prawnym dotyczacym oceny jakosci wod jest: Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 11
lutego 2004 r. w sprawie klasyfikacji dla prezentowania stanu wdd powierzchniowych i podziemnych,
sposobu prowadzenia monitoringu oraz sposobu interpretacji wynikdw i prezentacji stanu tych wod. Dz.U. Nr
32 poz.284

Rozporzadzenie to wprowadza m.in. klasyfikacje dla prezentowania stanu wod podziemnych obejmujacy
5 klas jakosci tych wod:

= Klasa |- wody o bardzo dobrej jakoSci

= Klasa Il- wody o dobrej jakosci

= Klasa lll- wody o zadawalajgcej jakoSci

= Klasa IV- wody o niezadowalajacej jakosci

= Klasa V- wody o ztej jakoSci

KMWP - Krajowy monitoring wod podziemnych systemu PMS

Sie¢ krajowa obejmuje badania jako$ci zwyklych wod podziemnych na obszarze kraju przez Zaktad
Hydrologii i Geologii Inzynierskiej Panstwowego Instytutu Geologicznego. Bezposredni nadzor nad realizacja
programu sprawuje Departament Monitoringu w Gtéwnym Inspektoracie Ochrony Srodowiska. Badania
jako$ci zwyktych wod podziemnych sg realizowane w sieci obserwacyjnej sktadajacej sie z 595 punktow
badawczych ujmujacych rdzne stratygraficzne poziomy wodono$ne.

Biuro Opracowywania Programoéw i Projektow Inzynierii Komunikacyjnej LISPUS Marcin Dobek
85



RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSI EWZIECIA NA SRODOWISKO

Na terenie wojewddztwa Swigtokrzyskiego monitoring wod podziemnych aktualnie prowadzony jest w
oparciu o krajowa sie¢ obserwacyjng sktadajacq sie z 24 punktow badawczych. Zaden z wymienionych
punktow nie znajduje sie na obszarze gmin EZGDK.

W 2003 r. na terenie wojewddztwa dokonano 20 ocen z 20 punktow badawczych. Wody
w wymienionych punktach zakwalifikowano do nastepujacych klas:
= klasal-1ocena
= klasall-6 ocen
= klasa lll- 11 ocen
= klasa IV -2 oceny

Badania monitoringowe w 2003 r. wykonano zgodnie z Programem regionalnego monitoringu jako$ci
zwyktych wod podziemnych w wojewddztwie $wigtokrzyskim, opracowanym przez PIG Oddziat Swietokrzyski
w Kielcach, ktory zostat uzgodniony z Wydziatem Srodowiska iRolnictwa Swietokrzyskiego Urzedu
Wojewddzkiego w Kielcach oraz Zaktadem Hydrogeologii i Geologii Inzynierskiej PIG w Warszawie.

Numer Miejscowos¢ / Zbiornik wod Stratygrafia Glebokosé | Klasa jakosci wod (PIOS 95)
Punktu gmina podziemnych warstwy filtra 2001 2002 2003
wodonosne
95 Klimontow ~ Gm. | dolina rzeki czwartorzed 9,0-11,5 I I I
Klimontow

Tabela 17. Jakosci zwyktych wod podziemnych w punktach pomiarowych sieci regionalnej monitoringu.

Wedtug WIOS zanieczyszczenia wod uzytkowych pozioméw wodonoénych (bez wéd ze studni kopanych
i z uje€ infiltracyjnych) mozna podzieli¢ na nastepujace grupy:

« Zelazo i mangan, stanowig zanieczyszczenia typowo geogeniczne i wystepuja najczesciej w
utworach czwartorzedowych.

» Zwigzki azotu, stanowig zanieczyszczenia antropogeniczne, bezposrednig przyczyng ich
obecnosci jest nieuporzadkowana gospodarka Sciekami i odpadami oraz nawozenie pol
nawozami w ilo$ciach wiekszych niz zdolnosci sorbcyjne gleby.

» Metale ciezkie np. arsen, wyjasnienie pochodzenia wymaga badan

»  Zbyt niski odczyn wody (pH), wyjasnienie wymaga odrebnych badan

Wsrod 96 punktow ujmujgcych wode z uzytkowych pozioméw wodono$nych w wojewodztwie, tylko w 62
(65 %) stwierdzono dobrg jakos¢ wody, spetniajacg wymogi dla wody do spozycia przez ludzi.

Wody powierzchniowe - zlewnia rzeki Koprzywianki

Jest to gtowna rzeka EZGDK. Na catej dtugosci od zrodet az po ujScie przeptywa w catosci przez
gminy EZGDK i wszystkie gminy jesli nie w catosci to w cze$ci znajdujq sie w jej zlewni.

Zrodta rzeki Koprzywianki znajdujg sie na wysoko$ci 400 m n.p.m. na potudniowych stokach Pasma
Jeleniowskiego Gor Swietokrzyskich w gminie Backowice. Catkowita dlugoé rzeki wynosi 65,5 km, a
powierzchnia zlewni 707,4 km2, Gérny i Srodkowy odcinek rzeki ma charakter wyzynny, przez co dolina
Koprzywianki jest waska i gteboko wcieta. Rzeka ptynie w kierunku potudniowo-wschodnim. Rzeki na terenie
gminy Koprzywianka i Wszachéwka (doptyw Czarnej Staszowskiej) zasilane sg niewielkimi zrodtami, a w
przewazajacej mierze wodami opadowymi. Z uwagi na maty przeptyw wod w ich gornym biegu rzadko kiedy
wystepujg ze swoich koryt i stanowig stosunkowo niewielkie zagrozenie powodziowe na terenie gminy.
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Koprzywianka w klasyfikacji ogolnej osigga Il klase czystosci tylko do Iwanisk (przekroczenia
azotynow i miana Coli), ponizej jest pozaklasowa. Docelowo planuje sie dla tej rzeki | klase czystoSci.

Rzeka ptynie w kierunku potudniowo-wschodnim do Klimontowa i potudniowo- zachodnim od
Klimontowa. Najwieksze cieki wodne zasilajace Koprzywianke w granicach gminy Klimotnow:

» Prawostronne: ciek z Kamiennej Gory gm. Iwaniska zasilany ciekami z gm. Bogoria, cieki

zbierajace wody z okolic m. Wysoki i Jurkowice gm. Bogoria.

» Lewostronne: Cieki zbierajagce wody z okolic Strzyzowic-Ublinek i Wiostowa gmina Opatéw i

Lipnik. Ok. 15% powierzchni gminy Opatéw i 33% gminy Lipnik znajduje sie w zlewni
Koprzywianki.

Mozliwosci retencjonowania wod powierzchniowych sptywajacych z obszaru gminy sg bardzo
niewielkie. Do tego celu stuzg jedynie 4 niewielkie zbiorniki retencyjne wybudowane w miejscowosciach
Utanowice, Pechow, Adamczowice i Szymanowice Dolne oraz 3 zbiorniki wybudowane na doptywie
Koprzywianki, powyzej miejscowo$ci Rybnica. Poza wiw zbiornikami retencyjnymi na obszarze gminy istniejg
3 zespoty obiektow stawowych wybudowane w miejscowosciach Klimontow, Gorki Klimontowskie i Juliandw.

Witasciwa regulacja stosunkdéw wodnych na obszarze gminy wymagata bedzie przede wszystkim
budowy kolejnych zbiornikow retencyjnych, ktore powstrzymywaty beda niekorzystne zjawisko, jakim jest
szybki, niekontrolowany sptyw wod powierzchniowych oraz ograniczg skutki nadmiernych wezbran wody,
zwigzanych z falami powodziowymi. Dotyczy to w szczegdlnoSci rzeki Koprzywianki, ktorej szeroka dolina
narazona jest na czeste zalewanie falg powodziowg oraz obszardw z udokumentowanymi zasobami wdd
podziemnych, przydatnych do celéw zaopatrzenia w wode pitna.

Pomimo niewielkich przeptywéw, $rednio 2,21 m3/s w Koprzywiance i jej doptywach konfiguracja
terenu w czasie katastrofalnych opaddw atmosferycznych zagraza powstaniem gwattownych sptywow
wezbran na tych ciekach.

3.11. Charakterystyka obszaru w odniesieniu do wéd powierzchniowych.
Teren objety analizg wykazuje bogatg sie¢ hydrograficzna.

Obszar Gminy lezy w catoSci w dorzeczu rzeki Koprzywianki, lewego doptywu Wisty. Koprzywianka
bierze swoj poczatek na pdnocnych stokach Pasma Jeleniowskiego w Gérach Swietokrzyskich. Zlewnia
cieku zajmuje powierzchnie 707,4 km2 , a gestos¢ sieci rzecznej w jej obrebie wynosi 0,89 km/km2. Miedzy
Klimontowem a Krolewcami Koprzywianka ma bieg obsekwentny, a miejscami konsekwentny, w dolnej
czesci wykazuje kierunek zblizony do subsekwentnego. Rezim hydrologiczny Koprzywianki i bezposrednich
doptywow Wisty zalicza sie do reziméw umiarkowanych z wezbraniem wiosennym i letnim oraz gruntowo-
deszczowo-$nieznym zasilaniem (Dynowska 1., 1971). Zasilanie gruntowe w duzej cze$ci decyduje o
zasobach wodnych Koprzywianki. Amplituda stanéw wody wynosi w Klimontowie 400 cm, a w Koprzywnicy
470 cm. Sredni roczny przeptyw Koprzywianki w Koprzywnicy wynosi ok. 2,21 m 3 /s, co daje sptyw
jednostkowy rzedu 4,40 dm 3 /s km 2. Sredni roczny odptyw podziemny wynosi 2,3 dm 3 /s km 2 , a odptyw
podziemny w odptywie catkowitym obliczonym za lata 1966-1977 stanowi 43% (Dynowska I., 1986). Srednie
miesieczne przeptywy Koprzywianki wyzsze od Sredniego rocznego przeptywu utrzymuijg sie od stycznia do
kwietnia. W pozostatych miesigcach przeptywy Srednie miesieczne sg znacznie nizsze od Srednich rocznych,
a minimalne wartosci przypadajg na wrzesien. Maksymalny sptyw jednostkowy Koprzywianki na Koprzywnicy
wynosi 184 dm3/s*km2 . Wspdiczynnik odptywu dla Koprzywianki wynosi 20% (Dynowska I., 1986). Z
odptywem wody jednoznacznie zwigzany jest transport materiatu unoszonego. Maksymalne wartoSci
transportu unosin przypadajg na marzec, gdy tajenie pokrywy $nieznej na obszarach z lessowymi i pylastymi
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glebami uruchamia silne procesy erozyjne. Kolejna kulminacja transportu wystepuje w okresie opadow
letnich.

Koprzywianka to rzeka, lewostronny doptyw Wisty, o dtugosci 66 km, ktdrej zrédto znajduje sie na
potudniowym stoku Szczytniaka (Pasmo Jeleniowskie Gor Swietokrzyskich), na wysokosci 380 m n.p.m., a
ujscie w Sandomierzu na wys. 141 m n.p.m. Koprzywianka jest najdtuzsza z rzek ptyngcych przez Wyzyne
Sandomierska i jednocze$nie majaca najwieksze dorzecze. Srodkowy i gérny odcinek rzeki majg charakter
wyzynny, natomiast ujSciowy dtugosci okoto 14 km - nizinny. Dorzecze Koprzywianki lezy na obszarze
potudniowo-wschodniego fragmentu Wyzyny Kieleckiej (Gory Swietokrzyskie, Pogérze Szydtowskie, Wyzyna
Sandomierska), wschodniej czesci Niecki Nidzianskiej (Niecka Pofaniecka), oraz Niziny Nadwislanskiej. Od
Koprzywnicy rzeka ptynie sztucznym korytem, wykorzystujac doiny bieg Gorzyczanki i Wisetki. Od So$niczan
do ujscia jest obwatowana. Od wielu lat rzeka zarybiana jest pstragiem potokowym oraz lipieniem, oprocz
tych dwdch gatunkdw ryb mozna spotkac w jej nurcie klenie, ptocie, okonie, jelce, kietbie, strzeble potokowe,
a nawet karasie srebrzyste i stonecznice.

Planowana inwestycja przekracza¢ bedzie nastepujace cieki:
1. Kujawka.

2. Koprzywianka.

3. Ciek Doptyw spod Samotni

4. Ciek okresowy bez nazwy — doptyw Gorzyczanki.

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty przyjetym Uchwatg Rady
Ministréw z dnia 22 lutego 201 Ir. (M.P. z dnia 21 czerwca 201 Ir. Nr 49 poz.549) przedsiewzigcie
zlokalizowane jest na:

> jednolitej czeSci wod powierzchniowych oznaczonej europejskim kodem PLRW200062194349 -

Kujawka, zaliczonym do regionu wodnego Gornej Wisty, naturalna cze$¢ wdd, ocena stanu zty,
ryzyka nieosiggniecia celow Srodowiskowych zagrozona,

> jednolitej czeSci wod powierzchniowych oznaczonej europejskim kodem PLRW200019219499 -

Koprzywianka od Modliborki do ujscia, zaliczonym do regionu wodnego Goérnej Wisly, silnie
zmieniona czesS¢ wod, ocena stanu dobry, ryzyka nieosiggniecia celdw Srodowiskowych
zagrozona,

> jednolitej czesci wod powierzchniowych oznaczonej europejskim kodem PLRW20006219489 -

Gorzyczanka | zaliczonym do regionu wodnego Gornej Wisty, naturalna czes¢ wdd, ocena stanu
zty, ryzyka nieosiggniecia celéw srodowiskowych zagrozona,

Jednolita czes¢ wod powierzchniowych Lokalizacja Ocena Ocena ryzyka
Europejski kod JCWP Nazwa JCWP Sscwp Status | jany | Nieosiagniecia
celéw Srodowisk.
PLRW200062194349 | Kujawka GWO0503 naturalna  |zty zagrozona
cze$¢ wod
PLRW200019219499 | Koprzywianka od GW0503 silnie dobry  |zagrozona
Modlibdrki do ujscia zmieniona
cze$¢ wod
PLRW20006219489 |Gorzyczanka | GW0503 naturaina  |zly zagrozona
cze$¢ wod

Tabela 18. Podstawowe informacje o JCWP (wody rzeczne) objetych opracowaniem wg PWSK (www.kzgw.gov.pl).
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Wyniki klasyfikacji i oceny stanu wdd powierzchniowych w wojewodztwie Swietokrzyskim w roku 2009
(WIOS w Kielcach) wskazujg na umiarkowany stan ekologiczny i stan chemiczny ponizej dobrego wod
Koprzywianki na odcinku w granicach gminy Klimontow.

Mimo, iz obszar objety inwestycjg nie jest zaklasyfikowany jako zagrozony powodzig i nie sporzadzono
dla niego map ryzyka powodziowego (brak jest takowych informacji w zbiorach danych RZGW i SZMiUW) to
jednak jak wynika z doniesiert mieszkaricow zebranych podczas konsultacji spotecznych duzy obszar doliny
Koprzywianki w miejscu przeciecia jej obwodnicg byt juz zalewany. W zwigzku z powyzszym na potrzeby
niniejszego opracowania zostata wykonana analiza zagrozenia powodziowego dla dwoéch wariantow —
bezinwestycyjnego oraz inwestycyjnego w wariancie preferowanym dla wod zalewowych o
prawdopodobienstwie wystapienia raz na 100 (Qi1s) i raz na 500 lat (Qo2%). Jak zostato przedstawione na
planszach w Tomie IV dokumentacji skala zalewu potencjalnej powodzi jest znaczna — obszar podtopien
siega do granic terendw, na ktorych obecnie znajduje si¢ zabudowa mieszkaniowa. Przedmiotowa analiza
wykazuje jednak, iz planowana obwodnica dzigki budowie estakady na znacznej dtugoSci w najbardziej
newralgicznym odcinku doliny pozwoli na swobodny odptyw wod zalewowych i nie spowoduje ich spietrzenia
na obszarze przed obwodnica. Ponadto wykazuje sig, iz czes¢ terenu po zachodniej stronie za obwodnicg
zostanie ostonigta od wod zalewowych.

3.12. Charakterystyka obszaru w odniesieniu do wod podziemnych.

Analiza wptywu przedsiewziecia na realizacje celow Srodowiskowych ,Planu gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Wisty” w zwiazku z art. 81 ust. 3 ustawy 00S, zaréwno w odniesieniu do wod
podziemnych jak i powierzchniowych.

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty przyjetym Uchwatg Rady
Ministrébw z dnia 22 lutego 201 Ir. (M.P. z dnia 21 czerwca 201 Ir. Nr 49 poz.549) przedsiewzigcie
zlokalizowane jest na:

> jednolitej czeSci wod podziemnych oznaczonym europejskim kodem PLGW2200123, zaliczonym

do regionu wodnego Gornej Wisty. W ww. planie, stan ilosciowy JCWPd oceniono jako dobry, a
chemiczny — dobry. Rozpatrywana jednolita czeS¢ wdd podziemnych jest niezagrozona
ryzykiem nieosiggniecia celow Srodowiskowych, 1. osiggniecia lub utrzymania co najmniej
dobrego stanu ilosciowego i chemicznego wdd podziemnych do roku 2015.
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Legenda
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Ryc. 11. Lokalizacja inwestycji wzgledem JCWPd (wg podziatu obowiazujacego od 2016 roku).

W obrebie badanego obszaru nie wystepuja wielkie i zasobne jednostki hydrogeologiczne (GZWP), a
zasoby wdd podziemnych zwigzane sg gtownie z utworami czwartorzedu, nielicznie wystepujg wody
dewonskie oraz miocenskie. Osady czwartorzedowe lezg na spekanym, weglanowym podtozu bez warstwy
izolujgcej, stad wody czwartorzedowe i wody gtebsze tworzg jeden wspdlny zbiornik o swobodnym
zwierciadle (Kleczkowski A.S, 1990). Wydajno$¢ studni z tego poziomu wynosi 5 — 30 m 3 /h. Pod pokrywa
osadow czwartorzedowych lezg skaty kambru, praktycznie pozbawione wigkszych zasobow wody. Jednakze
gtdwnym poziomem uzytkowym jest poziom trzeciorzedowy w wapieniach litotaminowych o silnie
zroznicowanej wydajnosci. Pod wzgledem jakosci wody ze zbiornika trzeciorzedowego wypetniaja normy
(sporadycznie odnotowuije sie przekroczenia zawarto$ci siarczanow). Zdecydowanie gorszej jakosci sq wody
czwartorzedowe zawierajace ponadnormatywne iloSci zelaza, manganu, zwigzkdéw azotowych (Soja R.,
2002).
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Ryc. 12. Lokalizacja inwestycji wzgledem GZWP.

Gteboko$¢ zalegania pierwszego poziomu wod podziemnych uzalezniona jest gtdwnie od warunkow
atmosferycznych, a wahania zwierciadta siegajace okoto 2 m majg duze znaczenie w procesie obiegu wody z
uwagi na fakt alimentowania gtebszych pozioméw wodono$nych. Najptycej (od 0-2 m) wystepujg wody w
min. dolinie Koprzywianki i jej doptywow, a ich poziom najsilniej zwigzany jest z opadami atmosferycznymi i
morfologig terenu. Wiekszo$¢ studzien gospodarskich ujmuje wode z tego wiasnie poziomu, mimo, ze
wykazuje on najwieksze zanieczyszczenie bakteriologiczne i najwieksze wahania poziomu wody.

Wody na gtebokosci od 2 do 5 m znajdujg sie najczesciej w obrebie taraséw nadzalewowych
akumulacyjnych oraz w rejonach wysoczyznowych w przypadkach wigkszych migzszosci osadow
piaszczysto — zwirowych zalegajacych na warstwie wodoszczelnej. Na najwiekszej czesci obszaru wody
podziemne zalegajg na gtebokosci od 5 — 10 m i wystepujg gtdwnie w obrebie piaskow i zwirdw zalegajacych
pod pokrywg lessowg o niewielkich migzszosciach. Sg one mniej zalezne od opaddw atmosferycznych,
wykazujg ustabilizowane wydajnosci. Gtebiej, od 10 do 20 m zalegajg wody zwigzane z wystepowaniem
grubych pokryw osadow lessowych i piaszczysto — lessowych na nieprzepuszczalnym podiozu itowcow i
mulowcow dolnokambryjskich (pn. — wsch. i pn. cze$¢ badanego obszaru) oraz itow krakowieckich (§rodkowa
czesS¢ obszaru-tepki, Bukowa — Sulislawice Wnoréw). Najgtebiej ( powyzej 20 m) wystepujg wody w okolicy
Zyznowa i Jurkowic. Sg to obszary najwyzej potozone, co uzasadnia tak glebokie zaleganie zwierciadta wod |
poziomu (Romanek A., 1977).

Na terenie Gminy Klimontow nie wystepujgq Gtoéwne Zbiorniki Wod Podziemnych. Najblizej
znajdujacym sie zbiornikiem jest GZWP Wiostow 421, jest on oddalony od przedmiotowej inwestycji o ok. 3,5
km.

Gmina Klimontow potozona jest na obszarze jednolitej cze$ci wod podziemnych JCWPd nr 116. JCWPd
116 o powierzchni 967,3 km2, znajduje si¢ w regionie wodnym Srodkowej Wisty (subregion srodkowej Wisty
- wyzyny). Wg Atlasu hydrogeologicznego Polski (1995 r.) JCWPd nr 116 znajduje sie w regionach
hydrogeologicznych X srodkowomatopolskim i XIII przedkarpackim.
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4. Opis istniejacych w sasiedztwie lub w bezposrednim zasiequ oddziatywania
planowaneqo przedsiewziecia zabytkow chronionych na podstawie przepisow o
ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami

Obiekty dziedzictwa kulturowego

Do obiektow dziedzictwa kulturowego podlegajacych ochronie znajdujgcych sie w  kolizji
z przedmiotowg drogg w wariancie preferowanym nalezy stanowisko archeologiczne Klimontéw 7 (AZP 90-
71/26) — osada lub cmentarzysko kultury tuzyckiej, ujete w ewidencji zabytkow
W bezposrednim sasiedztwie drogi znajduja sie:
= kurhan pradziejowy — stanowisko archeologiczne Nowa Wie$ 1 (AZP 90-70/6) wpisany do rejestru
zabytkow,
= cmentarz wojenny z | wojny Swiatowej w miejscowosci Adamczowice.

Do waloréw krajobrazowo-przyrodniczych zaliczy¢ nalezy park krajobrazowy z XIX w. w Gérkach
przy Zespole Patacowym z ciekawymi gatunkami drzew oraz park dworski krajobrazowy z XIX w. w
Byszowie. Na terenie Gminy znajdujg sie réwniez liczne pomniki przyrody w postaci starych drzew m.in.
Byszowie, Nowej Wsi, Gorkach. Obiekty te jednakze nie kolidujg z przedmiotowg inwestycja.

Zabytki

W sasiedztwie projektowanej inwestycji zgodnie z pismem Wojewodzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w
Kielcach Delegatura w Sandomierzu z dnia 20.09.2016 r. nr 1A-DS.5135.7.2016.C - zatgcznik 2, znajduje sie
kilkanascie obiektow zabytkowych wpisanych do rejestru zabytkow i ewidencji konserwatorskiej. W pasie 500
m od osi drogi na terenie tym znajdujq sie nastepujace zabytki i stanowiska archeologiczne w ciggu drogi
krajowej DW 758 od miejscowosci Kujawy do miejscowosci Jachimowice w woj. Swietokrzyskim.

Obiekty wpisane do rejestru zabytkow:

» Byszow - park podworski;

» Park Katynski, stworzony w 2009 roku w zabytkowym XIX-wiecznym parku podworskim w ramach
projektu "Katyn... Ocali¢ od zapomnienia". Posadzono tu 100 Debow Pamigci, upamigtniajgcych tych
oficeréw, zamordowanych przez NKWD w 1940 r., ktdrzy byli zwigzani z ziemig Swigtokrzyska.

* Rogacz - cmentarz z | wojny Swiatowej;

»  Klimontdw - koscidt parafialny p.w. $w. Jozefa;

*  Klimontéw - dawny klasztor dominikandw i ko$ciot Sw. Jacka

» Klimontéw - dawna synagoga;

*  Klimontéw - zabudowa rynku;

»  Klimontdw - ukfad urbanistyczno-architektoniczno-krajobrazowy;

»  Gorki Klimontowskie - zespot patacowo-parkowy;

» Konary - ruiny zaniku;

» Nowa Wies - kurhan pradziejowy (Nowa Wie$ stan. 1 - AZP 90-70/6).

» Stanowiska archeologiczne ujete w wojewddzkiej ewidencji zabytkow, nie wpisane do rejestru
zabytkow:

» Kolonia Konary 6 (AZP 89-70/7

» Pokrzywianka 2 (AZP 89-70/15

» Pokrzywianka 4 (AZP 89-70/17

» Pokrzywianka 5 (AZP 89-70/18

$lad osadnictwa, wczesne Sredniowiecze;
$lady osadnictwa, neolit, okres staropolski;
$lad osadnictwa, wczesny okres epoki brazu;
$lad osadnictwa, pradzieje;

)_
)_
)_
)_
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Konary 5 (AZP 89-70/20) - $lad osadnictwa, okres staropolski;

Wola Konarska 1 (AZP 89-70/21) - $lad osadnictwa, pradzieje;

Konary 6 (AZP 89-70/42) - $lad osadnictwa, pradzieje;

Konary 11 (AZP 89-70/47) - $lad osadnictwa, neolit;

Konary 12 (AZP 89-70/48) - grob lub cmentarzysko, neolit;

Kolonia Konary 1 (AZP 90-70/14) - kurhan, pradzieje;

Kolonia Konary 3 (AZP 90-70/16) - osady, neolit, wczesny okres epoki brazu, pdzny okres epoki
brazu;

Kolonia Konary 2 (AZP 90-70/15) - $lad osadnictwa, pradzieje;

Kolonia Konary 5 (AZP 90-70/18) - Slad osadnictwa, pradzieje;

Szymanowice Gorne 1 (AZP 90-70/67) - $lad osadnictwa, Sredniowiecz;

Szymanowice Gorne 3 (AZP 90-70/74) - slad osadnictwa, pradzieje;

Kolonia Konary 6 (AZP 90-70/79) - osady, kultura pucharéw lejkowatych, kultura lubelsko-wotyriska,
kultura tuzycka;

Nowa Wies 3 (AZP 90-70/25) - $lad osadnictwa, sredniowiecze;

Klimontow 5 (AZP 90-71/24) - osada, wczesne sredniowiecze;

Klimontow 6 (AZP 90-71/25) - Slady osadnictwa, pradzieje, wczesne Sredniowiecze;

Klimontow 7 (AZP 90-71/26) - osada, kultura tuzycka;

Klimontow 8 (AZP 90-71/27) - slad osadnictwa, pradzieje;

Byszowka 1 (AZP 90-71/30) - $lad osadnictwa, pradzieje;

Klimontow 12 (AZP 90-71/35) - osada, kultura tuzycka;

Klimontow 13 (AZP 90-71/36) - $lad osadnictwa, pradzieje;

Klimontow 14 (AZP 90-71/37) - slad osadnictwa, wczesny okres epoki brazu;

Klimontow 15 (AZP 90-71/38) - osada, kultura malicka;

Byszow 3 (AZP 90-71/103) - osady, kultury: mierzanowicka, tuzycka,wczesnosredniowieczna;
Byszow 5 (AZP 90-71/105) - osady, kultury: pucharow lejkowatych, mierzanowicka, tuzycka,
wczesnosredniowieczna;

Byszow 6 (AZP 90-71/106) - osady, kultury: pucharow lejkowatych, mierzanowicka, tuzycka,
pomorska, wczesno$redniowieczna;

Rogacz 2 (AZP 90-71/137) - $lad osadnictwa, pradzieje;

Byszow 25 (AZP 90-71/138) - Slady osadnictwa, kultura mierzanowicka, wczesno$redniowieczna;
Byszow 27 (AZP 90-71/140) - Slad osadnictwa, pradzieje;

Rogacz 3 (AZP 90-71/340) - osady kultur lubelsko-wotyriskiej, mierzanowickiej, tuzyckiej,
wczesnosredniowiecznej;

Rogacz 6 (AZP 90-71/375) - $lad osadnictwa, pradzieje;

Rogacz 4 (AZP 90-71/376) - $lad osadnictwa, pradzieje.

Nie przewiduje sie przeprowadzania ratowniczych badan obiektow wpisanych do rejestru zabytkow,

poniewaz obiekty takie znajdujg sie w znacznej odlegtosci od planowanej inwestycji. Ponadto nie przewiduje
sie takze wystagpienia oddziatywan posrednich, ktore mogty by przyczyni¢ sie do zniszczenia obiektow
wpisanych do rejestru lub zmniejszenie ich wartosci.

Nie wystapi potrzeba stosowania $rodkéw ochrony architektonicznych zabytkow wpisanych do rejestru

zabytkow, z uwagi na znaczne ich oddalenie od planowanej inwestycji.
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Z uwagi na liczne stanowiska archeologiczne w sasiedztwie inwestycji nalezy wszelkie prace ziemne
wykonywa¢ pod statym nadzorem archeologicznym. Z uwagi bliskie sagsiedztwo parku podworskiego w
Byszowie objetego ochrong konserwatorskg mozliwa bedzie koniecznos¢ uzyskania pozwolenia
Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkow na usuniecie drzew w z nieruchomosci wpisanej do rejestru
zabytkow.

5. Opis przewidywanych skutkow dla sSrodowiska w przypadku niepodejmowania
przedsiewziecia

W toku prac starano sie zidentyfikowa¢ wariant najkorzystniejszy dla $rodowiska. W przypadku wariantu
,Zerowego” polegajacego na niepodejmowaniu rozbudowy drogi funkcjonowa¢ bedzie obecny stan drogowy.
Przy rosngcym natezeniu ruchu zwigksza sie liczba wypadkow, gtownie z udziatem pieszych, dla ktorych w
chwili obecnej nie ma odpowiedniej infrastruktury do poruszania sie. Zagrozeniem dla kierowcow i pieszych
jest takze brak lub bardzo waskie pobocze o zdegradowanej nawierzchni utrudniajacej poruszanie sie. Brak
odpowiedniej infrastruktury komunikacyjnej obniza atrakcyjnos¢ turystyczng i inwestycyjng gminy. W wyniku
niepoprawnie funkcjonujacego systemu odwodnienia lub miejscowo jego braku degradacja korony drogi i je]
nawierzchni ulega przyspieszeniu oraz powoduje duze zagrozenie dla uzytkownikow. Nieuporzgdkowana
gospodarka wodami opadowymi negatywnie wptywa na czystos¢ wod odprowadzanych do naturalnych
ciekow. Wieloletnia eksploatacja drogi, czynniki atmosferyczne oraz tzw. zmeczenie materiatu z roku na rok
zmniejszajg bezpieczenstwo ludzi podczas jej uzytkowania. Zta nawierzchnia powoduje drgania, co wptywa
niekorzystnie na budynki usytuowane blisko drogi, doprowadzajac do spekan budynkdw. Mieszkancy musza
zmagac sie z ponadnormatywnym hatasem oraz ogromna iloscig zanieczyszczen w powietrzu co wptywa Zle
zardwno na zdrowie jak i jakos¢ zycia ludno$ci. Dziatania zwigzane z wariantem ,zerowym” bedg polegaty
jedynie na biezacym utrzymaniu istniejacej drogi bez podnoszenia i poprawy ich parametrow technicznych.

Zaniechanie przedsiewziecia nie jest korzystne z uwagi na planowane przeznaczenie terenu, ktory w
najblizszej przysztosci bedzie potrzebowat odpowiedniej infrastruktury zapewniajacej jego wiasciwe
funkcjonowanie. Gmina Klimontéw ciggle sie rozwija co zwigzane bedzie ze znaczacym wzrostem ilosci
samochodow. Przedmiotowa inwestycja ma znaczace oddzialywanie na rozw¢j catego powiatu. Brak
realizacji przedsiewziecia spowoduje znaczace ograniczenie juz czesciowo uposledzonej funkcji drogi oraz
wptyng negatywnie na funkcjonalnos¢ omawianego terenu, co przedtozy sie na wzrost zuzycia technicznego
pojazdow przemieszczajacych sie droga, a takze czasu i kosztu. Na niezadowalajgcym poziomie bedzie
komfortu przejazdu. Brak poprawy stanu drogi w powigzaniu ze wzrostem liczby pojazdéw spowoduje
powstawanie utrudnien w ruchu, a tym samym wzrost emisji spalin. W ramach przygotowywania projektu
analizowano przede wszystkim uwarunkowania wynikajace z funkcji i potozenia przedsiewzigcia oraz
istniejgcego stanu przedmiotowej drogi.

Najwieksze niekorzystne oddziatywania w przypadku wariantu zerowego objawia¢ sie bedg w obrebie
Scistej zabudowy Klimontowa, przez ktorg obecnie przebiega DW758. Liczba budynkéw mieszkalnych, ktore
znajdujg sie w strefie ponadnormatywnych oddziatywan hatasowych i wibracyjnych jest znaczna (liczba
budynkéw mieszkalnych znajdujacych sie na dziatkach bezpo$rednio graniczacych z pasem drogowym
przekracza 100). Ponadto ma miejsce kumulacja zanieczyszczen powietrza — emisja od ruchu drogowego
oraz niska emisja stanowigce w sezonie grzewczym znaczny problem.

6. Opis analizowanych wariantow

Przeprowadzona analiza wariantdw uwzgledniata nastepujace elementy Srodowiska:
* zagrozenia powierzchni ziemi,
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» jakosc sanitarng powietrza atmosferycznego
» klimat akustyczny Srodowiska,

» zagrozenia jakosci wod powierzchniowych,
» zagrozenia wod podziemnych,

» glebyirolnicza przestrzen produkcyjna,

» Srodowisko przyrodnicze i krajobraz,

* dziedzictwo kulturowe,

* przyzwolenie spoteczne.

Dla niniejszego przedsiewziecia poddano analizie nastepujgce warianty:

Wariant 0: polegajacy na niepodejmowaniu zadnych dziatan inwestycyjnych, droga podlega tylko
biezacym utrzymaniem.

Wariant 1: inwestycyjny preferowany - polegajacy na realizacji przedsiewzigcia w zakresie oraz o
parametrach okreslonych w Rozdz. 6.1

Wariant 2: inwestycyjny alternatywny — polegajacy na realizacji odcinkéw | i Ill oraz odcinku II
(obwodnicy Klimontowa) w wariancie alternatywnym.

6.1. Wariant proponowany przez wnioskodawce oraz racjonalny wariant
alternatywny.

Wariant 1 (preferowany)

Poczatek planowanej inwestycji - odcinek | obejmuje rozbudowe drogi wojewodzkiej nr 758 po
istniejacym $ladzie od granicy gminy Klimontéw w istn. km 7+058 istniejacego przebiegu (m. Konary-Kolonia)
do wigczenia sie do projektowanej obwodnicy Klimontowa w proj. km 14+544,94.

Odcinek Il (w wariancie preferowanym) obejmuje budowe obwodnicy Klimontowa po stronie
potudniowej miejscowosci przecinajac DK9. Poczatek obwodnicy zlokalizowany jest przy zachodniej granicy
m. Klimontéw w proj. km 14+544,94, koniec natomiast w m. Adamczowice istn. km 18+029.24, taczna
dtugos¢ obwodnicy w wariancie preferowanym wynosi 3,982km. W okolicy skrzyzowania z drogg krajowa nr
9 projektuje sie parking dla pojazdéw osobowych i ciezarowych oraz miejsce preselekcyjnego systemu
wazenia pojazdow.

Odcinek Il obejmuje rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 758 po istniejacym $ladzie od wytgczenia sie
projektowanej obwodnicy Klimontowa w istn. km 18+029.24 (m. Adamczowice) do granicy gminy Klimontow
(proj. km 22+223.88, m. Byszow i Postronna).

Przebieg drogi w tym wariancie przecina obszar Natura 2000 wytgcznie po istniejgcym Sladzie.

Realizacja inwestycji w zakresie tego wariantu przyniesie nastepujace korzysci:

* poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz poprawa komfortu jazdy poprzez:

» korekte i wprowadzenie parametréw drogi (tuki poziome i pionowe, pochylenie podtuzne
| poprzeczne) zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa,

* poszerzenie nawierzchni jezdni oraz budowe pobocza bitumicznego,

* Dbudowe chodnikéw dla pieszych (segregacja stref poruszania sie pieszych i pojazdow
samochodowych),

* poszerzenie poboczy z kruszywa,

*  usprawnienie organizacji ruchu,

* wymiane nawierzchni,
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» skrocenie czasow przejazdu przez uzytkownikow drogi oraz w konsekwencii:
0 zmniejszenie zuzycie paliwa,
o redukcja zanieczyszczen powietrza,
0 zwigkszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej otaczajacych droge terenéw,

* poprawa systemu odwodnienia nawierzchni oraz uregulowanie gospodarki wodami opadowymi,

* przeniesienie negatywnego oddziatywania drogi wojewodzkiej wynikajacego z duzego natezenia
ruchu drogowego z obszaru zabudowy mieszkaniowej Klimontowa na niezurbanizowane obrzeza
miejscowosci (budowa obwodnicy),

» realizacja inwestycji w tym wariancie bedzie wigza¢ si¢ z nieznacznym zmniejszeniem zasobdw
przyrodniczych - kolizje z zadrzewieniami oraz z ekstensywnymi tgkami.

Wariant 2 (alternatywny)

Poczatek planowanej inwestycji - Odcinek | obejmuje rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 758 po
istniejacym $ladzie od granicy gminy Klimontéw w istn. km 7+058 istniejacego przebiegu (m. Konary-Kolonia)
do wigczenia sie do projektowanej obwodnicy Klimontowa w proj. km 14+180,95.

Odcinek Il (w wariancie preferowanym) obejmuje budowe obwodnicy Klimontowa po stronie potudniowej
miejscowosci przecinajac DK9. Poczatek obwodnicy zlokalizowany jest w m. Gorki w proj. km 14+199
(rondo), koniec natomiast w m. Adamczowice istn. km 18+178, faczna dtugo$¢ obwodnicy w wariancie
alternatywnym wynosi 4,259%m. W okolicy skrzyzowania z drogq krajowag nr 9 projektuje sie parking dla
pojazdow osobowych i cigzarowych oraz miejsce preselekcyjnego systemu wazenia pojazdow.

Obwodnica w tym wariancie koliduje z Obszarem Natura 2000 Ostoja Zyznéw na dtugosci ok. 160 m.
Ponadto na pierwszym i drugim kilometrze obwodnica przebiegaC bedzie przez tereny o skomplikowanym
uksztattowaniu terenu i duzych roznicach wysokosciowych. W tym wariancie obwodnica w duzo wigkszym
stopniu koliduje z terenami zadrzewionymi.

Odcinek Il obejmuje rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 758 po istniejagcym $ladzie od wytgczenia sie
projektowanej obwodnicy Klimontowa w istn. km 18+178 (m. Adamczowice) do granicy gminy Klimontow
(proj. km 22+223.88, m. Byszow i Postronna).

Korzysci ptynace z realizacji inwestycji w tym wariancie beda tozsame z tymi wskazanymi dla Wariantu 1,
z tym Ze ingerencja w obszary chronione przyrodniczo i zasoby przyrodnicze bedzie wigksza, ponadto
wariant 2 przebiega przez zroznicowany wysokosciowy teren w skutek czego konieczne bedzie réwniez
poniesienie zwiekszonych naktaddéw finansowych i roboczych ze wzgledu na znaczne wykopy i nasypy
drogowe.

6.2. Racjonalny wariant najkorzystniejszy dla Srodowiska

Obecny stan przedmiotowej drogi jest niezadawalajgcy. Konieczna jest rozbudowa i modernizacja
infrastruktury drogowej — podniesienie standardu drog i poprawa ich stanu technicznego. Ze wzgledu na
najmniejszy stopien ingerencji w obszary podlegajgce ochronie, oraz mniej zréznicowany wysoko$ciowo
teren do realizacji przedsiewzigcia wybrano wariant 1. Charakteryzuje sie on najmniejszym oddziatywaniem
negatywnym w stosunku do pozostatych wariantow. Co wazniejsze, doprowadzi do polepszenia jakosci oraz
stanu technicznego drogi. Takze przyczyni si¢ do ograniczenia ucigzliwosci wynikajacych z emisji
zanieczyszczen atmosfery oraz powierzchni ziemi a takze emisji hatasu, ktore w efekcie powodujg ogromne
szkody zaréwno w srodowisku przyrodniczym jak i spotecznym. Wariant drugi zostat odrzucony ze wzgledu
na zbyt duzg ingerencje w obszary chronione oraz duze rdznice wysoko$ciowe terenu. Realizacja takiego
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wariantu powodowataby zwiekszenie zardwno naktadu pracy jak i wkifadu finansowego. Nie podejmowanie
natomiast krokow inwestycyjnych w tym przypadku narazatoby $rodowisko na degradacje z punktu widzenia
ztego stanu technicznego drogi, ktory powoduje ogromne szkody w Srodowisku. Co istotne niesie to za sobg
daleko idace konsekwencje niekorzystne dla uzytkownikow jak i mieszkancow gminy.
Analiza zebranych danych wskazuje na to, ze realizacja ww. inwestycji wedtug wariantu 1 przyczyni sie w
stosunku do nastepujacych kwestii:
— zastosowanie ekranow akustycznych obnizy przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu
drogowego,
— zgodnie z programem ochrony Powietrza przyczyni sie do polepszenia warunkdw aerosanitarnych,
— nie zostang przekroczone dopuszczalne poziomy zanieczyszczen w wodach opadowych
odprowadzanych z drogi,
— wycinka ograniczona bedzie do niezbednego minimum, nie spowoduje znacznego uszczuplenia
zasobdw naturalnych,
— zapotrzebowanie na surowce podczas realizacji bedzie miato wielkosci normatywne, typowe dla tego
rodzaju przedsiewziecia,
— nie spowoduje obnizenia wartosci urbanistyczno-architektonicznych obiektow zlokalizowanych w
rejonie realizacji przedsigwziecia,
— nie spowoduje powstawania odpadow niemozliwych do utylizacj.

Planowana inwestycja spowoduje:

znaczng poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowym,

— poprawe estetyki obszaru drogi,

— redukcje emisji spalin i hatasu dzieki poprawie ptynnosci ruchu,

— poprawe komfortu jazdy,

— poprawe stopnia skomunikowania bezposredniego otoczenia drogi zarébwno pod wzgledem ruchu
samochodowego, jak i ruchu pieszych.

Zastosowane w projekcie rozwigzania techniczne bedg zgodne z rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie. (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430 z p6zn. zm.). Istotne pogorszenie
jako$ci powietrza i klimatu akustycznego wystapi jedynie w trakcie realizacji przedsiewziecia, podczas pracy
"ciezkiego" sprzetu i ustapi wraz z zakoriczeniem tych prac. Planowana inwestycja nie znajduje sie na
obszarach, dla ktorych standardy, jakosci Srodowiska zostaty przekroczone. Obszar inwestycji nie znajduje
sie w zadnej ze stref ochrony uzdrowiskowej

Planowana inwestycja znajduje sie w obszarze realizacji projektu ,Trasy Rowerowe w Polsce Wschodniej
— wojewddztwo Swietokrzyskie”, na odcinku drogi wojewddzkiej nr 758 (od km 0+161,97 do km 6+395,90)
lwaniska-Ujazd, Ujazd —Konary. Dodatkowo w poblizu planowana jest rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 758
od miejscowosci Ujazd w km ok.3+640 do granicy gmin Iwaniska/Klimontow km ok. 7+027oraz od granicy
gminy Klimontow w km ok. 22+412 do DK79 w m. Koprzywnica w ok. 28+189. Pomimo przestrzennego
taczenia sie ww. inwestycji nie przewiduje sie kumulacji zaréwno na etapie realizacji jak i eksploatacji —
realizacja inwestycji bedzie prowadzona etapami, a oddziatywanie drogi na Srodowisko na etapie eksploatacii
bedzie réwnomiernie rozlozone wzdtuz catej drogi (poza punktami weztowymi rozmieszczonymi na
skrzyzowaniach).
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Ze wzgledu na kolizje zadania ,Trasa Rowerowa w Polsce Wschodniej - wojewddztwo Swietokrzyskie”
nie podjeto prac rozbudowy DW758 na wspomnianym odcinku zgodnie z uchwatg nr 1183/16 Zarzadu
Wojewodztwa Swietokrzyskiego z dnia 10 lutego 2016 r.

7. Okreslenie przewidywanego oddziatywania na srodowisko analizowanych
wariantow, w tym rowniez w przypadku wystapienia powaznej awarii przemystowej i
mozliweqo transqraniczneqo oddziatywania na Srodowisko

Analizowane warianty beda wykazywaC oddziatywanie na $rodowisko. Kazdy wariant bedzie
oddziatywac na powierzchnig ziemi w tym $rodowisko gruntowo — wodne poprzez utwardzenie terenu przez
nowe elementy infrastruktury. W przypadku realizacji inwestycji linowej do awarii przemystowej mozna
zaliczy¢ sytuacje spowodowang wypadkiem lub kolizjg drogowg. W wyniku zdarzenia drogowego moze
nastapi¢ wyciek paliwa z bakéw samochodow, rozszczelnienie zbiornikéw z olejem silnikowym lub ptynem
chtodniczym silnikow. Mozliwe tez jest zapalenie sie pojazdow uczestniczacych w wypadku drogowym
Ryzyko wypadku drogowego w ruchu kotowym jest znacznie wyzsze w sasiedztwie skrzyzowan i weztow niz
na prostych odcinkach drogi. W ww. sytuacji awaryjnej moze wystapi¢ zanieczyszczenie wierzchniej warstwy
gruntu powyzej pierwszego poziomu wod gruntowych, a w przypadku powaznej awarii (np. z udziatem
pojazdow ciezarowych) moze nastgpi¢ przeniknigcie zanieczyszczen do wdd podziemnych pierwszego
poziomu wodonosnego. Ze wzgledu na odlegtos¢ od granicy panstwa znacznie wigkszg od zasiegu
oddziatywania projektowanej drogi - oddziatywanie transgraniczne nie bedzie wystepowac.

7.1. Krajobraz i powierzchnia ziemi

Walory krajobrazowe, zgodnie z definicjg zawarta w ustawie o ochronie przyrody to ,wartoSci
ekologiczne, estetyczne lub kulturowe obszaru oraz zwigzane z nim rzezba terenu, twory i sktadniki przyrody,
uksztattowane przez sity przyrody lub dziatalnos¢ cztowieka”.

W przypadku wariantu zerowego walory krajobrazowe nie ulegng poprawie. Istniejacy stan jest
niezadowalajacy i wptywa negatywnie na catosciowy poglad otoczenia.

Na etapie realizacji wariantu preferowanego dojdzie do niekorzystnego oddziatywania na krajobraz
otoczenia. Bedzie to zwigzane z koniecznoscig wykonania wykopow, sktadowaniem materiatdw budowlanych
w rejonie inwestycji a takze poprzez wkomponowanie w krajobraz nowych obiektéw zagospodarowania
terenu np. estakada. Takze wzmozony ruch pojazdow i ciezkiego sprzetu budowlanego oraz czasowe zajecie
terenéw pod zaplecze budowy bedzie miato wptyw na walory krajobrazowe.

Wariant alternatywny bedzie w wigkszym stopniu ingerowat w walory krajobrazowe obszarow
podlegajacych ochronie. Teren w tym wariancie jest rowniez bardziej zréznicowany wysoko$ciowo co
skutkowatoby zwigkszeniem ingerencji w powierzchnie ziemi.

Rozbudowa DW758 pozostanie na tym samym szlaku komunikacyjnym i nie bedzie nowym obiektem
liniowym w krajobrazie. Zagrozeniem utraty walorow krajobrazowych bedzie jednak planowana wycinka
drzew przyroznych oraz znajdujgcych sie na terenie budowy obwodnicy. Drzewa petnig funkcje
biocenotyczne m.in. wptywajg na bioréznorodnos¢ terenéw przylegtych, poza lasami sg jedynym miejscem
bytowania wielu gatunkéw flory i fauny.

W wyniku powyzszych prac uzytkownicy drogi na etapie realizacji bedg odczuwac pogorszenie
krajobrazu w znacznym stopniu. Wynikac to bedzie z posadowienia maszyn na terenie budowy, prowadzenia
ciezkich prac zwigzanych z rozbiorka istniejacych elementoéw drogi czy z realizacji wycinki drzew. Najwiekszg
ingerencje w krajobraz, uzytkownicy drogi odczujg podczas prac budowy obwodnicy. Jest to nowy element w
otoczeniu miasta. Cho¢ bedzie to oddziatywanie bezposrednie to jednak krotkoterminowe, ktore zakonczy sie
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wraz z catkowitym oddaniem do uzytku nowo wybudowanej drogi. Droga wojewddzka nr 758 wcigz bedzie
elementem w krajobrazie. Stanie si¢ jedynie bardziej uporzadkowana z poprawionym stanem technicznym
zarowno drogi jak i pasow przylegajacych do niej np. chodniki, co wptynie pozytywnie na koricowy krajobraz
otoczenia uzytkownikow drogi.

Faza eksploatacji taczy sie z oddziatywaniem na walory jedynie w zakresie wzmozonego ruchu
pojazdow. Obwodnica Klimontowa oraz planowana estakada, bedg wprawdzie nowopowstatym obiektem w
krajobrazie, z tego wzgledu skutki bezposredniego wptywu na powierzchnie ziemi j krajobraz rozpatrywac
nalezy jako dtugookresowe i trwate.

Z uwagi na charakter inwestycji, stwierdza sig¢, ze oddziatywanie przedmiotowej inwestycji w fazie
eksploatacji na krajobraz, niezaleznie od wybory wariantu bedzie poréwnywalne.
Powierzchnia ziemi

Teren przeznaczony pod planowang inwestycje w wariancie | w poréwnaniu do wariantu Il jest mniej
urozmaicony wysokosciowo. Nie zachodzi wigc potrzeba wykonywania gruntownych przeobrazen
powierzchni terenu pod katem przygotowania obszaru do realizacji inwestycj.

W przypadku wariantu Il teren pod planowang inwestycje jest znacznie bardziej urozmaicony
wysokosciowo. Powoduje to zwiekszenie naktadu pracy, zwigkszenie ryzyka wystapienia powaznych awarii
zardwno podczas budowy jak i eksploatacji. Mocno urozmaicona rzezba terenu moze powodowac problemy
przy odprowadzaniu wod opadowych, a takze wymaga znacznie wigkszej ingerencji w gleby, co wigze sie z
mozliwoscig zanieczyszczenia $rodowiska gruntowo-wodnego.

W fazie eksploatacji nie przewiduje sie przemieszczania mas ziemnych. Ewentualne biezace prace
konserwacyjne nawierzchni lub infrastruktury towarzyszacej bedg prowadzone na niewielkich powierzchniach
i nie wykaza negatywnego oddziatywania na Srodowisko.

Zabytki i dobra materialne

Planowana inwestycja zaréwno w wariancie | jak i Il nie bedzie oddziatywa¢ na obiekty zabytkowe.
Realizacja przedmiotowej inwestycji w zadnym z wariantow nie bedzie zwigzana z wyburzeniem obiektow
budowlanych. Brak jest stwierdzonej kolizji z obiektami architektonicznymi bedacymi pod ochrong
konserwatorska lub planowanymi do objecia ochrong. Na obszarze przeznaczonym pod inwestycje nie
wystepujg obszary wazne kulturowo dla lokalnej spotecznosci.

Z uwagi na charakter inwestycji, stwierdza si¢, ze oddziatywanie przedmiotowej inwestycji w fazie
eksploatacji na zabytki oraz dobra materialne, niezaleznie od wyboru wariantu bedzie poréwnywalne.

7.2. Klimat

Na etapie realizacji przedsiewziecia budowa drogi moze wptyng¢ na mikroklimat poprzez zmiane
uksztattowania terenu wywotang pracami ziemnymi, trwate zajecie pod uktad drog terenéw uzytkowanych
rolniczo, wycinka drzew i krzewdw. Czynniki te mogg w niewielkim stopniu wptyng¢ na zmiane predkosci
i kierunku wiatru, a takze na zmiane uwilgotnienia gleby w przypadku budowy urzadzer odwadniajacych.

Etap eksploatacji moze wigza¢ si¢ z niewielkim wptywem na stan mikroklimatu panujgcego w
otoczeniu. Temperatura powietrza w bezposrednim sasiedztwie drogi przy powierzchni terenu moze ulec
podwyzszeniu, ze wzgledu na szybkie nagrzewanie si¢ powierzchni asfaltowych w stosunku do powierzchni
terenu pokrytej roslinno$cig. Ruch powietrza moze ulec zmianie na obszarze gdzie nastapi wycinka drzew.

W przypadku tagodzenia zmian klimatu wazne jest zbadanie i wskazanie opcji dotyczacych
wyeliminowania lub obnizenia emisji gazéw cieplarnianych w ramach dziatan prewencyjnych w pierwszej
kolejnosci, zamiast tagodzenia ich skutkow po ich uwolnieniu. Dziatania tagodzace okre$lone i wprowadzone
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w wyniku oceny oddziatywania na Srodowisko np. energooszczedne dziatania budowlane i operacyjne, ktore
w wigkszym stopniu przyczyniajq sie do tagodzenia zmian klimatu. Oddziatywanie moze by¢ mniej znaczace
pod wzgledem wielkosci emisji, ale jednak znaczace, o ile ilo$¢ dwutlenku wegla zuzywanego przy realizacji i
transporcie bedzie znaczaca.

Podstawowymi elementami warunkéw klimatycznych majacymi znaczenie dla omawianej inwestycji sa;

* temperatura,

* opady.

Wptyw wspomnianych wyzej elementoéw klimatu usrednionych dla wielolecia jest uwzgledniany w
projektach, a tym samym w doborze materiatow budowlanych i wykonawstwie. Dotyczy to zardwno same;
drogi, jak i sposobu jej odwodnienia. Dobér materiatow do budowy drogi oraz sposob jej wykonania wynikajg
z wieloletnich doswiadczen oraz uwzgledniajg mozliwe do przewidzenia zmiany warunkow pogodowych.
Zapewniajg one odporno$¢ na wsigkanie wody i przemarzanie oraz na ekstrema temperaturowe, ktore
mogtyby wptyng¢ na mechaniczne witasciwosci nawierzchni.

Planowana obwodnica przebiega przez doling Koprzywianki na terenie, gdzie moze doj$¢ do zalania
ptaskich powierzchni wokot koryta rzeki w wyniku nawalnych deszczy, opadow sniegu lub intensywnych
roztopow.

Nalezy podkreslic, ze zmiany klimatu dotyczg okresu znacznie dtuzszego niz przewidziana
zywotno$¢ drogi, a tym samym — uwzgledniajac poznane dotychczas prawidtowosci dotyczace zmian klimatu
mozna stwierdzi¢, ze ewentualne zmiany klimatyczne nie wptyng na oceniang inwestycje. Tym samym na
etapie obecnej oceny oddziatywania na $rodowisko nie ma potrzeby proponowania rozwigzan
alternatywnych, ukierunkowanych na ochrone przed zmianami klimatu. System odwodnienia projektowanej
drogi uwzglednia wykorzystywane i sprawdzone normy dotyczace odwodnienia drog. Znaczaca zmiana
$rednich wielkosci opadow, czyli danych charakteryzujacych klimat, moze ewentualnie nastgpi¢ w okresie
dtuzszym niz okres eksploatacji drogi pomiedzy jej remontami.

Przy projektowaniu przedsiewzie¢ powinno si¢ bra¢ pod uwage, ze oddziatywania Srodowiska i
wptyw parametrow klimatycznych (w tym zwigzanych z kleskami zywiotowymi) na projekt bedg zmieniac sie z
czasem i nalezy zapewnic, aby przedsiewzigcie byto odporne na te oddziatywania w czasie trwania catego
jego cyklu zycia.
Z uwagi na charakter inwestycji, stwierdza sie, ze oddziatywanie na klimat przedmiotowej inwestycji w
fazie eksploataciji niezaleznie od wybory wariantu bedzie porownywalne.

7.3. Powietrze

W przypadku niepodejmowania prac zwigzanych z rozbudowg drogi oraz budowy obwodnicy bedzie sie
utrzymywac niekorzystny wptyw zanieczyszczen pochodzacych z wzmozonego ruchu pojazdow zwfaszcza w
obszarze centrum Klimontowa.

W trakcie realizacji inwestycji gtéwng przyczyng emisji zanieczyszczen do powietrza bedzie praca
ciezkiego sprzetu w trakcie prac budowlanych. llos¢ emitowanych zanieczyszczen bedzie zalezata m.in. od
zastosowanych technologii robot. W zaleznosci od zaawansowana robot, czas pracy oraz iloS¢ maszyn i
urzadzen bedzie sie zmieniata, zmienne wiec bedzie w czasie ich oddziatywanie na jako$¢ powietrza
atmosferycznego na emisje zanieczyszczen gazowych (NOx, SOy, pytu oraz metali ciezkich w pyle.
Oddziatywania te bedq odwracalne i Srednioterminowe. Bezposrednie oddziatywanie bedzie miato
najwiekszy wptyw na mieszkancow, ktorych budynki mieszkalne zlokalizowane sg najblizej planowane;
inwestycj.
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Wymienione ucigzliwosci zwigzane bedg tylko z okresem prac budowlanych i dlatego nalezy uznac,
ze etap ten nie spowoduje trwatych, negatywnych zmian w $rodowisku atmosferycznym.

Etap eksploatacji wigze sie¢ z zanieczyszczeniami charakterystycznymi dla komunikacji
samochodowej, j. tlenki azotu powstajgce w wyniku spalania paliw w silnikach, pary otowiu powstajace
podczas spalania benzyn etylizowanych, tlenki siarki ze spalania oleju napedowego oraz weglowodory
zwigzane z pracg silnikow wykorzystujacych jako paliwo gaz LPG.

Z uwagi na charakter inwestycji, stwierdza sie, ze oddziatywanie przedmiotowej inwestycji w fazie
eksploatacji na powietrze, niezaleznie od wyboru wariantu bedzie poréwnywalne.

7.4. Gleby

Oddziatywanie na Srodowisko glebowe na etapie realizacji bedzie zwigzane przede wszystkim z
realizacjg robot ziemnych wynikajacych z pracy maszyn budowlanych oraz z trwatego zajecia terenu pod
budowe drogi. Poza trwatym zajeciem terenu w zwigzku z prowadzonymi pracami niezaleznie od wybranego
wariantu realizacyjnego dojdzie do czasowego zajecia terenu pod bazy materiatowe oraz zaplecza budowy.
Podczas prowadzonych prac w granicach obszaru przeznaczonego pod inwestycje dojdzie do zniszczenia
struktury i pogorszenia wtasciwosci fizycznych gleby.

Poza tym wszystkie prace zwigzane z ingerencjg w powierzchnie ziemi bedg wigzac sie ze zmianami

I mozliwoscig zanieczyszczen Srodowisko gruntowo-wodnego. Moze dojs¢ do zjawiska okresowego wtdrnego
pylenia czastek glebowych wskutek prac mechanicznych. Gleby narazone bedg réwniez na
zanieczyszczenia materiatami budowlanymi, a w przypadku nie utrzymania odpowiedniego rezimu
technologicznego moze dojs¢ do skazenia gruntu wyciekami paliw z maszyn budowlanych. Przy wiasciwym
zabezpieczeniu miejsca robot i odpowiedniej organizacji pracy prawdopodobienstwo takiego zdarzenia
nalezy jednak uznac za niewielkie. Etap eksploatacji wigze sie z degradacjg chemiczng gleb wynikajacq z
zanieczyszczenn  komunikacyjnych metalami ciezkimi substancjami ropopochodnymi, zakwaszeniem
zwigzkami siarki i azotu oraz zasalaniem $rodkami zimowego utrzymania. Przedostawac sie mogg w gtab
gruntu poprzez sptyw powierzchniowy z nawierzchni. Wielkos¢ oraz rozktad gruntu uzaleznione sg od
nastepujacych czynnikow:

* natezenie, predko$¢ i ptynnos¢ ruchu,

» struktura potoku ruchu pojazdéw samochodowych, w tym udziat samochodow ciezarowych

oraz autobusow

» rodzaj paliwa,

» obecnos¢ pasow zieleni izolacyjnej

» warunki atmosferyczne,

 topografia terenu,

» odporno$¢ (rodzaj i typ) gleby.

Z uwagi na charakter inwestycji, stwierdza sie, ze oddziatywanie przedmiotowej inwestycji w fazie
eksploatacji na powierzchnig ziemi i gleby, niezaleznie od wyboru wariantu bedzie poréwnywalne.

7.5. Wody powierzchniowe i podziemne

Gtownym zrodtem niekorzystnych oddziatywan bezposrednio na jakoS¢ wod powierzchniowych, a
posrednio na wody podziemne, sg zanieczyszczenia powstate na skutek sptywow opadowych z nawierzchni
drogi oraz zrzuty niebezpiecznych dla $rodowiska substancji w przypadku powaznej awarii. Sptywy opadowe
mogq by¢ silnie zanieczyszczone w szczegolno$ci po dtugim okresie pogody bezdeszczowej lub zalegania
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$niegu, a takze w przypadku ewentualnych powaznych awarii zwigzanych z wyciekami substancji
toksycznych. Zanieczyszczenia te poprzez infiltracje mogg dostawac sie do wod gruntowych.

Sptywy opadowe charakteryzuje duza nierbwnomiernos¢ iloSciowa i jakosciowa zalezna od
natezenia ruchu pojazdow, pory roku i doby. Na warto$¢ stezen zanieczyszczen w sptywach opadowych z
drég wptywa przede wszystkim charakterystyka zjawiska opadowego, tj. intensywnos¢ opadu, czas jego
trwania, dtugos¢ okresu pogody bez opadow, rodzaj drogi i natezenie ruchu oraz otoczenie drogi.

Projektowana inwestycja w obu wariantach przecina cieki wodne. W zwigzku z tym na etapie budowy
narazone sg one na zanieczyszczenia pochodzace z:

* maszyn, urzadzen oraz materiatdw stosowanych podczas budowy podczas sptywoéw deszczowych i
roztopowych,

» zwiekszonej erozji z powierzchni pozbawionej roslinnosci i zniszczonej przez maszyny,

» wnoszonych do wod powierzchniowych znacznych ilosci zawiesin z terenéw budowy,

» nieodpowiednio sktadowych materiatdw budowlanych oraz materiatdw stosowanych w pracach
nawierzchniowych, wykonczeniowych i przy zabezpieczeniach antykorozyjnych,

» Zle zlokalizowanego zaplecza budowy oraz zaplecza socjalnego jednostek wykonawczych,

* niewtasciwej gospodarki odpadami.

W wariancie |, w bezposrednim sasiedztwie znajdujg sie obszary Natura 2000 oraz Obszar
Chronionego Krajobrazu. Poteguje to konieczno$¢ wiasciwej organizacji robét i placu budowy oraz
prawidtowej obstugi maszyn. Wariant Il obejmuje znacznie wiekszg czeS¢ obszaréw chronionych gdzie
naktad pracy i jej organizacji bytby znacznie wiekszy i powodowat by wzrost oddziatywania.

W przypadku obu wariantow projektuje sie budowe dodatkowych obiektow mostowych na
Koprzywiance.

W wariancie preferowanym w zwigzku z budowg nowego obiektu mostowego na rzece Koprzywianka
nie przewiduje sie zmiany przebiegu koryta ani tez regulacji spadku podtuznego koryta.

Co do wptywu prac budowlanych na biologie gatunkéw wystepujacych na terenie inwestycji, to w
obrebie miejsc wykonywania robé6t ziemnych oraz drog technologicznych szata ro$linna zostanie zniszczona.
Po zakonczeniu robdt (zabetonowaniu podpér) zaktada sie odtworzenie terenéw zielonych (stanu
istniejacego) pod samg estakada.

Oddziatywanie na jednolite czesci wod powierzchniowych i podziemnych moze wystgpi¢ podczas
prac zwigzanych z instalacjg wylotow kanalizacji deszczowej oraz z realizacjg obiektow mostowych gdyz
realizacja obiektow przewiduje posadowienie fundamentéw w poblizu brzegdw rzek. Prace te mogg wptynaé
na elementy biologiczne:

» mikrofity/fitobentos/fitoplankton — krétkotrwate pogorszenie stanu zwigzane z zamuleniem
wod na skutek instalacji wylotow kanalizacji deszczowej oraz prac przy fundamentach
poprzez potencjalne negatywne oddziatywanie zawiesiny. Mozliwe utrudnione
funkcjonowanie fitoplanktonu i makrofitow,

» makrozoobentos — tak jak w poprzednim przypadku zamulenie wéd powoduje utrudnione
funkcjonowanie osobnikow makrobezkregowcdw bentosowych,

* ryby —kazda ingerencja w rzeke negatywnie wptywa na cykl zycia ichtiofauny.

Elementy hydromorfologiczne:
» rezim hydrologiczny — nie przewiduje sie znacznego wptywu analizowanej inwestycji na
niniejszy element w fazie realizacji inwestycji,
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» ciggtosc cieku - nie przewiduje sie wptywu analizowanej inwestycji na niniejszy element w
fazie realizacji inwestycji,

o warunki morfologiczne — pogorszenie struktury strefy nadbrzeznej na odcinku prac
zwigzanych z instalacja wylotow kanalizacji deszczowej i umocnien przy obiektach
mostowych,

» elementy fizykochemiczne - instalacja kanalizacji deszczowej oraz prace przy budowie
estakady mogg powodowa¢ zamulenie rzeki.

Elementy chemiczne:
* nie przewiduje sie wptywu inwestycji na zmiany elementoéw chemicznych.

Skala i zasieg prac w przypadku obu wariantéw bedg porownywalne i w przypadku wptywu na wody
powierzchniowe i podziemne na etapie budowy nalezy uzna¢ wariant | i Il za oddziatujgce w rownym stopniu.

Wody podziemne w rejonie inwestycji wystepujq gtownie w utworach czwartorzedu. Splywy
powierzchniowe z placu budowy mogg pogorszy¢ jako$¢ wody w rzece. Dlatego niedopuszczalne jest
lokalizowanie w rejonie rzeki sktadowisk materiatow budowlanych oraz parkingdw dla podjazdéw pracujgcych
na terenie Inwestycj.

Z uwagi na charakter inwestycji, ten sam planowany do zastosowania system odwodniania wod
opadowych oraz zblizong lokalizacje poszczegoinych wariantdw, oraz fakt, ze uwarunkowania hydrologiczne
nie zmienia sie. Stwierdza si¢, ze oddziatywanie przedmiotowej inwestycji w fazie eksploatacji na wody
powierzchniowe i gruntowe, niezaleznie od wyboru wariantu bedzie poréwnywalne.

7.6. Swiat roslinny i zwierzecy

Etap realizacji wigze sie z catkowitg likwidacjq istniejacej roslinnosci na terenie przeznaczonym pod
inwestycje. Zostanie w ten sposob utracona cze$¢ powierzchni biologicznie czynnej. Konieczne bedzie
rowniez wyciecie istniejacych w tym miejscu zadrzewien czy zakrzewien. Rowniez na obszarze przylegtym
do placu budowy istnieje ryzyko uszkodzenia systemu korzeniowego i kory drzew oraz krzewow, a
stanowiska roslin lub siedliska przyrodnicze znajdujace sie¢ w pasie przyleglym do planowanej inwestycji
narazone sg na zniszczenie. Laczna powierzchnia terenu objetego inwestycjg oraz terenu przewidzianego do
tymczasowego zajecia na okres realizacji inwestycji wyniesie 39,1 ha, z czego udziat powierzchni
biologicznie czynnych wyniesie ponad 50%.

Projektowana droga przebiega w znacznej czesci przez obszary pdl i tak, stanowigcych miejsce
bytowania oraz zerowania rdznych grup zwierzat (zarbwno ssakow, ptakéow, gadow, ptazéw i
bezkregowcow). Zadrzewienie i zakrzewienia Srodpolne stanowig dla nich schronienie. Realizacja
projektowanej inwestycji bedzie sie wigzaC ze wzmozonym ruchem ciezkiego sprzetu i co za tym idzie
znacznym wzrostem poziomu hatasu. Moze to powodowac ptoszenie zwierzat, ktore mogq na czas realizacji
inwestycji przenies¢ sie w inne rejony.

Negatywne oddziatywania mogg by¢ spowodowane kolizjami z pojazdami, zniszczeniem siedlisk i
pogorszeniem ich warunkow w zasiegu istniejacej infrastruktury oraz w strefie podwyzszonego stezenia
emisji zwigzanych z ruchem pojazdéw. W przypadku rozbudowy odcinkow I, Il DW nr 758, ktére nie sg
nowym elementem w Srodowisku, gatunki zwierzat migrujacych znajg ten obszar i sg przyzwyczajone do
istniejgcego obiektu. W wypadku realizacji budowy obwodnicy bariera ekologiczna w postaci drogi zostanie
przesunieta z istniejacego $ladu na nowy $lad po potudniowej stornie miasta przy czym planuje sie budowe
estakady, ktéra bedzie petnita funkcje przejscia dolnego dla matych zwierzat.
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Podczas prowadzonych prac moze dojS¢ do zwigkszenia emisji hatasu i drgan oraz mogg wystapi¢
zanieczyszczenia substancjami chemicznymi wod powierzchniowych i gruntowych co moze wptywaé na
ichtiofaune rzek.

W fazie eksploatacji oddziatywania na szate ro$linng i faung wynika¢ beda gtéwnie z emisji gazow i
pytow powstajacych w skutek spalania paliw przez samochody. Takze wystgpienie powaznej awarii i
katastrof drogowych moze by¢ zagrozeniem dla szaty roslinnej. Realizacja inwestycji z zastosowaniem
odpowiednio uporzadkowanej gospodarki wodno-$ciekowej spowoduje zmniejszenie zagrozenia w tym
zakresie.

Wptyw inwestycji w okresie eksploatacji omawianej drogi na dziko zyjace zwierzeta bedzie polegat
m.in. na:

* utrudnieniu przemieszczania sie zwierzat w poprzek drogi, gtéwnie drobnej teriofauny,

* Smiertelnos¢ zwierzat w wyniku kolizji z pojazdami,

» ploszeniu zwierzat oraz pogorszeniu warunkow ich bytowania w zasiegu istniejacej
infrastruktury oraz w strefie podwyzszonego stezenia emisji zwigzanych z ruchem pojazdow.

Z uwagi na charakter inwestycji, stwierdza sie, ze oddziatywanie przedmiotowej inwestycji w fazie
eksploatacji na rosliny i zwierzeta, niezaleznie od wyboru wariantu bedzie poréwnywalne.

Obszary chronione

Inwestycja w wariancie | przecina obszar Natura 2000 wytacznie po istniejacym $ladzie oraz przebiega
przez Jeleniowsko-Staszowski Obszar Chronionego Krajobrazu. Inwestycja ze wzgledu na bezpo$rednie
sgsiedztwo z tymi obszarami moze oddziatywac negatywnie na gatunki chronione flory i fauny znajdujace sie
w ich obrebie. W zwigzku z powyzszym nalezy prace prowadzi¢ zgodnie z zaleceniami i stosowaniem dziatan
minimalizujgcych oddziatywanie na Srodowisko.

W wariancie Il obszar przeznaczony pod inwestycje obejmuje w wiekszym stopniu obszary podlegajace
ochronie. Obwodnica w tym wariancie koliduje z Obszarem Natura 2000 Ostoja Zyznéw na dtugosci ok. 160
m. Ponadto na pierwszym i drugim kilometrze obwodnica przebiega¢ bedzie przez tereny o skomplikowanym
uksztattowaniu terenu i duzych réznicach wysokosciowych.

Z uwagi na charakter inwestycji, stwierdza sie, ze oddziatywanie przedmiotowej inwestycji w fazie
eksploatacji na przyrode, moze by¢ wieksze w przypadku realizacji wariantu Il, ktory charakteryzuje sie
bardziej zr6znicowanym obszarem pod wzgledem topograficznym (zréznicowane uksztattowanie terenu) jak i
przyrodniczym (wiekszy udziat obszaréw chronionych).

7.7. Hatas

Na etapie realizacji negatywne oddziatywania na ludzi bedg wynikaty z pogorszenia warunkow
akustycznych zwigzanych z: praca Srodkéw transportu, maszyn drogowych i sprzetu ciezkiego oraz
substancje odorotworcze, ktorych emisja zwigzana jest z uktadaniem mas bitumicznych. Wyzej wymienione
ucigzliwosci o charakterze niezorganizowanym mogq by¢ okresowo dokuczliwe, ale biorgc pod uwage
przejSciowos¢ prac budowlanych nalezy uznac, ze ten etap nie spowoduje trwatych negatywnych zmian w
Srodowisku.

Zmniejszenie emisji hatasu do $rodowiska jest mozliwe przy zastosowaniu nowoczesnych i
sprawnych maszyn o niskim poziomie emisji dzwieku.

Duze znaczenie ma réwniez szybkoS¢ przejazdu pojazddw oraz ptynno$¢ ruchu.
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Z uwagi na charakter inwestycji, stwierdza sie, ze oddziatywanie przedmiotowej inwestycji w fazie
eksploatacji na klimat akustyczny, niezaleznie od wyboru wariantu bedzie poréwnywalne.

8. Uzasadnienie proponowaneqo przez wnioskodawce wariantu wraz, ze wskazaniem
jego oddziatywania na Srodowisko

Odcinek | - obejmuje rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 758 po istniejgcym $ladzie od granicy gminy
Klimontow do wigczenia sie w projektowang obwodnice Klimontowa,

Odcinek Il (w wariancie preferowanym) - obejmuje budowe obwodnicy Klimontowa po stronie

potudniowej miasta.

Odcinek Il - obejmuje rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 758 po istniejacym sladzie od wylgczenia sig z

projektowanej obwodnicy do granicy gminy Klimontow.

Realizacja inwestycji w zakresie tego wariantu przyniesie nastepujace korzysci:

— poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz poprawa komfortu jazdy poprzez:

— korekte i wprowadzenie parametréw drogi (tuki poziome i pionowe, pochylenie podtuzne
| poprzeczne) zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa,

— poszerzenie nawierzchni jezdni oraz budowe pobocza bitumicznego,

— budowe chodnikéw dla pieszych (segregacja stref poruszania sie pieszych i pojazdow
samochodowych),

— poszerzenie poboczy z kruszywa,

— usprawnienie organizacji ruchu,

— wymiane nawierzchni,

— skrocenie czasow przejazdu przez uzytkownikow drogi oraz w konsekwencii:

— zmniejszenie zuzycie paliwa,

— redukcja zanieczyszczen powietrza,

— zwigkszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej otaczajacych droge terenow,

— poprawa systemu odwodnienia nawierzchni oraz uregulowanie gospodarki wodami opadowymi,
przeniesienie negatywnego oddziatywania drogi wojewodzkiej wynikajacego z duzego natezenia
ruchu drogowego z obszaru zabudowy mieszkaniowej Klimontowa na niezurbanizowane obrzeza
miejscowosci (budowa obwodnicy), realizacja inwestycji w tym wariancie bedzie wigza¢ sie z
nieznacznym zmniejszeniem zasobow przyrodniczych - kolizje z zadrzewieniami oraz z tgkami.

Przedmiotowy wariant jest najbardziej korzystnym rozwigzaniem w zakresie ochrony Srodowiska
w zaproponowanej przez wnioskodawce lokalizacji.

Preferowany wariant przewiduje najmniejszg ilos¢ terenu przewidzianego do tymczasowego zajecia
podczas realizacji inwestycji — 39,1 ha. Odpowiednia lokalizacja zaplecza budowy, maszyn wptynie na
ograniczenie ingerencji w stan wody na gruntach sasiednich. Oddziatywanie na klimat akustyczny i jako$¢
powietrza w obu przypadkach wariantu | i Il jest pordwnywalne. W obu przypadkach oddziatywanie bedzie w
fazie realizacji powodowane dziataniem cigzkich maszyn transportujacych niezbedne materiaty, prowadzenia
wykopow oraz budowa estakady nad rzekg Koprzywianka. Jak wspomniane zostato w poprzednim rozdziale
negatywny wptyw na krajobraz na etapie realizacji bedzie wynikat z koniecznosci wprowadzenia na teren
ciezkiego sprzetu, a takze duzej iloSci materiatu budowlanego. Waznym z punktu waloréw krajobrazowych
jest budowa estakady, ktora znacznie zaburzy aktualny obidr krajobrazu przez okolicznych mieszkancow.
Realizacja zadania bedzie oddziatywata w znacznym stopniu na glebe, w wyniku ingerencji w powierzchnie
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ziemi. W preferowanym wariancie jednak, ze wzgledu na mniej zroznicowany teren prace te bedg w
mniejszym stopniu odczuwalne niz w przypadku wariantu Il. Wystgpi¢ moze negatywny wplyw na szate
roslinna oraz faune. Wariant |l charakteryzuje sie zajeciem wiekszej powierzchni terenow chronionych, gdzie
budowa mogtaby zniszczy¢ cenne siedliska flory. Wariant preferowany przebiega na granicy dwoch
obszaréw chronionych, co wymaga zachowania szczegolnej ostroznosci prowadzenia prac oraz utrzymanie
zaplecza budowy w dozwolonych do tego miejscach — z dala od zbiornikdw wodnych, terenow
zadrzewionych lub zakrzewionych, obszaréw Natura 2000, terendw zalewowych oraz o ptytkim zalewaniu
wad i terendw zabudowanych.

Wybor wariantu jest przedmiotem protestow mieszkancow. Najczestszg przyczyne swojego
sprzeciwu wskazywali oddziatywanie projektowanej drogi (hatas, drgania, zanieczyszczenia, zagrozenie
zalaniem) oraz zbyt bliskie lokalizowanie elementow drogowych od ich istniejacej zabudowy. Mozna
stwierdzi¢, ze kazde przeciecie poszczegoinych wariantow z istniejacq linig zabudowy lub gruntami budzi
zastrzezenia mieszkanicow. Najczestsze wnioski dotyczyly wyboru wariantu takiego, ktory nie koliduje z
sgsiedztwem istniejacej lub potencjalnej zabudowy. Preferowany wariant wybrano ze wzgledu na omijanie
terendow Natura 2000 przeciwnie do wariantu Il. Wariant Il charakteryzuje sie takze znacznie wiekszym
zrdznicowaniem terenu, na ktorych realizacja inwestycji wigzataby sie z wigkszym naktadem pracy oraz
wzrostem oddziatywania na otoczenie.

8.1. Dane ruchowe do dalszych analiz

Strukture i natezenie ruchu na przedmiotowej drodze oszacowano na podstawie danych
z Generalnego Pomiaru Ruchu na rok 2010 (tabela 11). Do prognozy ruchu przyjeto dane z dwoch punktow
pomiarowych na DW 758.

Struktura ruchu drogowego wg GPR 2010

So Sd Sc Scp A M C R SDR Uc

[P/d] [%]

Droga wojewddzka nr758 — ,,IWANISKA — KLIMONTOW” (Numer punktu pomiarowego — 26044)
894 60 18 24 17 21 7 1041 5,67%
Droga wojewddzka nr758 — ,,KLIMONTOW — KOPRZYWNICA” (Numer punktu pomiarowego — 26045)
1011 136 34 14 18 28 10 1251 5,28%

Tabela 19. Struktura ruchu drogowego wg GPR 2010 na DW 758 w obrebie gminy Klimontow.

Legenda:

A —autobus,

So - samochdd osobowy,

Sd - samochdd dostawczy,

Sc — samochod cigzarowy bez przyczepy,
Scp - samochdd ciezarowy z przyczepa,
M — motocykl,

C - ciagnik rolniczy,

R - rower,

Pz — pojazd zaprzegowy,

SDR - $redni dobowy ruch,

Uc— udziat pojazdéw cigzkich.

W ponizszej tabeli (tabela 12) przedstawiono prognozowang strukture ruchu na obu odcinkach dla lat
2019, 2029.
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Prognozowana struktura ruchu drogowego na DW 758
- odcinek ,,IWANISKA — KLIMONTOW”

Rok |Przedziat So Sd Sc Scp A M C R SDR Uc
czasowy [%]
2019 Doba [P/d] [1119 (69 27 33 26 30 16 - 1320 |6,52
Godzina
szczytu [P/h] 112 7 3 3 3 3 2 - 132 6,52
Dzieri [P/h] |61 4 1 2 1 2 1 - 72 6,52
Noc [P/h] 18 1 0 1 0 0 0 - 21 6,52
2029 Doba [P/d] [1363 (79 37 43 36 40 26 - 1624 |7,14
Godzina
szl 136 8 4 4 4 4 3 - 162 7,14
Dzier [P/h] |74 4 2 2 2 2 1 - 88 7,14
Noc [P/h] |22 1 1 1 1 1 0 - 26 7,14

Prognozowana struktura ruchu drogowego na DW 758
- odcinek ,,KLIMONT(')W — KOPRZYWNICA”

Rok |Przedziat So Sd Sc Scp A M C R SDR U
Czasowy [%]
2019 Doba [P/d] |[1264 [153 43 23 27 40 19 - 1569 |5,93
Godzina
szl 126 15 4 2 3 4 2 - 157 5,93
Dzien [P/h] |69 8 2 1 1 2 1 - 85 5,93
Noc [P/h] 21 2 1 0 0 1 0 - 25 5,93
2029 Doba [P/d] [1538 [173 53 33 37 60 29 - 1923 |6,40
Godzina
sz [0 154 17 5 3 4 6 3 - 192 6,40
Dzien [P/h] |84 9 3 2 2 3 2 - 105 6,40
Noc [P/h] |25 3 1 1 1 1 0 - 31 6,40

Tabela 20. Prognozowana struktura ruchu na przedmiotowych odcinkach DW 758.
8.2. Analiza klimatu akustycznego

8.2.1. Dopuszczalne poziomy hatasu, dane ogélne
Do oceny klimatu akustycznego przyjeto zapisy rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14
czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz.U. 2014 nr 0 poz. 112),
ustalajgce dla zrodet ,drogi lub linie kolejowe” nastepujace dopuszczalne poziomy hatasu:
— ©65dB - dla okresu dnia (przedziat czasu odniesienia rowny 16 godzinom) [LAeq D],
— 61dB - dla okresu dnia (przedziat czasu odniesienia rowny 16 godzinom)[LAeq D],
— 56dB - dla okresu nocy (przedziat czasu odniesienia rowny 8 godzinom) [LAeq N].

Wybrane wskazniki wyznaczajq dopuszczalne poziomy hatasu na terenach o danym typie
zagospodarowania:

* LAeq D =61dBiLAeq N = 56dB dla terendéw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz dla terenéw
zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,

* LAeq D =65dB i LAeq N = 56dB dla terendow zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego, terendw zabudowy zagrodowej, terenow rekreacyjno-wypoczynkowych, terendw
mieszkaniowo-ustugowych.
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Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]
. . . Pozostate obiekty i dziatalnosc¢
Drogi lub linie kolejowe (1) ey S
I-Aeq D I-Aeq N
. przedziat czasu |przedziat
Lp. Rodzaj terenu Laeq D Laeqn .
. . odniesienia czasu
przedziat przedziat , ..
rowny 8 odniesienia
czasu czasu L ;
S . najmniej rowny
odniesienia odniesienia L
. , korzystnym 1 najmniej
rowny 16 rowny 8 . . ;
. . godzinom dnia |[korzystnej
godzinom godzinom . . .
kolejno po sobie |godzinie
nastepujacym nocy
1 a) Strefa ochr'onr'1a SA UZ'dI”OWISka 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze
statym lub wielogodzinnym
2 pobytem dzieci i mtodziezy (2) 61 >6 >0 40
c) Tereny domow opieki
spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego
3 b) Tereny zabudowy zagrodowej |65 56 55 45
c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe
Tereny w strefie srddmiejskiej
4 miast powyzej 100 tys. 68 60 55 45
mieszkancow (3)

Tabela 21. Dopuszczalne poziomy hatasu.

1. WartoSci okreslone dla drdg i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i
kolei linowych.

2. W przypadku niewykorzystywania tych terendw, zgodnie z ich funkcja, w porze nocy, nie obowigzuje na nich
dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy.

3. Strefa Srédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg,
obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktdrych wystepuja dzielnice o liczbie
mieszkancow pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe Srodmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona
zwartg zabudowg mieszkaniowg z koncentracjg obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych.

8.2.2. Klimat akustyczny na etapie realizac;ji

Podczas prowadzonych robdt wystepujg niekorzystne zjawiska hatasowe zwigzane z pracq cigzkich
maszyn oraz przemieszczaniem si¢ samochodéw o duzym tonazu, przewozacych tadunki. Ciezki sprzet
budowlany moze by¢ w bezposrednim jego poblizu zrédtem dzwigku o poziomie przekraczajagcym 90dB.
Samochody transportujgce maszyny i urzadzenia oraz materiaty budowlane generujq hatas o poziomie
wiekszym niz 80 dB (zgodnie z Polskg Norma). Wymusza to przeprowadzenie prac w poblizu zabudowy
mieszkaniowej w mozliwie jak najkrotszym czasie. Hatas emitowany w trakcie prowadzenia prac bedzie
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hatasem okresowym. Charakteryzowac go bedzie duza dynamika zmian i odwracalnos¢ (zanik bezposrednio
po zakonczeniu robot).

8.2.3. Klimat akustyczny na etapie eksploatacji

Dla badanego obszaru najistotniejszym zrédtem hatasu bedzie przedmiotowa droga. Na badanym
obszarze nie wystepujg duze zaktady produkcyjne, rzemie$lnicze, ustugowe oraz obiekty handlowe, ktore
mogtyby istotnie wptyng¢ na klimat akustyczny. Nie dojdzie do kumulacji oddziatywania hatasowego na
obiekty chronione akustycznie.

Poziom emisji od ruchu drogowego w duzym stopniu uzalezniony jest od rodzaju pojazdéw — o ich
gtosnosci decyduje m.in.: wielkoS¢ silnika, ciezar catkowity pojazdu, konstrukcja nadwozia, wiek (pojazdy
starsze sg gorzej wyttumione), stan techniczny. Najwazniejszymi czynnikami, nie zaleznymi od rodzaju
pojazdu, a wptywajacymi w istotny sposdb na klimat akustyczny sa:

» wielkoSci natezenia ruchu,

» parametry techniczne drog, w tym od ilo$ci i szerokosci paséw ruchu,

* rodzaj i stan nawierzchni,

» rodzaj zabudowy w sasiedztwie drég,

*  udziat potoku ruchu pojazdéw ciezkich,

» Srednia predkos¢ pojazdow,

» ptynnosci jazdy na analizowanych odcinkach drog.

8.2.4. Prognoza emisji hatasu drogowego

Metodyka
Niniejsza analiza zostata przeprowadzona przy uzyciu autorskiej aplikacji, w ktdrej postuzono sie

metodykq obliczeniowg zawartg w publikacji "Hatas w $rodowisku" Rufin Makarewicz. Algorytm obliczen
zastosowany w programie jest zgodny z metodykg obliczeniowg modelu rozprzestrzeniania sie hatasu w
Srodowisku zawartg w normie PN ISO 9613-2 ,Akustyka -- Ttumienie dzwieku podczas propagacji w
przestrzeni otwartej. Ogolna metoda obliczania”.

Aplikacja uwzglednia takie czynniki jak:

— liczba pojazddw w przekroju drogi,

— $rednia predkos¢ poruszajacych sie pojazdéw,

— procentowy udziat pojazddw cigzkich w ruchu,

— spadek drogi,

— poziomy kat widzenia (wycinek przestrzeni, dla ktorego liczony jest poziom hatasu),

— rodzaj podtoza nad ktorym przemieszcza sie fala akustyczna,

— rzedna punktu pomiaru od poziomu jezdni.

Pogram natomiast nie uwzglednia zagospodarowania terenu, ktore na ogdt wptywa na ograniczenie
rozprzestrzeniania sie hatasu (wigksza ,szorstkoS¢” terenu, bariery w postaci zieleni iinnych
matogabarytowych obiektow).

Zasieg oddziatywania wyznaczany jest od krawedzi jezdni. WielkosC zasiegu oddziatywania $cisle
uzalezniona jest od natezenia ruchu i udziatu pojazdéw ,ciezkich”. W znaczacym stopniu udziat pokrycia
sgsiadujacych z jezdnig terenow nawierzchniami utwardzonymi wptywa na zasieg oddziatywania zwigkszajac
jego wielkos¢, na co dobierany jest odpowiedni wspdtczynnik.
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Na potrzeby niniejszego opracowania wykonano analize dla roku oddania inwestycji do eksploatacji
(2019) i 10 roku od oddania inwestycji do eksploatacji (rok 2029). Z uwagi na wieksze oddziatywanie
hatasowe wynikajace z wyzszych wartosci SDR delimitujace ewentualng koniecznos¢ zastosowania $rodkow
ochrony akustycznej petng analize (mapa akustyczna, poziomy hatasu na terenach chronionych akustycznie)

wykonano dla lat 2019 i 2029.

Skala ucigzliwo$ci hatasowych w bezposredni sposob zalezy od natezenia i struktury ruchu drogowego —
dane ruchowe do obliczen zasiegu emisji hatasu przyjeto zgodnie z prognoza.

Dane wejsciowe do obliczen zasiegu oddziatywania hatasowego

Rok

Przedziat
Czasowy

SDR
[P/h]

Uc [%]

Srednia predkos¢
ruchu [km/h]

Usredniony
spadek
drogi [%]

Poziomy kat
jednostkowego
pomiaru [2]

Wysokos¢
pomiaru
[m]

DW 758 - ,,IWANISKA — KLIMONTOW”

2019

Dzien

72

6,5

49,3 (teren
zabudowany),

88,7 (teren
niezabudowany)

1,2

180

Noc

21

6,5

59,7 (teren
zabudowany),

88,7 (teren
niezabudowany)

1,2

180

2029

Dzien

88

7,1

49,3 (teren
zabudowany),

88,6 (teren
niezabudowany)

1,2

180

Noc

26

7,1

59,3 (teren
zabudowany),

88,6 (teren
niezabudowany)

1,2

180

DW 7

58 - ,KLIMONTOW - KO

PRZYWNICA”

2019

Dzien

85

5,9

49,4 (teren
zabudowany),

88,8 (teren
niezabudowany)

1,35

180

Noc

25

5,9

59,4 (teren
zabudowany),

88,8 (teren
niezabudowany)

1,35

180

2029

Dzien

105

6,4

49,4 (teren
zabudowany),

88,7 (teren
niezabudowany)

1,35

180

Noc

31

6,4

59,4 (teren
zabudowany),

88,7 (teren

niezabudowany)

1,35

180

Tabela 22. Dane wejsciowe do obliczen zasiegu oddziatywania hatasowego.

Wvyniki prognozy emisji hatasu drogowego
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Na podstawie wyzej opisanej metodyki ustalono zasiegi oddziatywania hatasu dla wskaznikow LAeq D =
65dB, LAeq D =61dB i LAeq N = 56dB (tabela 15).

Wyniki obliczen zasiegu oddziatywania hatasowego

Rok Przedziat Wskazniki Srednia predkoéé ruchu . . .
Zasieg oddziatywania
czasowy dopuszczalnych [km/h] hatasowego [m]
poziomodw hatasu g
DW 758 - ,,IWANISKA — KLIMONTOW”
2019 Dzien 493 0-0,8
LAeq D = 65dB
88,7 0-1,1
49,3 4,2
LAeq D = 61dB
88,7 4,6
Noc 59,3 4
Laeq N = 56dB
88,7 4,2
2029 Dzien 49,3 0-0,9
LAeq D = 65dB
88,6 0-1,2
49,3 6,2
LAeq D = 61dB
88,6 6,6
Noc 99,3 6,1
Laeqg N = 56dB
88,6 6,3
DW 758 - ,,KLIMONTOW — KOPRZYWNICA”
2019 Dzien 49,4 1,3
LAeq D = 65dB
88,8 1,7
49,4 5,7
LAeq D = 61dB
88,8 6,2
Noc 59,4 5,6
Laeqg N = 56dB
88,8 5,8
2029 Dzien 49,4 1,5
LAeq D = 65dB
88,7 1,9
49,4 8
LAeq D = 61dB
88,7 8,5
Noc 59,4 7,9
Laeqg N = 56dB
88,7 8,1

Tabela 23. Wyniki obliczen zasiegu oddziatywania hatasowego.

Gmina Klimontdw nie posiada miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w obrebie
planowanej rozbudowy DW 758. Okreslenie typu zabudowy zostato wykonane na podstawie archiwalnego
Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy Klimontow przekazanego przez
Urzad Gminy w Klimontowie jako podstawe do wyznaczenia terendw i budynkow chronionych akustycznie.

Przy projektowanej drodze dominuje zabudowa zagrodowa, dla ktorej wykryto przekroczenia
dopuszczalnych warto$ci poziomu hatasu (badane byly izofony LAeq D = 65dB i Laeq N = 56dB). Dla
wskaznikow LAeq D = 61dB i Laeq N = 56dB odpowiadajacych dopuszczalnym poziomom hatasu dla
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terendw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej nie wykryto przekroczen z uwagi na duzg odlegto$¢ tych
obiektow od drogi.

Przekroczenia poziomdw hatasu (w prognozie na rok 2019) zostaty wykryte jedynie w ramach analizy
oddziatywan skumulowanych na budynku nr 1 (na dziatce nr 101/3) w grupie zabudowy zagrodowej w m.
Byszowka z uwagi na duzy ruch panujacy na drodze krajowej nr 9, ktéra bedzie przebudowana na odcinku
dt. ok. 260 m.

Obliczone przekroczenia poziomow hatasu (w prognozie na rok 2029) zostaty wykryte gtownie na
zabudowie zagrodowej w miejscowosci Byszow z uwagi na bliskie potozenie wielu budynkéw wzgledem
drogi. Maksymalna wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dla wskaznika Laeq N = 56dB
na najblizej potozonym budynku (6,7 m od krawedzi projektowanej drogi) wynosi¢ bedzie niespetna 0,5 dB.
Przekroczenia w miejscowosci Byszow wykryto takze na 2 innych budynkach i nie przekraczajg one 0,5 dB
(dla wskaznika Laeq N = 56dB).

Z uwagi na niskie wielkosci przekroczen siggajace maksymalnie 0,5 dB i tolerancje btedu obliczeniowego
rzedu +3 dB wynikajacego z przyjetej metody obliczeniowej oraz przyjetej prognozy natezenia i struktury
ruchu nie planuje sie zastosowania Srodkdéw ochrony akustycznej na odcinku rozbudowy w miejscowosci
Byszow. Przewiduje sie natomiast przeprowadzenie analizy porealizacyjnej majacej na celu weryfikacje
przyjetych zatozen odno$nie klimatu akustycznego przy drodze w m. Byszow, a w szczegdInosci
sprawdzenie czy dotrzymane sg warto$ci dopuszczalne na terenach chronionych akustycznie.

W ramach analizy akustycznej przeanalizowano oddziatywania skumulowane z drogg krajowg nr 9 z
uwagi na przebudowe jej fragmentu. Budowa skrzyzowania typu rondo drogi krajowej z projektowang
obwodnicg Klimontowa i wysokie natezenie ruchu powoduje przekroczenie na budynku nr 1 (na dziatce nr
101/3) wchodzacym w sktad zabudowy zagrodowej w miejscowosci Byszowka. Maksymalne przekroczenie
dopuszczalnego poziomu hatasu w prognozie na rok 2029 dla wskaznika Laeq N = 56dB na ww. budynku
wynosi¢ bedzie 3,32 dB. W celu ochrony akustycznej tego budynku konieczne bedzie zastosowanie ekranu
akustycznego przy rondzie (km obwodnicy Klimontowa 2+575 — 2+612).

W ponizej tabeli podane zostaty poziomy hatasu od projektowanej trasy na najblizej potozonych
budynkach chronionych akustycznie (podano prognozowane poziomy dla roku 2019 bez uwzglednienia
srodkow ochrony akustycznej).

Lokalizacja punktu Odlegtosé Poziom hatasu Poziom hatasu
budynku od [dB(A)] [dB(A)]
krawedzi jezdni w ciagu dnia W ciagu nocy
[m] (rok: 2019) (rok: 2019)
Obreb: 4 — Byszéw; Dziatka: 342 9,8
Budynek mieszkalny nr 45 (zabudowa zagrodowa) 59,17 54,13
Obreb: 4 - Byszow; Dziatka: 336 78
Budynek mieszkalny nr 42 (zabudowa zagrodowa) 60,11 35,07
Obreb: 4 — Byszow; Dziatka: 331 8,5
Budynek mieszkalny nr 40 (zabudowa zagrodowa) 59,85 54,81
Obreb: 4 - Byszow; Dziatka: 246/1 6,7
Budynek mieszkalny nr 36 (zabudowa zagrodowa) 60,54 55,5
Obreb: 4 — Byszéw; Dziatka: 242 8,0
Budynek mieszkalny nr 31 (zabudowa zagrodowa) 60,03 54,99
Obreb: 4 — Byszow; Dziatka: 239 8,6
Budynek mieszkalny nr 28 (zabudowa zagrodowa) 39,79 54,75
Obreb: 4 — Byszow; Dziatka: 236 9,9
Budynek mieszkalny nr 26 (zabudowa zagrodowa) 59,12 54,08
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Lokalizacja punktu Odlegtosc Poziom hatasu Poziom hatasu
budynku od [dB(A)] [dB(A)]
krawedzi jezdni w ciagu dnia W ciagu nocy
[m] (rok: 2019) (rok: 2019)
Obreb: 4 — Byszow; Dziatka: 440/2 11,0
Budynek mieszkalny nr 22 (zabudowa zagrodowa) 98,59 53,55
Obreb: 4 — Byszow; Dziatka: 429 13,1
Budynek mieszkalny nr 19 (zabudowa zagrodowa) 57,68 52,64
Obreb: 4 — Byszow; Dziatka: 409/2 14,4
Budynek mieszkalny nr 12 (zabudowa zagrodowa) 57,17 52,13
Obreb: 4 — Byszow; Dziatka: 405/1 13,5
Budynek mieszkalny nr 9 (zabudowa zagrodowa) 57,52 52,48
Obreb: 4 — Byszow; Dziatka: 102 12,0
Budynek mieszkalny nr 4 (zabudowa zagrodowa) 58,14 53,1
Obreb: 27 - Rogacz; Dziatka: 99 9,8
Budynek mieszkalny nr 22 (zabudowa zagrodowa) 59,17 54,13
Obreb: 05 - Byszowka; Dziatka: 101/3 18,7 58,39
Budynek mieszkalny nr 1 (zabudowa zagrodowa) 64,61 (przekroczenie:
2,39 dB)
Obreb: 30 — Szymanowice Gorne; Dziatka: 3/1 20,8 54.6 49 41
Budynek mieszkalny nr 38 (zabudowa zagrodowa) g :
Obreb: 08 — Gorki Klimontowskie; Dziatka: 237/2 22,8
Budynek mieszkalny nr 42 (zabudowa zagrodowa) 53,86 48,78
Obreb: 08 — Gorki Klimontowskie; Dziatka: 356/2 9,3
Budynek mieszkalny nr 41 (zabudowa zagrodowa) 58,73 53,66
Obreb: 08 — Gorki Klimontowskie; Dziatka: 304/4 11,1
Budynek mieszkalny nr 37 (zabudowa zagrodowa) 57,86 52,78
Obreb: 08 — Gorki Klimontowskie; Dziatka: 302/1 9,8 58 48 53 4
Budynek mieszkalny nr 19 (zabudowa zagrodowa) 2 :
Obreb: 08 — Gorki Klimontowskie; Dziatka: 301/1 23,2
Budynek mieszkalny nr 32 (zabudowa 53,75 48,68
wielorodzinna)
Obreb: 25 - Pokrzywianka; Dziatka: 84/4 14,2
Budynek mieszkalny nr 49 (zabudowa zagrodowa) 36,76 31,57
Obreb: 13 — Konary; Dziatka: 89/2 15,8 56.18 50.99
H H

Budynek mieszkalny nr 3 (zabudowa zagrodowa)

Tabela 24. Poziomy hatasu na budynkach chronionych akustycznie (2019).

W ponizej tabeli podane zostaty poziomy hatasu od projektowanej trasy na

budynkach (podano prognozowane poziomy dla roku 2029.

najblizej potozonych

Lokalizacja punktu Odlegtosc Poziom hatasu | Poziom hatasu
budynku od | [dB(A)] [dB(A)]
krawedzi  jezdni | w ciggu dnia W Ciggu nocy
[m] (rok: 2029) (rok: 2029)

14— ow; Dziatka: 342

Obreb: 4 Fyszow, ziatka: 3 9,8 60,11 55,00

Budynek mieszkalny nr 45 (zabudowa zagrodowa)

Obreb: 4 — Byszow; Dziatka: 336 7.8 56,03

Budynek mieszkalny nr 42 (zabudowa zagrodowa) 61,05 (przekroczenie:

0,3 dB)

Obreb: 4 - Fyszéw; Dziatka: 331 8,5 60.79 55,77

Budynek mieszkalny nr 40 (zabudowa zagrodowa)

Obreb: 4 — Byszow; Dziatka: 246/1 6,7 61.48 56,46

Budynek mieszkalny nr 36 (zabudowa zagrodowa)

(przekroczenie:
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Lokalizacja punktu Odlegtos¢ Poziom hatasu | Poziom hatasu
budynku od | [dB(A)] [dB(A)]
krawedzi  jezdni | w ciggu dnia W ciggu nocy
[m] (rok: 2029) (rok: 2029)

0,46 dB)

Obreb: 4 - Byszow; Dziatka: 242

AT 8.0 60,97 55,95
Budynek mieszkalny nr 31 (zabudowa zagrodowa)
Obreb: 4 — Byszow; Dziatka: 239

o 8.6 60,73 55,72
Budynek mieszkalny nr 28 (zabudowa zagrodowa)
Obreb: 4 — Byszow; Dziatka: 236

o %9 60,06 55,04
Budynek mieszkalny nr 26 (zabudowa zagrodowa)
Obreb: 4 — Byszow; Dziatka: 440/2

S 1.0 59,53 54,51
Budynek mieszkalny nr 22 (zabudowa zagrodowa)
Obreb: 4 — Byszdw; Dziatka: 429 131

A 3 58,62 53,6
Budynek mieszkalny nr 19 (zabudowa zagrodowa)
Obreb: 4 — Byszow; Dziatka: 409/2 14 4

i ’ 58,11 53,00
Budynek mieszkalny nr 12 (zabudowa zagrodowa)
Obreb: 4 - Byszow; Dziatka: 405/1 1

EBA=; i 58,46 53,44
Budynek mieszkalny nr 9 (zabudowa zagrodowa)
Obreb: 4 - Byszow; Dziatka: 102

ST 120 5,08 54,07
Budynek mieszkalny nr 4 (zabudowa zagrodowa)
Obreb: 27 - Rogacz; Dziatka: 99

e &0~ 70 98 60,11 55,09

Budynek mieszkalny nr 22 (zabudowa zagrodowa)

Obreb: 05 — Byszéwka; Dziatka: 101/3 18,7 65,65 59,32

Budynek mieszkalny nr 1 (zabudowa zagrodowa) (przekroczenie: (przekroczenie:

0,65 dB) 3,32 dB)

Obreb: 30 — Szymanowice Gorne; Dziatka: 3/1 2

o s 0.8 56,03 51,1
Budynek mieszkalny nr 38 (zabudowa zagrodowa)
Obreb: 08 — Gorki Klimontowskie; Dziatka: 237/2

R 228 54,77 49,75
Budynek mieszkalny nr 42 (zabudowa zagrodowa)
Obreb: 08 — Gorki Klimontowskie; Dziatka: 356/2

G 93 50,64 54,62
Budynek mieszkalny nr 41 (zabudowa zagrodowa)
Obreb: 08 — Gorki Klimontowskie; Dziatka: 304/4 111

T ’ 58,77 53,75
Budynek mieszkalny nr 37 (zabudowa zagrodowa)
Obreb: 08 — Gorki Klimontowskie; Dziatka: 302/1

R 98 59,39 54,37

Budynek mieszkalny nr 19 (zabudowa zagrodowa)

Obreb: 08 — Gorki Klimontowskie; Dziatka: 301/1 23,2

Budynek mieszkalny nr 32 (zabudowa 54,66 49,64

wielorodzinna)

Obreb: 25 — Pokrzywianka; Dziatka: 84/4

£ S PO 14.2 57,67 52,54

Budynek mieszkalny nr 49 (zabudowa zagrodowa)

Obreb: 13 — Konary; Dziatka: 89/2 15,8 57,09 51,95
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Lokalizacja punktu

Odlegtos¢ Poziom
budynku od | [dB(A)]
krawedzi  jezdni | w ciggu dnia
[m] (rok: 2029)

Poziom hatasu
[dB(A)]
w ciggu nocy

(rok: 2029)

hatasu

Budynek mieszkalny nr 3 (zabudowa zagrodowa)

Tabela 25. Poziomy hatasu na budynkach chronionych akustycznie (2029).

W ponizej tabeli podane zostaty poziomy hatasu od projektowanej trasy na najblizej potozonym budynku
chronionym akustycznie, dla ktorego projektuje sie $rodki ochrony akustycznej (podano prognozowane

poziomy dla roku 2019).

Lokalizacja punktu Odlegtos¢ Poziom hatasu [dB(A)] | Poziom hatasu [dB(A)]
budynku od | w ciggu dnia W Ciggu nocy
krawedzi  jezdni | (rok: 2019) (rok: 2019)
[m]

Obreb: 05 - Byszowka 18,7 49,61 43,39

Dziatka: 101/3
Budynek mieszkalny nr 1
(zabudowa zagrodowa)

Ekran drogowy akustyczny
(wysokosci 4m, dtugosci
90m, odbijajaco-
pochtaniajacy, z ptyt/paneli
przezroczystych i
nieprzezroczystych,
skuteczno$¢ akustyczna
ekranu = 15dB)

Ekran drogowy akustyczny
(wysokosci 4m, dtugosci
90m, odbijajaco-
pochtaniajacy, z ptyt/paneli
przezroczystych i
nieprzezroczystych,
skutecznosc¢ akustyczna
ekranu = 15dB)

Tabela 26. Poziomy hatasu na budynkach chronionych akustycznie z uwzglednieniem srodkow ochrony akustycznej (2019).

W ponizej tabeli podane zostaty poziomy hatasu od projektowanej trasy na najblizej potozonym budynku
chronionym akustycznie, dla ktorego projektuje sie $rodki ochrony akustycznej (podano prognozowane

poziomy dla roku 2029).

Lokalizacja punktu Odlegtos¢ Poziom hatasu [dB(A)] | Poziom hatasu [dB(A)]
budynku od | w ciggu dnia W Ciggu nocy
krawedzi  jezdni | (rok: 2029) (rok: 2029)
[m]

Obreb: 05 - Byszéwka 18,7 50,65 44,32

Dziatka: 101/3
Budynek mieszkalny nr 1
(zabudowa zagrodowa)

Ekran drogowy akustyczny
(wysokosci 4m, dtugosci
90m, odbijajaco-
pochtaniajacy, z ptyt/paneli
przezroczystych i
nieprzezroczystych,
skuteczno$¢ akustyczna
ekranu = 15dB)

Ekran drogowy akustyczny
(wysokosci 4m, dtugosci
90m, odbijajaco-
pochtaniajacy, z ptyt/paneli
przezroczystych i
nieprzezroczystych,
skutecznosc¢ akustyczna
ekranu = 15dB)

Tabela 27. Poziomy hatasu na budynkach chronionych akustycznie z uwzglednieniem srodkow ochrony akustycznej (2029).
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Podsumowanie

Przedmiotowa inwestycja jako drogowy obiekt liniowy bedzie oddziatywa¢ hatasowo na Srodowisko.
Jednakze jak wykazano w powyzszej analizie przewiduje sie, ze nie bedzie ona oddziatywac
ponadnormatywnie na tereny i budynki chronione akustycznie. Na odcinkach przewidzianych do rozbudowy
dziatania inwestycyjne przyczynig sie do obnizenia poziomdw hatasu poprzez budowe nowej nawierzchni
(obecna posiada liczne odksztatcenia i ubytki) oraz usprawnienie ruchu (rozbudowa skrzyzowan, zmiana
organizacji ruchu). Na odcinku budowy obwodnicy Klimontowa przedmiotowe przedsiewziecie pozwoli na
wyniesienie ruchu i zwigzanego z nim hatasu poza scistg zabudowe miasta na tereny mniej podatne.

Z uwagi na mozliwy btad obliczeniowy i bliskie sagsiedztwo zabudowy mieszkaniowej z drogg w
miejscowosci Byszow zaleca sie wykonanie analizy porealizacyjnej, ktorej wyniki pozwolg na stwierdzenie
koniecznosci budowy srodkdw ochrony akustyczne;.

8.2.5. Oddziatywania skumulowane w lokalnej sieci drogowej

W powyzszej analizie wzigto pod uwage kumulacje hatasu z dwdch zrodet — drogi wojewddzkiej 758 i
drogi krajowej nr 9 jako, ze droga krajowa bedzie przebudowywana w rejonie planowanego ronda. Klimat
akustyczny punktu weztowego (projektowanego skrzyzowania typu rodno obwodnicy Klimontowa z DK9)
ksztattowaC w gtdwnej mierze bedzie ruch z drogi krajowej — SDR dla drogi krajowej jest wyzsze od SDR dla
drogi wojewddzkiej ponad 5-krotnie, ponadto udziat pojazdéw cigzkich (bardziej hatasliwych) na drodze
krajowej jest wyzszy 7-krotnie. Ponadnormatywne oddziatywanie hatasowe od ruchu na planowane;
obwodnicy nie bedzie wybiega¢ swym zasiggiem poza pas drogowy. Oddziatywanie hatasowe zwigzane z
funkcjonowaniem istniejacej drogi krajowej nr 9, ktora zostanie jedynie przebudowana na krotkim odcinku
powodowaC bedzie przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu na najblizej potozonym budynku
mieszkalnym (budynek nr 1 w m. Byszowka, dziatka nr 101/3). Kumulacja hatasu z obu zrodet liniowych
zostanie zniwelowana ze wzgledu na budowe skrzyzowania typu rondo, dzieki ktoremu ruch zostanie
spowolniony, a tym samym pozwoli to na nieznaczne obnizenie zasiggu oddziatywania od krawedzi drogi.

Przedmiotowa inwestycja taczy sie bezposrednio z przedsiewzieciem pn. ,Rozbudowa drogi
wojewddzkiej nr 758 na odc. Ujazd — Koprzywnica” /od miejscowosci Ujazd w km ok. 3+640 do granicy gminy
lwaniska km ok. 7+027 oraz z ,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 758 od granicy gminy Klimontéw w km
0k.22+412 do DK79 w m. Koprzywnica w ok. 28+189”. Przedsiewziecia potozone sg liniowo jeden za drugim,
dlatego tez charakter oddziatywan na catej rozciggtosci planowanej rozbudowy DW758 rowniez bedzie
liniowy i w przyblizeniu rownomiernie roztozony wzdtuz drogi.

Kumulacja oddzialywan w pozostatych punktach weztowych (skrzyzowania, wigczenia) bedzie
nieznaczna lub Sladowa zwazywszy na niskg range drog (przewaznie gminne i dojazdowe) witaczajacych sie
do przedmiotowych odcinkéw DW 758.

Nie zostaty stwierdzone na badanym obszarze inne zrodta hatasu i wibracji mogace kumulowac sie wraz
z oddziatywaniem przedmiotowe] inwestycji.
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8.3. Analiza zanieczyszczenia powietrza

8.3.1. Informacje ogéine

Eksploatacja infrastruktury przedmiotowego przedsiewzigcia bedzie powodowac emisje zanieczyszczen
powietrza do atmosfery. Zrédtem zanieczyszczen bedzie ruch pojazdéw mechanicznych napedzanych
silnikami spalinowymi po projektowanej drodze.

Drogi kotowe zalicza si¢ do liniowych Zzrodet emisji zanieczyszczen, generujg one gtdwnie

zanieczyszczenia komunikacyjne zlozone z substancii takich jak:

» dwutlenek siarki (SOy),
 tlenki azotu (NxOy),

* lotne zwigzki organiczne (benzopireny, benzen),
» tlenek wegla (CO),
 dwutlenek wegla (COy),

. oléw (Pb),

* pyly zawieszone.

Aktualnie obowigzujace dopuszczalne poziomy zanieczyszczen powietrza zostaty zestawione w Tabela
28 (na podstawie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw
niektorych substancji w powietrzu, Dz.U. 2012 poz. 1031).

Nazwa Dopuszczalne poziomy zanieczyszczen powietrza
substanc;ji ¢ ctazeni A otadon VPR
Wa’rtosc'stgzenla Wartosé stezenia Wartosé stezgnla Wartosé stezgnla
usredniona dla dla 1 qodzin dla 8 godzin dla 24 godzin

okresu roku g y
Benzen s
(7143-2) 5 ugim
Dwutlenek
azotu 40 pg/m3 200 pg/m3
(10102-44-0)
Tlenki azotu
(10102-44-0, 10102- 30 pg/m?
43-9)
Dwutlenek
siarki 20 pg/m3 350 pg/m3
(7446-09-5)
Oféw ,
(7439-92-1) 0.5 Hg/m
Pyt zawieszony 25 pg/m?
PM2,5 (poziom

dopuszczalny do
osiggniecia po dniu
01.01.2020 r.

wyniesie 20 pyg/m3)
Pyt zawieszony , ,
PM10 40 ug/m 50 ugim
Tlenek wegla
(630-08-0) 10 000 pg/m3
Arsen 6 ng/m3
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Nazwa Dopuszczalne poziomy zanieczyszczen powietrza
substanc;ji 6 ctazeni A ofadon PR
Wa’rtosc'stezenla Wartosé stezenia Wartosé sth'enla Wartosé stezgnla
usredniona dla : dla 8 godzin dla 24 godzin
dla 1 godziny
okresu roku

(7440-38-2)
benzo(a)piren { ngim
(50-32-8)
Kadm 5 ng/ms
(7440-43-9)
Nikiel 20 ngim?
(7440-02-0)
Ozon 180 pg/m3 (poziom
(10028-15-6) informowania)

240 pg/m3 (poziom

alarmowy)
6 000 pg/m®h (dia EHESIE
okresu
wegetacyjnego- 1V
- 31 Vi)

Tabela 28. Dopuszczalne poziomy zanieczyszczen powietrza.

Wymagania jako$ci sanitarnej powietrza atmosferycznego okreSlone zostaty takze na podstawie
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla
niektorych substancji w powietrzu (Dz.U. 2010 nr 16 poz. 87) (Tabela 29).

Nazwa substanc;ji Wartosci odniesienia [ug/m3]

1 godzina Rok
Benzen 30 51
(71-43-2)
Dwutlenek azotu 200" 40!
(10102-44-0)

302

Dwutlenek siarki 3501 202
(7446-09-5)
Otow 5 0,5
(7439-92-1)
Pyt zawieszony PM2,5 25" (w roku 2015)

20" (w roku 2020)

Pyt zawieszony PM10 280 401
Tlenek wegla 30000 -
(630-08-0)

Arsen 0,2 0,006
(7440-38-2)

benzo(a)piren 0,012 0,001
(50-32-8)

Kadm 0,52 0,005
(7440-43-9)
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Nazwa substanc;ji Wartosci odniesienia [ug/m3]
1 godzina Rok
Nikiel 0,23 0,02
(7440-02-0) ’
Ozon 150 -
(10028-15-6)
Weglowodory 1000 43
aromatyczne
Weglowodory alifatyczne 3000 1000

1 — dopuszczalne stezenia substancji wedtug kryterium ochrony zdrowia ludzi.

2 — dopuszczalne stezenie substancji wedtug kryterium ochrony roélin.

Tabela 29. Wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu.

Nazwa substanciji

Wartosci odniesienia opadu substancji pytowej [a/m2x rok]

Pyt ogotem

200

Tabela 30. Wartosci odniesienia dla opadu substancji pytowej.

8.3.2. Stan obecny

Otrzymane dane nt. tta zanieczyszczen powietrza na obszarze gminy Klimontow (pismo Wojewddzkiego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Kielcach, znak IM.7016.164.2016 z dn. 22.09.2016 r.wskazuja, iz
obecnie nie sg przekroczone dopuszczalne poziomy zanieczyszczen powietrza w zakresie wartosci stezen

$redniorocznych (Tabela 31).

Nazwa substanciji Tto zanieczyszczen
(stezenia usrednione dla roku)
(R) [g/m3]

Benzen 0,5
Dwutlenek azotu 16,2
Dwutlenek siarki 7

Oféw 0,04
Pyt zawieszony PM10 26,9
Pyt zawieszony PM2,5 204
Tlenki azotu 20,9

Tabela 31. Aktualne tto zanieczyszczen dla gminy Klimontéw.

Nazwa Wartosci odniesienia Tto zanieczyszczen R/Da DR
substancji| p, rug/m3] D. [g/m3] (stezenia usrednione [%] [ug/m3]
dla roku)
(R) [ug/m3]
Benzen 30 5 0,5 10,0% 45
Dwutlenek | 5 40 16,2 40,5% 238
azotu
Dwutlenek
siarki 350 20 7 35,0% 13
Otéw 5 0,5 0,04 8,0% 0,46
Pyt 280 40 26,9 67,3% 13,1
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Nazwa Wartosci odniesienia Tto zanieczyszczen R/Da DR
substancji| p, [g/m3] Da [ug/m3] (stezenia usrednione [%] [ug/m3]
dla roku)
(R) [ug/m3]
zawieszony
PM10
Pyt
zawieszony |- 25 20,4 81,6% 46
PM2,5
Tlenki azotu | 200 30 20,9 69,7% 9,1

Tabela 32. Zestawienie wartosci odniesienia i tta zanieczyszczenia atmosfery.

8.3.3. Etap realizacji

Obcigzeniem dla powietrza atmosferycznego na etapie budowy bedzie pyt powstajacy podczas pracy
maszyn i urzadzen wykonujgcych roboty ziemne, spaliny pochodzace z silnikdw pracujgcych maszyn
I Srodkow transportu oraz substancje odorotworcze, ktorych emisja zwigzana jest z uktadaniem mas
bitumicznych. Ww. ucigzliwosci o charakterze niezorganizowanym mogg byC okresowo dokuczliwe, ale
biorac pod uwage przejsciowos¢ prac budowlanych nalezy uznac, Ze ten etap nie spowoduje trwatych
negatywnych zmian w srodowisku.

8.3.4. Etap eksploatac;ji

Na ilos¢ emitowanych przez pojazdy zanieczyszczeh majg wplyw takie czynniki, jak: rodzaj spalanego
paliwa, rozwigzania konstrukcyjne silnika i uktadu paliwowego, pojemnos¢ silnika, moc i zwigzane z nimi
zuzycie paliwa, konstrukcja uktadu wydechowego (katalizator), stan techniczny silnika iinnych podzespotow,
predko$¢ jazdy, technika jazdy, ptynnos¢ jazdy, pochylenie niwelety. Wobec tak duzej ilosci parametréw, od
ktorych zalezy emisja, jej doktadne oszacowanie ilosciowe jest bardzo trudne, awszystkie stosowane metody
obliczeniowe obarczone sg pewnymi btedami. Jednakze nalezy spodziewac sie, ze wykonanie nawierzchni o
bardzo dobrej jakosci, a co za tym idzie zapewnienie ptynno$ci jazdy przy jednoczesnym polepszaniu jakosci
techniczno-ekologicznej silnikéw przyczyni sie do zmniejszenia emisji zanieczyszczen. Duzy wplyw na
wielkoS¢ emisji i rozktad stezen zanieczyszczen powietrza ma stan techniczny pojazdéw, rodzaj
stosowanego paliwa oraz budowa silnika. Parametry te nie zalezg od rozwigzan projektowych drogi. Duze
znaczenie ma réwniez szybko$¢ przejazdu pojazdow oraz ptynno$¢ ruchu.

Metodyka opracowania prognozy emisji zanieczyszczen powietrza zwiazanych z ruchem
samochodowym

W niniejszym opracowaniu postuzono si¢ aplikacjg do prognozowania emisji i rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen powietrza ,Operat FB” v6.11.3/2015 r. wraz z modutem ,Samochody” zatwierdzong przez
Instytut Ochrony Srodowiska w Warszawie pismem znak BA/147/96. W programie postuzono sie metodyka
modelowania rozprzestrzeniania sie zanieczyszczer CALINE3 oraz metodyka szacowania wielkoSci emis;i
EMEP/CORINAIR.

Analiza zanieczyszczehn powietrza zostata opracowana dla roku oddania inwestycji do eksploatacii
(2019) oraz dziesigtego roku jej uzytkowania (2029).
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Dane przyjete do prognozy emisji zanieczyszczen

Do obliczen przyjeto nastepujacy zestaw danych:

» emitor liniowy dtugosci: 15,3 km,
0 odcinek I: 7,499 km,
0 odcinek II: 3,982 km,
0 odcinek IIl: 4,264 km,
* wysoko$¢ emitora: 0,5 m,
» typ odcinka: na powierzchni terenu,
» szerokoS¢ mieszania: 13 m,
* struktura ruchu drogowego na rok 2019,
0 odcinek I:
= liczba samochodoéw na godzing (do obliczen warto$ci sredniorocznych) - 72,
= liczba samochodéw na godzing (do obliczen warto$ci maksymalnych) — 132,
= samochody osobowe — 84,77%,
= |ekkie samochody ciezarowe — 5,23%,
= cigzkie samochody ciezarowe — 5,76%,
= autobusy i autokary — 1,97%,
= motocykle —2,27%,
o odcinki Il llI:
= liczba samochodoéw na godzing (do obliczen warto$ci sredniorocznych) — 85,
= liczba samochodéw na godzing (do obliczen warto$ci maksymalnych) — 157,
= samochody osobowe - 80,56%,
= |ekkie samochody ciezarowe — 9,75%,
= cigezkie samochody ciezarowe — 5,42%,
= autobusy i autokary — 1,72%,
= motocykle —2,55%,
0 DK (do wyliczen oddziatywania skumulowanego):
= liczba samochodoéw na godzing (do obliczen warto$ci sredniorocznych) — 308,
= liczba samochodéw na godzing (do obliczen warto$ci maksymalnych) — 739,
= samochody osobowe - 53,8%,
= |ekkie samochody ciezarowe — 8,57%,
= cigzkie samochody cigzarowe — 36,72%,
= autobusy i autokary — 0,63%,
= motocykle — 0,28%,
 struktura ruchu drogowego na rok 2029,
0 odcinek I:
= liczba samochodoéw na godzing (do obliczen warto$ci sredniorocznych) — 88,
= liczba samochodéw na godzing (do obliczen warto$ci maksymalnych) — 162,
= samochody osobowe - 83,93%,
= |ekkie samochody ciezarowe — 4,86%,
= cigezkie samochody ciezarowe —6,53%,
= autobusy i autokary — 2,22%,
= motocykle —2,46%,
o odcinki Il llI:
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liczba samochodow na godzing (do obliczen warto$ci Sredniorocznych) — 105,
liczba samochodow na godzing (do obliczen wartosci maksymalnych) — 192,
samochody osobowe - 79,98%,

lekkie samochody ciezarowe - 9,0%,

ciezkie samochody ciezarowe — 5,98%,

autobusy i autokary — 1,92%,

motocykle — 3,12%,

0 DK (do wyliczen oddziatywania skumulowanego):

liczba samochodow na godzing (do obliczen warto$ci Sredniorocznych) — 372,
liczba samochodow na godzing (do obliczen wartosci maksymalnych) — 894,
samochody osobowe - 53,8%,

lekkie samochody ciezarowe — 8,57%,

ciezkie samochody cigzarowe — 36,72%,

autobusy i autokary — 0,63%,

= motocykle — 0,28%,

predko$¢ pojazdéw dla pojazdow do 3,5 t — 50 km/h (teren zabudowany), 90 km/h (teren
niezabudowany),
temperatura otoczenia: 7°C,
aerodynamiczna szorstko$¢ terenu: 0,04,
roza wiatrow ze stacji meteorologicznej: Sandomierz,
wysokos¢ anemometru: 14 m,
okres obliczeniowy: 1 rok.

Wvyniki obliczen dla roku 2019

Emitor Nazwa zanieczyszczenia Emisja maks. Emisja roczna Emisja srednia
[ka/h] [Mg/rok]  [[kg/h]
DW758 tlenek wegla 0,685 6 0,685
Odcinek | tlenki azotu jako NO2 0,2804 2,455 0,2803
pyt ogotem 0,0506 0,443 0,0506
-w tym pytdo 2,5 um 0,02115 0,1851 0,02113
- w tym pytdo 10 ym 0,0506 0,443 0,0506
dwutlenek siarki 0,00481 0,0421 0,00481
Otow 0,0001213 0,001061 0,0001211
weglowodory alifatyczne 10,0555 0,487 0,0556
weglowodory aromatyczne |0,0221 0,1937 0,02211
benzen 0,00221 0,01936 0,00221
DW758 tlenek wegla 0,699 6,12 0,699
Odcinek Il tlenki azotu jako NO2 0,1926 1,686 0,1925
pyt ogotem 0,02718 0,238 0,02717
-w tym pytdo 2,5 um 0,01187 0,1039 0,01187
- w tym pytdo 10 um 0,02718 0,238 0,02717
dwutlenek siarki 0,00346 0,03029 0,00346
Otow 0,0000838 0,000734 0,0000838
weglowodory alifatyczne 10,0432 0,379 0,0433
weglowodory aromatyczne |0,0171 0,1497 0,01709
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benzen 0,001706 0,01494 0,001705
DW758 tlenek wegla 0,624 5,47 0,624
Odcinek Il tlenki azotu jako NO2 0,2387 2,09 0,2386

pyt ogotem 0,0433 0,379 0,0433

- w tym pytdo 2,5 ym 0,0182 0,1594 0,01819

- w tym pyt do 10 um 0,0433 0,379 0,0433

dwutlenek siarki 0,00415 0,0364 0,00416

Otow 0,0001039 0,00091 0,0001039

weglowodory alifatyczne 10,0535 0,469 0,0535

weglowodory aromatyczne |0,02081 0,1823 0,02081

benzen 0,002063 0,01808 0,002064

Tabela 33. Emisja zanieczyszczen w roku 2019.

Oszacowanie stezen dla réznych czaséw usredniania [g/m?]
Nazwa zanieczyszczenia 30 min. 1 godz. 8 godz. 24 godz.
pyt PM-10 4,2 3,6 2,3 1,8
dwutlenek siarki 0,4 0,3 0,2 0,2
tlenki azotu jako NO2 22,9 19,7 12,4 9,8
tlenek wegla 70,8 60,8 38,5 30,2
benzen 0,20 0,17 0,11 0,08
otow 0,01 0,01 0,01 0,00
weglowodory aromatyczne 2,0 1,7 1,1 0,9
weglowodory alifatyczne 51 4.4 2,8 2,2
pyt zawieszony PM 2,5 1,7 1,5 0,9 0,7

Tabela 34. Zestawienie maksymalnych warto$ci stezen w sieci receptorow (2019).

Zestawienie maksymalnych wartosci stezen sredniorocznych w poréwnaniu do istniejacego stanu
zanieczyszczenia atmosfery (tfa)

Nazwa zanieczyszczenia X [m] Y [m] Z[m] [Stezenie Wartos¢ Tio (R) [Sa/R*100 [%]
Srednioroczne |odniesienia [ug/m3]
(Sa) [ug/m3]  [(Da) [ug/m3]
pyt PM-10 7535127,95611987,70 0,321 40 26,9 1,2
dwutlenek siarki 7535127,95611987,70 0,031 20 / 04
tlenki azotu jako NO2  {7535127,95611987,700 1,774 30 20,9 8,5
benzen 7535127,95611987,70 0,0154 o 0,5 3,1
otow 7535127,95611987,700 0,0008 0,5 0,04 2,0
weglowodory 7535127,95611987,70 0,155 43 4,3 3,6
aromatyczne
weglowodory 7535127,95611987,70 0,398 1000 100 0,4
alifatyczne
pyt zawieszony PM 2,5 [7535127,95611987,70 0,135 25 20,4 0,7

Tabela 35. Zestawienie maksymalnych wartosci stezen sredniorocznych w poréwnaniu do istniejacego stanu zanieczyszczenia

atmosfery (tta) (2019).

Zestawienie maksymalnych wartosci stezen w sieci receptoréw

Nazwa zanieczyszczenia Najwyzsze stezenie Maksymalna czestos¢ Maksymalne stezenie
maksymalne, jg/m3 przekroczen D1, % srednioroczne, pg/m3
Obliczone |Dopuszczalne Obliczona | Dopuszczalna Obliczone Da-R
pyt PM-10 3,6 280 0,00 <02 0,321 < 13,1
dwutlenek siarki 0,3 350 0,00 < 0,274 0,031 <13
tlenki azotu jako NO2 19,7 200 0,00 < 0,2 1,774 < 9,1
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tlenek wegla 60,8 30000 0,00 < 0,2 6,229

benzen 0,17 30 0,00 < 0,2 0,0154 <45
otow 0,01 5 0,00 < 0,2 0,0008 < 0,46
weglowodory aromatyczne|1,7 1000 0,00 < 0,2 0,155 < 38,7
weglowodory alifatyczne 4,4 3000 0,00 < 0,2 0,398 <900
pyt zawieszony PM2,5 1,5 brak - 0,135 <46

Tabela 36. Zestawienie maksymalnych wartosci stezen w sieci receptoréw (2019).

Najwyzsza wartosC stezen jednogodzinnych pylu PM-10 wystepuje w punkcie o wspotrzednych
X=7535829,2 Y =5611982,7 m i wynosi 3,6 ug/m3, wartos¢ ta jest nizsza od 0,1*D1. Zerowa czestos¢
przekroczen stezen jednogodzinnych. Najwyzsza warto$¢ stezen Sredniorocznych wystepuje w punkcie
o wspotrzednych X =7535127,9 Y =5611987,7 m , wynosi 0,321 pg/m3 i nie przekracza wartosci
dyspozycyjnej (Da-R)= 13,1 pg/m3.

Najwyzsza warto$¢ stezen jednogodzinnych dwutlenku siarki wystepuje w punkcie o wspotrzednych
X=7535829,2 Y =5611982,7 m i wynosi 0,3 pg/m3, wartos¢ ta jest nizsza od 0,1*D1. Zerowa czestos¢
przekroczen stezen jednogodzinnych. Najwyzsza warto$¢ stezen Sredniorocznych wystepuje w punkcie
o wspotrzednych X=7535127,9 Y =5611987,7 m , wynosi 0,031 ug/m3 i nie przekracza wartosci
dyspozycyjnej (Da-R)= 13 pg/m3.

Najwyzsza wartoS¢ stezen jednogodzinnych tlenkéw azotu wystepuje w punkcie o wspotrzednych
X=7535829,2 Y =5611982,7 m i wynosi 19,7 pg/m3, wartosc ta jest nizsza od 0,1*D1. Zerowa czestos¢
przekroczen stezen jednogodzinnych. Najwyzsza warto$¢ stezen Sredniorocznych wystepuje w punkcie
o wspotrzednych X =7535127,9 Y =5611987,7 m , wynosi 1,774 pg/m3 i nie przekracza wartosci
dyspozycyjnej (Da-R)= 9,1 pg/m3.

Najwyzsza warto$¢ stezen jednogodzinnych tlenku wegla wystepuje w punkcie o wspdtrzednych
X=7533755,3 Y =5612838 m i wynosi 60,8 pug/m3, warto$¢ ta jest nizsza od 0,1*D1. Zerowa czesto$¢
przekroczen stezen jednogodzinnych.

Najwyzsza wartos¢ stezen jednogodzinnych benzenu wystepuje w punkcie o wspotrzednych
X=7535829,2 Y =5611982,7 m i wynosi 0,17 pg/m3, wartosc ta jest nizsza od 0,1*D1. Zerowa czestos¢
przekroczen stezen jednogodzinnych. Najwyzsza warto$¢ stezen Sredniorocznych wystepuje w punkcie
o wspotrzednych X =7535127,9 Y =5611987,7 m , wynosi 0,0154 pg/m3 i nie przekracza wartosci
dyspozycyjnej (Da-R)= 4,5 pg/m3.

Najwyzsza wartos¢ stezen jednogodzinnych otowiu wystepuje w punkcie o wspotrzednych
X=7535829,2 Y =5611982,7 m i wynosi 0,01 pg/m3, wartosc ta jest nizsza od 0,1*D1. Zerowa czestos¢
przekroczen stezen jednogodzinnych. Najwyzsza wartoS¢ stezen Sredniorocznych wystepuje w punkcie
o wspotrzednych X =7535127,9 Y =5611987,7 m , wynosi 0,0008 pg/m3 i nie przekracza wartosci
dyspozycyjnej (Da-R)= 0,46 pg/m3.

Najwyzsza wartos¢ stezen jednogodzinnych weglowodoréw aromatycznych wystepuje w punkcie
0 wspotrzednych X =7535829,2 Y =5611982,7 m i wynosi 1,7 ug/m3, wartos¢ ta jest nizsza od 0,1*D1.
Zerowa czestoS¢ przekroczen stezen jednogodzinnych. Najwyzsza warto$C stezen Sredniorocznych
wystepuje w punkcie o wspdirzednych X =7535127,9 Y =5611987,7 m , wynosi 0,155 pg/m3 i nie
przekracza wartosci dyspozycyjnej (Da-R)= 38,7 ug/m3.

Najwyzsza wartoS¢ stezen jednogodzinnych weglowodoréw alifatycznych wystepuje w punkcie
o wspotrzednych X =7535829,2 Y =5611982,7 m i wynosi 4,4 ug/m3, wartos¢ ta jest nizsza od 0,1*D1.
Zerowa czestoS¢ przekroczen stezen jednogodzinnych. Najwyzsza warto$C stezen Sredniorocznych
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wystepuje w punkcie o wspdirzednych X =7535127,9 Y =5611987,7 m , wynosi 0,398 pg/m3 i nie
przekracza wartosci dyspozycyjnej (Da-R)= 900 pg/m3.

Najwyzsza warto$¢ stezen jednogodzinnych pylu zawieszonego PM 2,5 wystepuje w punkcie

o wspotrzednych X = 7535829,2 Y = 56119827 m

i wynosi 1,5 pg/m3. Najwyzsza wartosC stezen

$redniorocznych wystepuje w punkcie o wspdirzednych X =7535127,9 Y =5611987,7 m , wynosi 0,135
Mg/m3 i nie przekracza warto$ci dyspozycyjnej (Da-R)= 4,6 pg/m3.

Wvyniki obliczen dla roku 2029

Emitor Nazwa zanieczyszczenia Emisja maks. Emisja roczna Emisja srednia
[kg/h] [Mg/rok]  |[kg/h]

DW758 tlenek wegla 0,72 6,31 0,72
Odcinek | tlenki azotu jako NO2 0,2448 2,146 0,245

pyt ogotem 0,061 0,535 0,0611

- w tym pytdo 2,5 ym 0,02405 0,2108 0,02407

- w tym pytdo 10 um 0,061 0,535 0,0611

dwutlenek siarki 0,00608 0,0533 0,00608

Otow 0,0001501 0,001317 0,0001503

weglowodory alifatyczne 10,0637 0,558 0,0637

weglowodory aromatyczne |0,02488 0,2178 0,02486

benzen 0,002509 0,02197 0,002508
DW758 tlenek wegla 0,802 7,02 0,801
Odcinek I tlenki azotu jako NO2 0,1631 1,43 0,1632

pyt ogotem 0,0311 0,2726 0,03112

- w tym pytdo 2,5 ym 0,01208 0,1058 0,01208

- w tym pytdo 10 um 0,0311 0,2726 0,03112

dwutlenek siarki 0,00434 0,038 0,00434

Otow 0,0001046 0,000916 0,0001046

weglowodory alifatyczne 10,0536 0,47 0,0537

weglowodory aromatyczne |0,02149 0,1883 0,0215

benzen 0,002196 0,01925 0,002197
DW758 tlenek wegla 0,593 5,19 0,592
Odcinek Il tlenki azotu jako NO2 0,1692 1,482 0,1692

pyt ogotem 0,042 0,368 0,042

- w tym pytdo 2,5 ym 0,0166 0,1454 0,0166

- w tym pytdo 10 um 0,042 0,368 0,042

dwutlenek siarki 0,00424 0,0372 0,00425

Otow 0,000105 0,00092 0,000105

weglowodory alifatyczne 10,0527 0,462 0,0527

weglowodory aromatyczne |0,0207 0,1814 0,02071

benzen 0,002099 0,01839 0,002099

Tabela 37. Emisja zanieczyszczen w roku 2029.

Oszacowanie stezen dla réznych czaséw usredniania [ug/m?]
Nazwa zanieczyszczenia 30 min. 1 godz. 8 godz. 24 godz.
pyt PM-10 49 42 2,7 21
dwutlenek siarki 0,5 04 0,3 0,2
tlenki azotu jako NO2 19,9 171 10,8 8,5
tlenek wegla 86,7 74,5 471 37,0
benzen 0,25 0,21 0,13 0,11
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otdw 0,01 0,01 0,01 0,01
weglowodory 24 2,1 1,3 1,0
aromatyczne

weglowodory alifatyczne 6,2 5,3 34 2,6
pyt zawieszony PM 2,5 1,9 1,7 1.1 0,8

Tabela 38. Zestawienie maksymalnych warto$ci stezen w sieci receptorow (2029).

Zestawienie maksymalnych wartosci stezen sredniorocznych w poréwnaniu do istniejacego stanu
zanieczyszczenia atmosfery (tla

Nazwa zanieczyszczenia X[m]  [Y[m] |[Z[m] [Stezenie Wartos¢ Tio (R)  [Sa/R*100 [%)]
Srednioroczne |odniesienia  [[ug/m3]
(Sa) [ug/im3]  (Da) [ug/m3]
pyt PM-10 7535050,2(5612006,6 0 0,382 40 26,9 14
dwutlenek siarki 7535050,2/5612006, 6| 0 0,039 20 7 0,6
tlenki azotu jako NO2 7535050,2/5612006, 6| 0 1,540 30 20,9 7,4
benzen 7535050,2(5612006,6 0 0,0191 5 0,5 3,8
otow 7535050,2(5612006,6 0 0,0010 0,5 0,04 2,5
weglowodory aromatyczne[7535050,2/5612006,6 0 0,189 43 4.3 4.4
weglowodory alifatyczne [7535050,2/5612006,6 0 0,480 1000 100 0,5
pyt zawieszony PM 2,5 7535050,2/5612006, 6| 0 0,151 20 20,4 0,7

Tabela 39. Zestawienie maksymalnych wartosci stezen sredniorocznych w poréwnaniu do istniejacego stanu zanieczyszczenia
atmosfery (tta) (2029).

Zestawienie maksymalnych warto$ci stezen w sieci receptoréw

Nazwa zanieczyszczenia Najwyzsze stezenie Maksymalna czestos¢ Maksymalne stezenie
maksymalne, jg/m3 przekroczen D1, % srednioroczne, pg/m3
Obliczone  |Dopuszczalne Obliczona |Dopuszczalna Obliczone Da-R
pyt PM-10 4.2 280 0,00 < 0,2 0,382 < 13,1
dwutlenek siarki 0,4 350 0,00 < 0,274 0,039 <13
tlenki azotu jako NO2 17,1 200 0,00 < 0,2 1,540 <91
tlenek wegla 74,5 30000 0,00 < 0,2 6,856 -
benzen 0,21 30 0,00 < 0,2 0,0191 <45
ofdw 0,01 5 0,00 < 0,2 0,0010 < 0,46
weglowodory aromatyczne|2,1 1000 0,00 < 0,2 0,189 < 38,7
weglowodory alifatyczne 5,3 3000 0,00 < 0,2 0,480 <900
pyt zawieszony PM 25 1,7 brak - 0,151 > 0

Tabela 40. Zestawienie maksymalnych warto$ci stezen w sieci receptorow (2029).

Najwyzsza warto$C stezen jednogodzinnych pytu PM-10 wystepuje w punkcie o wspdtrzednych
X=7535829,2 Y =5611982,7 m i wynosi 4,2 ug/im3, warto$¢ ta jest nizsza od 0,1*D1. Zerowa czestos$¢
przekroczen stezen jednogodzinnych. Najwyzsza warto$¢ stezen Sredniorocznych wystepuje w punkcie
o wspotrzednych X =7535050,2 Y =5612006,6 m , wynosi 0,382 ug/m3 i nie przekracza wartosci
dyspozycyjnej (Da-R)= 13,1 pg/m3.

Najwyzsza wartoS¢ stezen jednogodzinnych dwutlenku siarki wystepuje w punkcie o wspdtrzednych
X=7535829,2 Y =5611982,7 m i wynosi 0,4 ug/im3, warto$¢ ta jest nizsza od 0,1*D1. Zerowa czestos$¢
przekroczen stezen jednogodzinnych. Najwyzsza warto$¢ stezen Sredniorocznych wystepuje w punkcie
o wspotrzednych X =7535050,2 Y =5612006,6 m , wynosi 0,039 ug/m3 i nie przekracza wartosci
dyspozycyjnej (Da-R)= 13 pg/m3.
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Najwyzsza wartosS¢ stezen jednogodzinnych tlenkéw azotu wystepuje w punkcie o wspotrzednych
X=7535829,2 Y =5611982,7 m i wynosi 17,1 pg/m3, wartosc ta jest nizsza od 0,1*D1. Zerowa czestos¢
przekroczen stezen jednogodzinnych. Najwyzsza warto$¢ stezen Sredniorocznych wystepuje w punkcie
o wspotrzednych X =7535050,2 Y =5612006,6 m , wynosi 1,540 ug/m3 i nie przekracza wartosci
dyspozycyjnej (Da-R)= 9,1 pg/m3.

Najwyzsza warto$¢ stezen jednogodzinnych tlenku wegla wystepuje w punkcie o wspdtrzednych
X=7531630,6 Y =5612738,2 m i wynosi 74,5 pg/m3, wartosc ta jest nizsza od 0,1*D1. Zerowa czestos¢
przekroczen stezen jednogodzinnych.

Najwyzsza wartos¢ stezen jednogodzinnych benzenu wystepuje w punkcie o wspotrzednych
X=7535829,2 Y =5611982,7 m i wynosi 0,21 pg/m3, wartosc ta jest nizsza od 0,1*D1. Zerowa czestos¢
przekroczen stezen jednogodzinnych. Najwyzsza warto$¢ stezen Sredniorocznych wystepuje w punkcie
o wspotrzednych X =7535050,2 Y =5612006,6 m , wynosi 0,0191 pg/m3 i nie przekracza wartoSci
dyspozycyjnej (Da-R)= 4,5 pg/m3.

Najwyzsza wartosC stezen jednogodzinnych otowiu wystepuje w punkcie o wspotrzednych
X=7535829,2 Y =5611982,7 m i wynosi 0,01 pg/m3, wartosc ta jest nizsza od 0,1*D1. Zerowa czestos¢
przekroczen stezen jednogodzinnych. Najwyzsza warto$¢ stezen Sredniorocznych wystepuje w punkcie
o wspotrzednych X =7535050,2 Y =5612006,6 m , wynosi 0,0010 pg/m3 i nie przekracza wartosci
dyspozycyjnej (Da-R)= 0,46 pg/m3.

Najwyzsza warto$¢ stezen jednogodzinnych weglowodoréw aromatycznych wystepuje w punkcie
o wspotrzednych X =7535829,2 Y =5611982,7 m i wynosi 2,1 ug/m3, wartos¢ ta jest nizsza od 0,1*D1.
Zerowa czestoS¢ przekroczen stezen jednogodzinnych. Najwyzsza warto$C stezen Sredniorocznych
wystepuje w punkcie o wspdirzednych X =7535050,2 Y =5612006,6 m , wynosi 0,189 pg/m3 i nie
przekracza wartosci dyspozycyjnej (Da-R)= 38,7 pg/m3.

Najwyzsza wartoS¢ stezen jednogodzinnych weglowodoréw alifatycznych wystepuje w punkcie
o wspotrzednych X =7535829,2 Y =5611982,7 m i wynosi 5,3 pg/m3, wartos¢ ta jest nizsza od 0,1*D1.
Zerowa czestoS¢ przekroczen stezen jednogodzinnych. Najwyzsza warto$C stezen Sredniorocznych
wystepuje w punkcie o wspdirzednych X =7535050,2 Y =5612006,6 m , wynosi 0,480 pg/m3 i nie
przekracza wartosci dyspozycyjnej (Da-R)= 900 pg/m3.

Najwyzsza wartosC stezen jednogodzinnych pylu zawieszonego PM 2,5 wystepuje w punkcie
o wspotrzednych X=7535829,2 Y =5611982,7 m i wynosi 1,7 yg/m3. Najwyzsza wartosC stezen
Sredniorocznych wystepuje w punkcie o wspdirzednych X =7535050,2 Y =5612006,6 m , wynosi 0,151
Mg/m3 i przekracza warto$¢ dyspozycyjng (Da-R)= 0 pg/m3. Jednakze uwzgledniajac zapisy programow
ochrony powietrza dotyczace ograniczenia emisji mozna zaktadac, ze tto zanieczyszczen w perspektywie do
roku 2020 bedzie nizsze, a tym samym zaktadane wartosci dopuszczalne po 2020 r. nie bedg przekroczone.

Podsumowanie

Biorgc pod uwage aktualne tto zanieczyszczen powietrza (Tabela 31) oraz obowigzujgce normy w tym
zakresie (Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektorych
substancji w powietrzu (Dz.U. 2012 poz. 1031) oraz Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia
2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz.U. 2010 nr 16 poz. 87))
mozna przypuszcza¢, iz nie dojdzie do przekroczen dopuszczalnych wartosci dyspozycyjnych dla
analizowanych substancji. Realizacja przedmiotowej inwestycji jak wskazujg powyzsze wyniki nie przyczyni
sie do pogorszenia jakosci powietrza w rejonie gminy Klimontow. Prognozuje sie iz, nie zostang
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przekroczone dopuszczalne poziomy substancji w powietrzu zaréwno ze wzgledu na ochrong zdrowia ludzi
jak i ochrone roslin.

Ponadto jak wskazuje Program ochrony powietrza dla wojewddztwa $wietokrzyskiego— strefa
Swigtokrzyska — ze wzgledu na przekroczenia pytu PM2,5 budowa obwodnicy Klimontowa oraz rozbudowa
istniejgcych odcinkdw zalicza si¢ do dziatarh wptywajacych na redukcje emisji zanieczyszczen m.in. poprzez
poprawe ptynnosci ruchu i przeniesienie obcigzenia z terenéw o duzej gestosSci zaludnienia na obszary
pozamiejskie. Program ponadto wskazuje na naptywowy charakter zanieczyszczen oraz na gtéwne zrodto
jakim jest niska emisja powierzchniowa z indywidualnych gospodarstw domowych.

Podkresla sie rowniez, ze przedmiotowa inwestycja nie bedzie nowym zrodtem emisji zanieczyszczen do
powietrza, a w skutek jej realizacji aktualne zrodto emisji zostanie wyniesione poza tereny Scistego centrum
Klimontowa.

8.3.5. Oddziatywania skumulowane w zakresie zanieczyszczen powietrza

Oddziatywania skumulowane w lokalnej sieci drogowej

Oddziatywania skumulowane mogace znaczaco oddziatywac na Srodowisko w zakresie zanieczyszczen
powietrza atmosferycznego zostaty przeanalizowane w lokalnej sieci drogowej. We wszystkich przypadkach
kumulacja zajdzie w punkach weztowych (skrzyzowania, wtgczenia). Wieksze drogi o uktadzie rownolegtym
lub zblizonym do réwnolegtego do przedmiotowej drogi nie wystepujg. W przypadku punktow weztowych z
drogami o klasie rownorzednej lub nizszej skala ucigzliwo$ci zwigzanych z zanieczyszczeniem powietrza nie
bedzie istotnie odbiegac od tej wykazanej w analizie dla przedmiotowej drogi. Natomiast punkt weztowy jakim
bedzie projektowane rondo na obwodnicy Klimontowa z drogg krajowg nr 9 bedzie miejscem istotne;
kumulacji zanieczyszczen ze wzgledu na znaczace natezenie ruchu na drodze krajowej oraz spowolnienie
ruchu w obrebie ronda.

Dla rejonu skrzyzowania DK 9 i planowanej obwodnicy Klimontowa oddzielnie zostato przeprowadzone
obliczenie poziomow zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego.

Obliczeniom w sieci receptorow zostat poddany obszar w promieniu 200 m od projektowanego
skrzyzowania bez uwzglednienia wynikdw wewnatrz granic pasa drogowego (w przyblizeniu przyjeto 10m od
osi drogi).

Oddziatlywania skumulowane w lokalnej sieci drogowej- wyniki obliczen dla roku 2019

Oszacowanie stezen dla réznych czaséw usredniania [ug/m?]

Nazwa zanieczyszczenia 30 min. 1 godz. 8 godz. 24 godz.

pyt PM-10 28,1 24,1 15,3 12,0
dwutlenek siarki 2,6 2,2 1,4 1,1
tlenki azotu jako NO2 286,7 246,2 155,8 122,4
tlenek wegla 148,2 127,3 80,5 63,3
benzen 0,75 0,65 0,41 0,32
otow 0,03 0,02 0,01 0,01
weglowodory aromatyczne 10,9 9,4 5,9 4.7
weglowodory alifatyczne 39,5 33,9 21,5 16,8
pyt zawieszony PM 2,5 12,6 10,8 6,8 54

Tabela 41. Zestawienie maksymalnych wartosci stezen w sieci receptorow dla oddziatywan skumulowanych z DK9 (2019).
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zanieczyszczenia atmosfery (tfa)

Zestawienie maksymalnych wartosci stezen sredniorocznych w poréwnaniu do istniejacego stanu

Nazwa zanieczyszczenia X [m] Y [m] Z[m]  [Stezenie Wartos¢ Tio (R)  [Sa/R*100 [%)]
Srednioroczne (odniesienia [ug/m3]
(Sa) [ug/m3]  |(Da) [pg/m3]
pyt PM-10 7532635,1/5612295,4 0 0,720 40 26,9 2,7
dwutlenek siarki 7532635,1|5612295,4 0 0,067 20 7 1,0
tlenki azotu jako NO2 7532635,1/5612295,4 0 7,199 30 20,9 34,4
benzen 7532635,1/5612295,4 0 0,0203 5 0,5 4,1
otow 7532635,1/5612295,4 0 0,0007 0,5 0,04 1,7
weglowodory aromatyczne|7532635,1(5612295,4 0 0,285 43 4.3 6,6
weglowodory alifatyczne |7532635,1(5612295,4 0 1,010 1000 100 1,0
pyt zawieszony PM 2,5 7532635,1|5612295,4 0 0,322 25 20,4 1,6

Tabela 42. Zestawienie maksymalnych wartosci stezen sredniorocznych w poréwnaniu do istniejacego stanu zanieczyszczenia
atmosfery (tta) dla oddziatywan skumulowanych z DK9 (2019).

Najwyzsza warto$¢ stezen jednogodzinnych pytu PM-10 wystepuje w punkcie o wspotrzednych
X=7532714,2 Y =5612116,9 m i wynosi 24,1 ug/m3, wartos¢ ta jest nizsza od 0,1*D1. Zerowa czestos$¢
przekroczen stezen jednogodzinnych. Najwyzsza warto$¢ stezen Sredniorocznych wystepuje w punkcie
o wspotrzednych X =75326351 Y =56122954 m, wynosi 0,720 pg/m3 i nie przekracza warto$ci
dyspozycyjnej (Da-R)= 13,1 pg/m3.

Najwyzsza warto$¢ stezen jednogodzinnych dwutlenku siarki wystepuje w punkcie o wspotrzednych
X=7532714,2 Y =5612116,9 m i wynosi 2,2 ug/im3, warto$¢ ta jest nizsza od 0,1*D1. Zerowa czestos$¢
przekroczen stezen jednogodzinnych. Najwyzsza warto$¢ stezen Sredniorocznych wystepuje w punkcie
o wspotrzednych X =75326351 Y =56122954 m, wynosi 0,067 pg/m3 i nie przekracza warto$ci
dyspozycyjnej (Da-R)= 13 pg/m3.

Najwyzsza warto$¢ stezen jednogodzinnych tlenkow azotu wystepuje w punkcie o wspdtrzednych
X=7532714,2 Y =5612116,9 m i wynosi 246,2 ug/m3. Najwyzsza czesto$C przekroczen dla stezen
jednogodzinnych wystepuje w punkcie o wspdtrzednych X =7532714,2 Y = 5612116,9 m , wynosi 0,07 % i
nie przekracza dopuszczalnej 0,2 %. Najwyzsza wartoSC stezen sredniorocznych wystepuje w punkcie
o wspotrzednych X =75326351 Y =56122954 m, wynosi 7,199 ug/m3 i nie przekracza warto$ci
dyspozycyjnej (Da-R)= 9,1 pg/m3.

Najwyzsza warto$C stezen jednogodzinnych tlenku wegla wystepuje w punkcie o wspotrzednych
X=7532714,2Y =5612116,9 m i wynosi 127,3 ug/m3, warto$¢ ta jest nizsza od 0,1*D1. Zerowa czesto$¢
przekroczen stezen jednogodzinnych.

Najwyzsza warto$¢ stezen jednogodzinnych benzenu wystepuje w punkcie o0 wspotrzednych
X=7532714,2 Y =5612116,9 m i wynosi 0,65 pug/m3, wartos¢ ta jest nizsza od 0,1*D1. Zerowa czestos$¢
przekroczen stezen jednogodzinnych. Najwyzsza warto$¢ stezen Sredniorocznych wystepuje w punkcie
o wspotrzednych X =7532635,1 Y =56122954 m, wynosi 0,0203 pg/m3 i nie przekracza wartoSci
dyspozycyjnej (Da-R)= 4,5 pg/m3.

Najwyzsza wartoS¢ stezen jednogodzinnych ofowiu wystepuje w punkcie o wspdtrzednych
X=7532714,2 Y =5612116,9 m i wynosi 0,02 ug/m3, wartos¢ ta jest nizsza od 0,1*D1. Zerowa czestos$¢
przekroczen stezen jednogodzinnych. Najwyzsza warto$¢ stezen Sredniorocznych wystepuje w punkcie
o wspotrzednych X =7532635,1 Y =5612295,4 m, wynosi 0,0007 pg/m3 i nie przekracza wartoSci
dyspozycyjnej (Da-R)= 0,46 pg/m3.
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Najwyzsza warto$¢ stezen jednogodzinnych weglowodorow aromatyczne wystepuje w punkcie
0 wspotrzednych X =7532714,2 Y =5612116,9 m i wynosi 9,4 ug/m3, warto$¢ ta jest nizsza od 0,1*D1.
Zerowa czestoS¢ przekroczen stezen jednogodzinnych. Najwyzsza warto$C stezen Sredniorocznych
wystepuje w punkcie o wspdirzednych X =7532635,1 Y =56122954 m , wynosi 0,285 pg/m3 i nie
przekracza wartosci dyspozycyjnej (Da-R)= 38,7 ug/m3.

Najwyzsza warto$¢ stezen jednogodzinnych weglowodorow alifatycznych wystepuje w  punkcie
0 wspotrzednych X =7532714,2 Y =5612116,9 m i wynosi 33,9 pg/m3, wartos¢ ta jest nizsza od 0,1*D1.
Zerowa czestoS¢ przekroczen stezen jednogodzinnych. Najwyzsza warto$C stezen Sredniorocznych
wystepuje w punkcie o wspodtrzednych X =7532635,1 Y =56122954 m, wynosi 1,010 pg/m3 i nie
przekracza wartosci dyspozycyjnej (Da-R)= 900 pg/m3.

Najwyzsza wartos¢ stezen jednogodzinnych pytu zawieszonego PM 2,5 wystepuje w punkcie
o wspotrzednych X =7532714,2 Y =5612116,9 m i wynosi 10,8 ug/m3. Najwyzsza wartos¢ stezen
Sredniorocznych wystepuje w punkcie o wspdtrzednych X =7532635,1 Y =5612295,4 m, wynosi 0,322
Mg/m3 i nie przekracza warto$ci dyspozycyjnej (Da-R)= 4,6 pg/m3.

Oddziatlywania skumulowane w lokalnej sieci drogowej- wyniki obliczen dla roku 2029

Oszacowanie stezen dla réznych czaséw usredniania [ug/m?]

Nazwa zanieczyszczenia 30 min. 1 godz. 8 godz. 24 godz.

byt PM-10 19,7 16,9 10,7 8,4
dwutlenek siarki 2,0 1,7 1,1 0,9
tlenki azotu jako NO2 143,6 123,3 78,0 61,3
tlenek wegla 93,5 80,3 50,8 39,9
benzen 0,64 0,55 0,35 0,28
otow 0,02 0,02 0,01 0,01
weglowodory aromatyczne 9,0 7.8 4.9 3,9
weglowodory alifatyczne 355 30,5 19,3 15,2
pyt zawieszony PM 2,5 8,2 7,1 45 35

Tabela 43. Zestawienie maksymalnych wartosci stezen w sieci receptorow dla oddziatywan skumulowanych z DK9 (2019).

Zestawienie maksymalnych wartosci stezen sredniorocznych w poréwnaniu do istniejacego stanu
zanieczyszczenia atmosfery (tfa)

Nazwa zanieczyszczenia X [m] Y [m] Z[m] [Stezenie Wartos¢ Tio (R)  [Sa/R*100 [%)]
Srednioroczne (odniesienia [ug/m3]
(Sa) [ug/m3]  |(Da) [pg/m3]
pyt PM-10 7532641,6(5612249,9 0 1,501 40 26,9 5,6
dwutlenek siarki 7532641,6/5612249,9 0 0,156 20 7 2,2
tlenki azotu jako NO2 7532641,6(5612249,9 0 10,829 30 20,9 51,8
benzen 7532641,6(5612249,9 0 0,0510 5 0,5 10,2
otow 7532641,6(5612249,9 0 0,0019 0,5 0,04 4,8
weglowodory aromatyczne|7532641,6(5612249,9 0 0,701 43 4.3 16,3
weglowodory alifatyczne |7532641,6(5612249,9 0 2,698 1000 100 2,7
pyt zawieszony PM 2,5 7532641,6/5612249,9 0 0,625 20 20,4 3,1

Tabela 44. Zestawienie maksymalnych wartosci stezen sredniorocznych w poréwnaniu do istniejacego stanu zanieczyszczenia
atmosfery (tta) dla oddziatywan skumulowanych z DK9 (2029).

Najwyzsza warto$¢ stezen jednogodzinnych pytu PM-10 wystepuje w punkcie o wspotrzednych
X=17532709,8 Y =5612112,5 m i wynosi 16,9 ug/m3, warto$¢ ta jest nizsza od 0,1*D1. Zerowa czestos$¢
przekroczen stezen jednogodzinnych. Najwyzsza warto$¢ stezen Sredniorocznych wystepuje w punkcie
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o wspotrzednych X =7532641,6 Y =56122499 m , wynosi 1,501 ug/m3 i nie przekracza wartosci
dyspozycyjnej (Da-R)= 13,1 pg/m3.

Najwyzsza warto$¢ stezen jednogodzinnych dwutlenku siarki wystepuje w punkcie o wspotrzednych
X=7532709,8 Y =5612112,5 m i wynosi 1,7 ug/m3, warto$¢ ta jest nizsza od 0,1*D1. Zerowa czestos$¢
przekroczen stezen jednogodzinnych. Najwyzsza warto$¢ stezen Sredniorocznych wystepuje w punkcie
o wspotrzednych X =7532641,6 Y =5612249,9 m, wynosi 0,156 pg/m3 i nie przekracza warto$ci
dyspozycyjnej (Da-R)= 13 pg/m3.

Najwyzsza wartosC stezen jednogodzinnych tlenkow azotu wystepuje w punkcie o wspotrzednych
X=7532709,8 Y=56121125 m i wynosi 123,3 ug/m3. Zerowa czestoS¢ przekroczen stezen
jednogodzinnych. Najwyzsza wartos¢ stezen sredniorocznych wystepuje w punkcie o wspotrzednych
X=7532641,6 Y =5612249,9 m, wynosi 10,829 pg/m3 i przekracza wartos¢ dyspozycyjng (Da-R)=
9,1 pg/m3. Powyzsze informacje dotyczg obliczen dla dopuszczalnych wartosci NOx okreslonych dla ochrony
roslin (Da=30pg/m3, natomiast dla ochrony ludzi gdzie dopuszczalna warto$¢ Da=40ug/md, przy wartoSci
dyspozycyjnej Da-R=19,1 ug/m3 nie przewiduje si¢ przekroczen.

Najwyzsza warto$C stezen jednogodzinnych tlenku wegla wystepuje w punkcie o wspotrzednych
X=7532709,8 Y =5612112,5 m i wynosi 80,3 pg/m3, wartosc ta jest nizsza od 0,1*D1. Zerowa czestos¢
przekroczen stezen jednogodzinnych.

Najwyzsza wartoSC stezen jednogodzinnych benzenu wystepuje w punkcie o wspotrzednych
X=7532709,8 Y =5612112,5 m i wynosi 0,55 ug/m3, wartosc ta jest nizsza od 0,1*D1. Zerowa czestos¢
przekroczen stezen jednogodzinnych. Najwyzsza warto$¢ stezen Sredniorocznych wystepuje w punkcie
o wspotrzednych X =7532641,6 Y =56122499 m , wynosi 0,0510 pg/m3 i nie przekracza wartosci
dyspozycyjnej (Da-R)= 4,5 pg/m3.

Najwyzsza wartoSC stezen jednogodzinnych otowiu wystepuje w punkcie o wspotrzednych
X=7532709,8 Y =5612112,5 m i wynosi 0,02 pg/m3, wartosc ta jest nizsza od 0,1*D1. Zerowa czestos¢
przekroczen stezen jednogodzinnych. Najwyzsza warto$¢ stezen Sredniorocznych wystepuje w punkcie
o wspotrzednych X =7532641,6 Y =56122499 m , wynosi 0,0019 pg/m3 i nie przekracza wartosci
dyspozycyjnej (Da-R)= 0,46 pg/m3.

Najwyzsza warto$¢ stezen jednogodzinnych weglowodorow aromatyczne wystepuje w punkcie
o wspotrzednych X =7532709,8 Y =5612112,5 m i wynosi 7,8 pg/m3, wartos¢ ta jest nizsza od 0,1*D1.
Zerowa czestoS¢ przekroczen stezen jednogodzinnych. Najwyzsza warto$C stezen Sredniorocznych
wystepuje w punkcie o wspdirzednych X =7532641,6 Y =5612249,9 m , wynosi 0,701 pg/m3 i nie
przekracza wartosci dyspozycyjnej (Da-R)= 38,7 pg/m3.

Najwyzsza wartos¢ stezen jednogodzinnych weglowodoréw alifatycznych wystepuje w punkcie
0 wspotrzednych X =7532709,8 Y =5612112,5 m i wynosi 30,5 ug/m3, wartos¢ ta jest nizsza od 0,1*D1.
Zerowa czestoS¢ przekroczen stezen jednogodzinnych. Najwyzsza wartosC stezen Sredniorocznych
wystepuje w punkcie o wspdirzednych X =7532641,6 Y =5612249,9 m , wynosi 2,698 pg/m3 i nie
przekracza wartosci dyspozycyjnej (Da-R)= 900 pg/m3.

Najwyzsza wartoS¢ stezen jednogodzinnych pylu zawieszonego PM 2,5 wystepuje w punkcie
o wspotrzednych X=7532709,8 Y =56121125 m i wynosi 7,1 ug/m3. Najwyzsza wartosC stezen
$redniorocznych wystepuje w punkcie o wspdirzednych X =7532641,6 Y =5612249,9 m , wynosi 0,625
Mg/m3 i przekracza wartos¢ dyspozycyjng (Da-R)= 0 pg/m3.

Uwzgledniajac zapisy programow ochrony powietrza dotyczace ograniczenia emisji mozna zaktadac, ze
tto zanieczyszczen w perspektywie do roku 2020 bedzie nizsze, a tym samym zaktadane warto$ci
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dopuszczalne po 2020 r. nie bedg przekroczone. Ponadto podkresla sie, ze zrédtem ponadnormatywnej
emisji jest istniejaca droga krajowa nr 9. Przedmiotowa inwestycja nie wptynie na zmiane natezenia lub
struktury ruchu na DKO9, a jedynie wptynie na spowolnienie ruchu w rejonie planowanego skrzyzowania typu
rondo. Takie rozwigzanie formy skrzyzowania jest najkorzystniejsze z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Graficzna prezentacja zasiegu oddziatywania inwestycji w zakresie zanieczyszczen emitowanych do
atmosfery zostata opracowana dla tlenkdéw azotu (NOy) i zostata zataczona do niniejszego opracowania jako
plansze nr4.1.1-4.1.2,4.2.1-4.2.2,4.3.1-4.3.2,4.4.1-4.4 2.

Oddzialywania skumulowane z innymi emitorami

Kumulacja z pozostatymi emitorami zanieczyszczen (zrodta lokalne — gtéwnie niska emisja z
indywidualnych palenisk domowych i kottowni) w sasiedztwie inwestycji zostata uwzgledniona poprzez
wigczenie do analizy jako$ci powietrza aktualnego tta zanieczyszczen powietrza atmosferycznego.

8.4. Ochrona powietrza atmosferycznego

8.4.1. Faza eksploataciji

Wymogi jakie stawiane sg producentom pojazddw w zakresie dopuszczalnej emisji zanieczyszczen w
spalinach (sukcesywnie wprowadzane normy Euro) pozwalajg przypuszczaé, iz ucigzliwo$¢ ruchu
komunikacyjnego do roku 2029 zmaleje rownowazac badz niwelujgc przyrost liczby pojazdéw. Ponadto
budowa obwodnicy pozwala na odcigzenie ruchu samochodowego w centrum miasta co skutkuje mniejszymi
oddziatywaniami skumulowanymi oraz ogélnym ograniczeniem emisji zanieczyszczen zwigzanym z poprawg
ptynnosci ruchu.

W zwigzku z przytoczonymi informacjami w ramach przedmiotowego przedsigwziecia nie stwierdza sie
konieczno$ci realizacji Srodkéw majacych na celu ograniczenie wielkoSci emisji zanieczyszczen
atmosferycznych powstajgcych w wyniku poruszania sie pojazdow po analizowanej drodze.

8.5. Wibracje
Informacje ogélne

Realizacja catej inwestycji w tym etapu |, Il i Ill wigze si¢ z powstawaniem wibracji zaréwno na etapie
budowy, jak i eksploatacji. Wibracje to drgania o niskich czestotliwoSciach, rozprzestrzeniajgce sie w
osrodkach statych. Obecnie w polskim prawie nie obowigzujg przepisy regulujace kwestie wptywu wibracji na
Srodowisko, jak i nie sg okreslone dopuszczalne poziomy drgan. Niemniej jednak drgania wzbudzane na
etapie budowy, jak i eksploatacji inwestycji mogg mieC negatywny wptyw na konstrukcje obiektow
budowlanych oraz ludzi przebywajacych w poblizu inwestycji.

W przypadku przedmiotowego odcinka drogi niezwykle waznym elementem generujgcym drgania
jest zty stan nawierzchni. Przejazd pojazddw, w szczegdinosci pojazddw cigzkich, po nawierzchniach
spekanych, ze znaczng iloScig ubytkdw warstwy Scieralnej, powoduje znaczng generacje drgan, ktdre sg
nastepnie przenoszone przez grunt na sasiadujgce z drogg budynki.

Emisja na etapie budowy

Wptyw drgan etapu budowy rozwazono ze wzgledu na negatywne oddziatywanie na obiekty
budowlane oraz Srodowisko ludzkie. Opracowanie zamieszczone w Czasopismie Technicznym Politechniki
Krakowskiej pt. ,Wptyw drgan generowanych podczas robdt drogowych na zabytkowe obiekty budowlane
(diagnoza a posteriori)" zawiera analize wptywu prac budowy drogi na sasiednie budynki zabytkowe. Autorzy
opracowania dysponujac obszerng bazg danych pomiarowych oszacowali wptyw wibracji na konstrukcje
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budowlang, potozong w bezposrednim sasiedztwie pracy walca wibracyjnego. Znaczny spadek amplitudy
drgan powstaje na drodze propagacji od 1 do 7 m od zrédta wzbudzen. Zagrozone sg niemniej jednak
obiekty budowlane znajdujace sie w odlegtosci do okoto 20 m od zrodta drgan. Wptyw oddziatywania drgan i
wibracji na ludzi przedstawiono w opracowaniu pt. ,Ochrona przed wibracjami drogowymi", autorstwa M.
Kossakowskiego. Czasopismo to wskazuje, iz dopuszczalny prog percepcji podczas oddziatywania wibracii
na ludzi ma miejsce w granicach do 10 m od zrodta wzbudzen. Natomiast przy odlegtosciach wiekszych niz
20 m zrodta drgan organizm ludzki praktycznie nie odczuwa wibracji spowodowanych pracg urzadzen
i maszyn budowlanych.

W trakcie realizacji przedsiewziecia powodem powstawania drgan mechanicznych bedg wszelkie
prace budowlane, ruch cigzkiego sprzetu budowlanego oraz przejazd ciezkich pojazdow po drogach
serwisowych. Emisja wibracji powodowanych ruchem pojazdéw nie jest znaczaca. Zjawisko to jest chwilowe,
a wibracje przedostajgce sie¢ do Srodowiska ttumione sg przez podioze na krétkich dystansach. Inna sprawa
dotyczy prac budowlanych, ktorych oddziatywanie jest ciggte i trwaC moze nawet kilka dni. Podczas prac
istotna jest przede wszystkim emisja drgann wzbudzanych celowo. Zjawisko to jest wykorzystywane do
zageszczania podtoza drogi, formowania skarp nasypow i wykopow, wykonywania warstwy podbudowy drogi
i samej nawierzchni drogowej. Operacje zageszczania podtoza i formowania skarp sg wykonywane za
pomocg specjalistycznych walcdw wibracyjnych, ktore oprocz nacisku za pomocg masy wiasnej, wywotujg
cykliczne drgania ukfadu ubijajacego za pomocg systemu hydraulicznego. Amplituda drgan zazwyczaj jest
stata, a wibracje cyklicznie oddziatujq na obiekty potozone w bezpo$rednim otoczeniu oraz ludzi
znajdujacych sie w narazonych obiektach.

Wymiana nawierzchni pozwoli na zniwelowanie drgan wynikajacych z niezadowalajgcego stanu
technicznego drogi.

Emisja na etapie eksploatacji

Podczas etapu eksploatacji powodem wibracji i wstrzaséw bedzie ruch pojazdéw. Wzbudzenie
podioza do drgan bedzie chwilowe, powtarzajace sie z rézng czestotliwoscig o zréznicowanym zasiegu i
amplitudzie. Warto$¢ amplitudy drgan zalezna bedzie od stanu technicznego drogi, predkosci i masy wiasnej
pojazdu. W tym przypadku ruch bedzie sie odbywat po nawierzchni nowej. Gtowng przyczyng drgan bedg
pojazdy ciezarowe. Emisja drgan powodowana przez pojazdy osobowej jest praktycznie nieodczuwalna.

8.6. Oddziatywanie na ludzi, rosliny, zwierzeta, grzyby i siedliska przyrodnicze,
wode i powietrze

8.6.1. Oddziatywanie na ludzi i dobra materialne

Oddziatywanie na zdrowie i warunki zycia to naktadajace sie na siebie skutki pogorszenia
poszczegolnych elementow $Srodowiska w miejscu lokalizacji przedsiewziecia oraz jego sasiedztwa,
a w szczegdlnosci [PORADNIK, 2007]:

» pogorszenie jako$ci sanitarnej powietrza atmosferycznego, ktore moze oddziatywac na ludzi
drogg oddechowa,

» pogorszenie jakoSci klimatu akustycznego, ktdre bedzie stanowito dyskomfort i wyptyw na
samopoczucie ludzi, zamieszkujacych w sasiedztwie analizowanego uktadu drogowego, a
przy pewnym poziomie hatasu nawet na zdrowie.

* mozliwos¢ pogorszenia jakosci wod pobieranych do spozycia,

* pogorszenia jakosci gleb sasiedztwa uktadu drogowego, a tym samym pogorszenie jakosci
produktow zywnosciowych, wytworzonych na tych glebach.

Biuro Opracowywania Programoéw i Projektow Inzynierii Komunikacyjnej LISPUS Marcin Dobek
133



RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSI EWZIECIA NA SRODOWISKO

Ujemny wptyw ruchu samochodowego polega gtownie na wytwarzaniu hatasu i wibracji oraz
zanieczyszczaniu powietrza, wody i gleby. Za najbardziej ucigzliwe skutki eksploatacji drogi uwaza sig¢
przede wszystkim hatas i skazenia powietrza.

W czasie prowadzenia prac budowlanych mieszkancy narazeni bedg na krotkotrwate, okresowe
oddziatywanie, zwigzane z emisjg zanieczyszczen do Srodowiska (emisjq hatasu, emisjg substancji
zanieczyszczajacych powietrze atmosferyczne). Oddziatywanie to bedzie chwilowe i po zakonczeniu prac
budowlanych ustanie.

Emisje zanieczyszczen do powietrza, jaki i emisja hatasu wystepujace w trakcie budowy ze wzgledu
na zakres prac prowadzonych odcinkowo ogranicza¢ sie bedg do czasu wystepowania w miejscu
prowadzenia robdt drogowych. Wystepujace ucigzliwosci na etapie budowy mozna ogranicza¢ poprzez dobor
sprawnego sprzetu i pojazdow oraz prawidtowg ich eksploatacije i wtasciwg organizacije prac.

Jednoczesnie celem minimalizacji oddziatywania inwestycji na zdrowie ludzi zalecono prowadzenie
prac budowlanych w rejonie zabudowy mieszkaniowej jedynie w porze dziennej (6.00-22.00).

Jak wynika z prognoz oddziatywania na Srodowiska, zawartych w niniejszej dokumentacii,
wymienione potencjalne skutki oddziatywania na Srodowisko eksploatacji trasy drogowej, jakg jest obwodnica
Klimontowa na zdrowie zostaty uwzglednione i podane sposoby dziatan zabezpieczajacych.

Zaproponowano ochrone terenéw zagrozonych ewentualnym ponadnormatywnym oddziatywaniem
poprzez zastosowanie nastepujacych dziatan:

» Ochrona terendw rolnych i gleb - zaprojektowanie nasadzenia zieleni izolacyjnej oraz zazielenienie
skarp; zielen ta bedzie petnita m.in. role biofiltra oraz przederozyjng na krawedziach,

» w zakresie ochrony klimatu akustycznego w wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze
budowa obwodnicy nie bedzie powodowa¢ ponadnormatywnego oddziatywania dla obszardw i
obiektdéw chronionych przed hatasem, za wyjatkiem skrzyzowania z DK9, co wynika jedynie z ruchu
komunikacyjnego drodze krajowe;j,

» w zakresie ochrony gleb - jak wskazujg przeprowadzone analizy w zakresie oddziatywania na gleby
zwigzanych z presjq zanieczyszczen powietrza, ze standardy stezer metali i weglowodoréw miesci¢
sie bedg w granicach pasa drogowego;

* W zakresie oddziatywania na gleby w wyniku zasolenia zwigzanego z zimowym utrzymaniem
przewiduje sie, ze jony chlorkowe zostang przejete z nawierzchni i pobocza przez system
odwodnienia. Przy zastosowaniu dostepnych obecnie urzadzer ochronnych nie ma w praktyce
mozliwosci ich wyeliminowania. Zostang one odprowadzone w sposéb zorganizowany, praktycznie
eliminujgc ich rozpraszanie w przestrzeni glebowej;

» zagrozenia powierzchni ziemi typu fizykochemicznego mogg wystapi¢ takze w czasie awarii,
katastrof lub wypadkow z udziatem pojazdéw samochodowych poruszajacych sie po analizowanych
odcinkach drogowych i przewozacych substancje niebezpieczne, powodujace skazenie powierzchni
terenéw przylegtych. Trwate lub okresowe zmiany powierzchni terenu w tym wypadku mogg by¢
spowodowane wylaniem substancji toksycznym wprost do gruntu lub pozarem. Wigze si¢ z tym
zwykle konieczno$¢ wymiany gruntu. Oddziatywania te majg jednak charakter okresowy i w
niewielkim stopniu wptywajgcym na powierzchnie ziemi;

» w zakresie ochrony wod powierzchniowych i podziemnych — przedmiotowa inwestycja przecina
doling rzeki Koprzywianki, ktora na obszarze obrebow Klimontow i Szymanowice Gorne jest
zagrozona zalewaniem. W zwigzku z koniecznoscig utrzymania swobodnej migracji wod w obrebie
doliny projektuje sie znacznej rozpietosci estakade nad Koprzywiankg (ok. 322 m).
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Podstawowym kryterium oceny wptywu budowy drogi na zdrowie ludzi jest oddziatywanie hatasu
| zanieczyszczen powietrza. Inwestycje drogowe posiadajg dodatkowy aspekt i specyfike zwigzang ze
zdrowiem ludzi, ktorym jest bezpieczeristwa kierowcow, pasazerdw, pieszych i innych uczestnikow ruchu
drogowego. Planowana budowa drogi przyczyni sie w znaczny sposob do poprawy bezpieczenstwa i
warunkow ruchu wszystkich uczestnikow dzieki proponowanym rozwigzaniom projektowym.

Etap budowy

Oddziatywanie etapu budowy na dobra materialne zwigzane bedzie z pracami wykonywanymi w
zwigzku z realizacjg przedsiewziecia. Zabudowania zlokalizowane najblizej linii rozgraniczajacych teren
inwestycji beda narazone na drgania i wibracje generowane przez sprzet budowlany.

Mieszkancy wnosili postulaty dotyczace niebezpieczenstwa wystgpienia powodzi, przejscie
proponowanego wariantu przez tereny zalewowe rzeki Koprzywianki oraz tereny o stabych warunkach
gruntowo wodnych. Przekazano wyjasnienia do wykazanych uwag mieszkancow , iz proponowany wariant
nie wplynie na zwigkszenie zagrozenia powodzig. Wariant uwzglednia ilos¢ wod naptywajacych z
sgsiadujacych terenow i poprzez zastosowanie odpowiednich urzadzen wodnych (przepusty, most nad rz.
Koprzywianka, rowy kryte,) umozliwiony bedzie swobodny przeptyw wéd opadowych i roztopowych pod
projektowana droga.

Ponadto aby zmniejszy¢ negatywne oddziatywanie etapu budowy na najblizsze zabudowania, wazne
jest dobieranie sprzetu i Srodkow transportowych z uwzglednieniem ich wptywu na Srodowisko. Istotny jest
stan techniczny maszyn i pojazdow jak réwniez poziom drgan jaki generujg. Konieczna jest prawidtowa
eksploatacja i wtasciwa konserwacja uzywanego sprzetu.

Innym dziataniem minimalizujgcym podczas etapu budowy bedzie zapewnienie ciggtosci dojazdu do
poszczegolnych poses;i.

Etap eksploatacji

Oddziatywanie wibracyjne drogi na etapie eksploatacji bedzie nieznaczne i nieodczuwalne dla
mieszkancoéw pobliskiej zabudowy. Prawidtowe wykonanie konstrukcji jezdni pozwoli na wyttumienie
znaczacych drgan pochodzacych od jezdni ponadto réwna, ptaska nawierzchnia znaczaco minimalizuje
generowanie drgan.

Zaprojektowana infrastruktura drogowa pozwoli na wyprowadzenie wigkszosci uzytkownikow drog z
terenéw gesto zabudowanych, dzigki czemu proces niszczenia zabudowan przez wibracje drogowe zostanie
zatrzymany.

8.6.2. Oddziatywanie na rosliny, grzyby i siedliska przyrodnicze

Na analizowanym terenie stwierdzono wystepowanie ro$lin nalezacych do 89 taksonow. Zidentyfikowane
gatunki nalezg do szerokiego spektrum roslin, gtownie z obszaru nizowej czesci Polski, sa obserwowane na
licznych stanowiskach i obecnie niezagrozone. Analizowany obszar pod planowane przedsiewzigcie
przestawia niewielka warto$é botaniczna. Sredniq warto$¢ botaniczng przedstawiajg jedynie nieliczne
obszary towarzyszace ciekowi (rzeka Koprzywianka). Wobec powyzszego realizacja inwestycji nie powinna
wptyng¢ negatywnie na réznorodno$¢ florystyczng i fitosocjologiczng otaczajacych terendéw. Nie ma potrzeby
stosowania zabiegdw minimalizujgcych, badz kompensujacych, jak rowniez nie ma przeciwwskazan pod
katem botanicznym, co do terminu realizacji robét budowlanych.

Na analizowanym terenie stwierdzono wystepowanie 8 gatunkow porostow. Sg to w wiekszosci gatunki
pospolite i czeste w tej czesci Polski, obserwowane na licznych stanowiskach i obecnie niezagrozone. Nie
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stwierdzono gatunkéw podlegajacych ochronie na mocy wiasciwych przepisow prawa. W zwigzku z
powyzszym nie przewiduje sie dziata minimalizujacych i/lub kompensujacych.

Wzmozony ruch maszyn w fazie realizacji oraz pojazdow w fazie eksploatacji moze powodowac
zanieczyszczenia powietrza, ktore rozprzestrzenig sie na pobliskich cennych siedliskach przyrodniczych.

8.6.3. Oddziatywanie na zwierzeta

Podczas badan stwierdzono wystepowanie 7 gatunkow ptazéw oraz 3 gatunkéw gadow. Wzdtuz catej
drogi wystepujg rowy melioracyjne okresowo prowadzace wode.

Podczas wykonywania inwentaryzacji teriologicznej stwierdzono wystepowanie 11 gatunkow ssakow. Nie
przewiduje sie znaczacego oddziatywania na szlaki migracji zwierzat z uwagi na:

» prowadzenie drogi na odcinkach I i Il po $ladzie istniejgcym,
» brak stwierdzonych w terenie znaczacych korytarzy migracji w poprzek planowanej obwodnicy.

8.6.4. Wnioski
Przedmiotowa inwestycji z uwagi na swoj zasieg oraz sposob realizacji jak réwniez jej pdzniejszg
eksploatacje nie wptynie negatywnie na Srodowisko przyrodnicze.

8.7. Oddziatywanie na powierzchnie ziemi, z uwzglednieniem ruchéw masowych
ziemi, klimat i krajobraz

8.7.1. Oddziatywanie na powierzchnie ziemi, z uwzglednieniem ruchéw masowych ziemi

Masy ziemne, krajobraz - etap wykonywania prac budowlanych

Zagrozenia powierzchni ziemi mogace wystapic na trasie i w sasiedztwie projektowanych
i rozbudowywanych drog beda wynikiem prowadzonych prac ziemnych oraz zagrozen ze strony zjawisk
geodynamicznych, ktére mogq uwidocznic sie w fazie wykonywania robot ziemnych.

Zagrozenia powierzchni ziemi zwigzane z prowadzonymi pracami bedg miaty czesciowo charakter
tymczasowy, trwajacy do czasu zakonczenia prac budowlanych. Mimo czasowego charakteru bedg to
oddziatywania o duzym nasileniu. Sg one jednak nie do unikniecia przy realizacji tego typu
przedsiewzieciach.

Oddziatywanie na powierzchnie terenu mogg wystapi¢ rowniez w przypadku skazenia gruntu w razie
wystapienia awarii urzadzen, instalacji lub $rodkow i maszyn transportowych prowadzacych prace budowlane
oraz podczas sktadowania materiatow budowlanych i parkowania maszyn transportowych na placach
budowy. Bedg to zagrozenia typu fizykochemicznego, zwykle zwigzane jednak z usunigciem w ramach
dziatan ratunkowych skazonej warstwy gruntu o okreslonej migzszo$ci, co okresowo wptywa na zmiang
uksztattowania powierzchni ziemi. Mozliwo$¢ rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w gruncie bedzie
zmienna, $cisle uzalezniona od wyksztatcenia litologicznego podtoza oraz nachylenia terenu.

W celu ograniczenia oddziatywania na srodowisko oraz zabezpieczenie interesow oso6b trzecich na
czas realizacji inwestycji naktada si¢ nastepujace warunki:

» zaplecza techniczne i bazy materiatowe lokalizowane bedg na obszarze projektowanego pasa
drogowego w pierwszej kolejnosci na terenach juz zagospodarowanych lub w przypadku gdy nie
bedzie to mozliwe na przylegtych do niego nieuzytkach lub gruntach omych o najnizszych
klasach bonitacyjnych gleb lub ubogich fakach z wytaczeniem obszarow stale i okresowo
podmoktych;
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* miejsce sktadowania maszyn i materiatbw mogacych powodowac zanieczyszczenie gleb i wod
oraz odpady nalezy lokalizowa¢ na szczelnych nawierzchniach utwardzonych lub nalezy
zapewni¢ tym miejscom ochrong;

» zaplecze budowy i bazy materiatowe nalezy bezwzglednie lokalizowac z dala od:

0 dolin rzek i innych ciekdw,

0 obszaroéw chronionych, o ktoérych mowa w ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 roku o
ochronie przyrody,

0 obszarow wrazliwych ze wzgledu na stosunki wodne,

0 terendw lesnych

0 terendw sasiadujacych z zabudowg mieszkaniowa.

Przy prawidtowym zaprojektowaniu drogi, nie przewiduje sie jej oddziatywania na powierzchnig ziemi
na etapie eksploatacji. Na etapie eksploatacji zagrozenia powierzchni ziemi moga wystapi¢ w czasie awari,
katastrof lub wypadkéw z udziatem pojazdéw samochodowych poruszajacych sie po analizowanym odcinku
drogowym i przewozacych substancije niebezpieczne, powodujace skazenie powierzchni terenow przylegtych
do trasy drogowej. Trwate lub okresowe zmiany powierzchni terenu w tym wypadku mogg by¢ spowodowane
wylaniem substancji toksycznych wprost do gruntu lub pozarem. Wigze sie z tym zwykle konieczno$c¢
wymiany gruntu.

Potencjalne zagrozenie obejmuje takze zanieczyszczenie gruntu substancjami przenoszonymi przez
wode badz powietrze, a pochodzacymi z eksploatacji pojazddw i nawierzchni drogi. Nalezg do nich zaréwno
spaliny, jak i pyly powstajace podczas hamowania, przy Scieraniu nawierzchni drogi, opon i oktadzin
Sciernych uktadow hamulcowych.

8.7.2. Oddziatywanie na klimat i krajobraz

Planowana rozbudowa drogi niezaleznie od wariantu bedzie miata znikomy wptywa na klimat i
ograniczy sie jedynie do terenu przeznaczonego pod inwestycje.

Etap realizacji wigze sie z wptywem pracy maszyn budowlanych, pracami monterskimi i
mechanicznymi oraz transportem materiatow i urzadzen dostarczanych na plac budowy, na stan czystosci
powietrza, a tym samym na klimat terenu. Oddziatywanie na klimat bedzie miato charakter mikroskalowy i nie
bedzie miato wptywu na inne elementy Srodowiska.

Trasa drogowa obwodnicy stanowi¢ bedzie nowy element w krajobrazie i w bardzo istotny sposob
bedzie ten krajobraz ksztattowac. Stanie sie elementem krajobrazu zmieniajacym i ksztattujacym przestrzen
krajobrazowg, nie tylko jako jej zaburzenie, ale takze jako element ograniczajacy zagospodarowanie
| wykorzystanie terendw sasiedztwa drogi. Oddziatywania tego nie da si¢ unikng¢. Najbardziej widoczny $lad
nowej trasy w krajobrazie bedzie widoczny na terenach otwartych, w przesziosci uzytkowanych rolniczo.
Efekt nowego elementu bedzie widoczny na catej dtugosci obwodnicy Klimontowa.

Inwestycja polegajaca na budowie i rozbudowie drogi wojewodzkiej Nr 758 w granicach gminy
Klimontow wraz z budowg obwodnicy Klimontowa jest przedsiewzigciem liniowym, antropogenicznym,
wprowadzajacym sztuczne elementy w krajobrazie. Przedmiotowa inwestycja bedzie oddziatywata na
krajobraz poprzez zajecie terenu oraz samg swojg obecno$cig. Realizacja inwestycji i zwigzana z tym
obecno$¢ drogi w krajobrazie ma aspekty pozytywne, jak i negatywne. Walory krajobrazowe opréocz
obserwatoréw zewnetrznych oceniajg rowniez uzytkownicy drogi. Obszar cechuje urozmaicona rzezba
terenu o duzych deniwelacjach terenu. Ponadto rozdrobnienie wiasno$ci gruntdw oraz zmniejszajaca sie
intensywnos¢ upraw omawianego terenu tworzy wielobarwng mozaike.
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Zgodnie z zapisami POS proponowane dziatania dla celu: ,Poprawa jakoéci powietrza celem spetnienia
Standardow jakosci powietrza” to m.in. ,Budowa nowych drdg, szczegélnie obwodnic wyprowadzajgcych ruch
poza centralne czeSci miast” oraz ,Prowadzenie remontéw, przebudowy i modernizacji drdg celem poprawy
warunkow jazdy’.

Na etapie budowy inwestycja bedzie oddziatywata na krajobraz. W czasie budowy nastgpig
niekorzystne zmiany w krajobrazie przez caty okres realizacji inwestycji. Spowodowane to bedzie
wprowadzeniem na krotki czas znacznych ilosci zmechanizowanego sprzetu, zajecie terenu, a takze
wprowadzeniem na state nowych elementow, takich jak nasypy, wykopy i obiekty inzynierskie. Zmieniona
struktura krajobrazu w fazie budowy pogorszy warunki zycia i wypoczynku mieszkancéw bezposredniego
sgsiedztwa z uwagi na ogdlny nieporzadek na tym obszarze. Wigkszo$¢ z tych zmian bedg miaty charakter
czasowy i ustang wraz z zakornczeniem prac budowlanych oraz po wiasciwie przeprowadzonej rekultywacii i
zagospodarowaniu terenu.

Oddziatywania te jak rowniez zwigzane z nimi dziatania minimalizujgce mozna podzieli¢ na dwa
etapy: etap realizacji inwestycji oraz zastosowane rozwigzania projektowe minimalizujace oddziatywanie na
krajobraz.

W czasie realizacji inwestycji wystapig niekorzystne zmiany w krajobrazie przez caly okres jej
trwania. Zwigzane to bedzie z wykonywanymi pracami budowlanymi. W celu minimalizacji oddziatywania
planowanej inwestycji na etapie realizacji nalezy zastosowac ponizsze rozwigzania:

» w trakcie trwania prac budowlanych nalezy ustali¢ obszary poruszania sie ciezkiego sprzetu
| pojazdéw, ograniczy¢ do pasa budowy i wytycznych drog dojazdowych;

» obszary poruszania sie ciezkiego sprzetu nalezy tak ustalic, aby w maksymalny sposob
wykorzystac istniejacq infrastrukture drogowa, dzieki czemu przeksztatcenie krajobrazu w
fazie budowy bedzie jak najmniejsze Nalezy zorganizowac zaplecze techniczne zapewniajac
oszczedne korzystanie z terenu i minimalne jego przeksztatcenie

Rozwigzania projektowe zastosowane na etapie budowy minimalizujgce oddziatywanie inwestycji na
krajobraz:

* przyjeto, ze wysokosci nasypow nie bedg znaczace, dzigki temu droga w minimalnym
stopniu bedzie ingerowata w krajobraz, nie bedzie rowniez stanowita sztucznych barier.

* wyzsze nasypy zastgpiono estakadami harmonijnie wpasowanymi w krajobraz, unikajac
efektu sztucznych barier. Konstrukcja estakady stanowi gtownie obiekt o stosunkowo
smuktej konstrukcji.

» kolorystyka obiektow inzynierskich takich jak estakada, oraz przepusty bedzie opierata sie na
kolorystyce elementéw z jakich wykonane bedq obiekty. Kolorem obiektow inzynierskich
bedzie kolor szary i jego odcienie. Szary jako kolor neutralny stanowi doskonate tto dla
innych koloréw, a takze dla wyeksponowania roslinno$ci. Kolor szary wydobywa otoczenie o
intensywnych barwach, dlatego zastosowany dla obiektéw projektowanej drogi bedzie
doskonatym ttlem dla jej krajobrazu.

W zwigzku z tym, aby zminimalizowa¢ oddziatywanie na przyrode wskazuije sie:

»  Wycinke drzew ograniczy¢ do niezbednego minimum oraz prowadzic jg poza sezonem legowym
ptakdw;

o Prace wykona¢ poza okresem legowym ptakow (. od 16 pazdziernika do kornca lutego).

Dopuszcza si¢ ewentualne przekroczenie powyzszego terminu jedynie w przypadku

zapewnienia statego nadzoru przyrodniczego i Scistego stosowania sie do jego wskazan.
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W projekcie zieleni przewidziano nasadzenia rodzimych gatunkéw drzew liSciastych do tradycyjnych
obsadzen przydroznych.

8.8. Oddziatywanie na zabytki i krajobraz kulturowy, objete istniejaca dokumentacja
w szczegolnosci rejestrem lub ewidencja zabytkow

Ochrona dziedzictwa archeologicznego wymaga¢ bedzie wstepnego rozpoznania archeologicznego
w celu uzgodnienia dalszego trybu postepowania. W przypadku natrafienia na obiekty, znajdujace sie w
ziemi zawiadomienie odpowiednich stuzb archeologicznych i zastosowanie si¢ procedury wskazanej w
Rozporzadzeniu Ministra Kultury z dnia 9 czerwca 2004 roku w sprawie prowadzenia prac konserwatorskich,
restauratorskich, robdt budowlanych, badan konserwatorskich i architektonicznych, a takze innych dziatan
przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkow oraz badan archeologicznych i poszukiwan ukrytych lub
porzuconych zabytkow ruchomych [Dz. U. Nr 150, poz.1579).

8.9. Oddziatywanie na formy ochrony przyrody, w tym na cele i przedmiot ochrony
obszaréw Natura 2000, oraz ciagtos¢ taczacych je korytarzy ekologicznych

Obszar, na ktorym ma powsta¢ przedmiotowa inwestycja, przecina istotne obszary chronione

przyrodniczo, takie jak:
Obszar Natura 2000 Ostoja Zyznéw (kategoria specjalny obszar ochrony siedlisk, PLH260036).

Zagrozeniem dla tego obszaru sa;

— naturalna sukcesja roslinnosci krzewiastej i drzewiastej,

— eutrofizacja,

— prace melioracyjne,

— intensywnie prowadzona gospodarka rolna,

— erozja w lessach,

— odkrywki i wyrobiska po wydobyciu piasku i zwiru co zmniejsza ptaty roslinnosci kserotermicznej,

— nieprawidtowa gospodarka lesna polegajgca na usuwaniu drzew obumierajacych,

— silna antropopresja na terenach o charakterze parkowym,

— zmiana zagospodarowania terenow podmoktych lub zaprzestanie koszenia.

Dla powyzszego obszaru Natura 2000 nie uchwalono planu zadar ochronnych.

Obszar ten jest przecinany przez przedmiotowg inwestycje wytacznie po $ladzie istniejacym.

Jeleniowsko-Staszowski Obszar Chronionego Krajobrazu

Zakazy ustanowione dla Jeleniowsko-Staszowskiego OCK nie dotyczg przedmiotowej inwestyciji jako, ze
jest to inwestycja celu publicznego.

W zwigzku z tym, iz inwestycja przebiega przez powyzsze tereny wskazuje sie szereg dziatan
minimalizujgcych oddziatywanie na cenne warto$ci Srodowiska polegajacego ochronie. Zastosowanie dziatan
minimalizacyjnych znajduje sie w rozdziale 10.

8.10. Wzajemne oddziatywanie miedzy elementami Srodowiska

Wszystkie elementy Srodowiska sg ze sobg powigzane i stanowig integralng cato$¢. Z tego wzgledu
negatywny wplyw na jeden z czynnikow powoduje rowniez niewtasciwe funkcjonowanie pozostatych
czynnikdéw. Ponadto wzmacnianie wystepujacych oddziatywan w danym $rodowisku powoduje wiekszy efekt
od sumy efektow ich dziatania oddzielnego. Z punktu widzenia zdrowia spoteczno$ci lokalnej najwazniejszy
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jest stan powietrza atmosferycznego i klimat akustyczny, ktore przy tego typu przedsiewzieciach ulegajg
pogorszeniu zarowno w fazie realizacji jak i eksploatacji.

Whptyw na zachowanie naturalnych biocenoz ma charakter posredni, zwigzany z walorami estetycznymi
otaczajacego terenu. Biorac pod uwage powyzszy opis $rodowiska stwierdza sie, iz zastosowanie
omowionych rozwigzan minimalizujgcych niekorzystne oddziatywanie inwestycji na  Srodowisko,
zminimalizuje wystgpienie wzajemnych oddziatywan miedzy elementami $rodowiska. \Wzajemne
oddziatywanie moze wystepowac w przypadku warunkow atmosferycznych.

9. Opis metod prognozowania zastosowanych przez wnioskodawce oraz opis
przewidywanych znaczacych oddziatywan planowanego przedsiewziecia na
srodowisko, obejmujacy bezposrednie, posrednie, wtdrne, skumulowane, krétko-,
Srednio- i dlugoterminowe, state i chwilowe oddziatywania na Srodowisko.

Metoda analizy klimatu akustycznego drogi

Analiza akustyczna zostata przeprowadzona przy uzyciu autorskiej aplikacji, w ktorej postuzono sie
metodykq obliczeniowg zawartg w publikacji "Hatas w $rodowisku" Rufin Makarewicz. Algorytm obliczen
zastosowany w programie jest zgodny z metodykg obliczeniowg modelu rozprzestrzeniania sie hatasu w
Srodowisku zawartg w normie PN ISO 9613-2 ,Akustyka -- Ttumienie dzwieku podczas propagacji w
przestrzeni otwartej. Ogolna metoda obliczania”.

Aplikacja uwzglednia takie czynniki jak:

— liczba pojazddw w przekroju drogi,

— $rednia predkos¢ poruszajgcych sie pojazdéw,

— procentowy udziat pojazddw cigzkich w ruchu,

— spadek drogi,

— poziomy kat widzenia (wycinek przestrzeni, dla ktorego liczony jest poziom hatasu),

— rodzaj podtoza nad ktorym przemieszcza sie fala akustyczna,

— rzedna punktu pomiaru od poziomu jezdni.

Pogram natomiast nie uwzglednia zagospodarowania terenu, ktore na ogdt wptywa na ograniczenie
rozprzestrzeniania sie hatasu (wigksza ,szorstkoS¢” terenu, bariery w postaci zieleni iinnych
matogabarytowych obiektow).

Zasieg oddziatywania wyznaczany jest od krawedzi jezdni i zwigksza sie lub zmniejsza w zalezno$ci od
stopnia pokrycia sasiadujacych z jezdnig terendw nawierzchniami utwardzonymi.

Metoda analizy emisji i rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen do atmosfery

Do analizy jakoSci powietrza postuzono sie aplikacjq do prognozowania emisji i rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen powietrza ,Operat FB” v6.11.3/2015 r. wraz z modutem ,Samochody” zatwierdzong przez
Instytut Ochrony Srodowiska w Warszawie pismem znak BA/147/96. W programie postuzono sie metodyka
modelowania rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen CALINE3 oraz metodyka szacowania wielkosci emis;i
EMEP/CORINAIR.

Analiza zanieczyszczen powietrza zostata opracowana dla lat 2019 oraz 2029.

Dane przyjete do prognozy emisji zanieczyszczen

Do obliczen przyjeto nastepujacy zestaw danych:
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» emitor liniowy dtugosci: 15,3 km,
0 odcinek I: 7,499 km,
0 odcinek Il: 3,982 km,
0 odcinek llI: 4,264 km,
* wysoko$¢ emitora: 0,5 m,
* typ odcinka: na powierzchni terenu,
» szeroko$¢ mieszania: 13 m,
 struktura ruchu drogowego na rok 2019 i 2029.
Prognoze ilosci zawiesiny ogdlnej odprowadzanej z jezdni wykonano zgodnie z Zarzadzeniem nr 29
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 30 pazdziernika 2006 r.

Oddzialywania skumulowane na etapie realizacji

Na etapie realizacji kumulowac sie bedg nastepujace negatywne oddziatywania:
— hatas i wibracje,

— zanieczyszczenia powietrza (spaliny, substancje odorotwdrcze, pyty),

— zanieczyszczenie wod gruntowych i gleb,

Najwigksze natezenie oddziatywan skumulowanych bedzie Scisle zwigzane z obszarem frontu robot
oraz bedzie miato charakter okresowy (w krotkich przedziatach czasu) i lokalny. Zasieg tych oddziatywan
bedzie posiadat duzg amplitude uzalezniong od rodzaju i natezenia robot, warunkéw lokalnych, a takze
warunkow pogodowych (duza wilgotnos¢ powietrza, opady, powolne prady zstepujace moga znaczaco
ograniczy¢ rozprzestrzenianie sie¢ zapylenia powietrza oraz wyeliminowac wtorne pylenie).

Warunki aerosanitarne w najwiekszym stopniu pogarsza¢ bedzie emisja pytow: zawieszonego
i opadajacego o niewielkim zasiegu zwigzana z robotami ziemnymi, zatadunkiem i wytadunkiem urobku,
wytadunkiem kruszyw i innych sypkich materiatow budowlanych, cieciem i szlifowaniem elementow
betonowych, itp. PodwyZzszona emisja spalin zwigzana bedzie z intensywnym ruchem pojazdéw ciezkich —
roboty ziemne, transport materiatow i urobku. Substancje pytowe i gazowe generowane bedag w wyniku emis;ji
wtornej pytow (przejazd pojazdéw powodujgcych turbulencje powietrza unoszacego pyty), zuzycia ogumienia
oktadzin ciernych hamulcow i sprzegiet, korozji nawierzchni, korozji pojazdéw. Do powietrza unosic¢ sie¢ mogg
takze nieprawidtowo zabezpieczone sypkie materiaty budowlane oraz opary ze $rodkéw chemicznych i paliw.

Oddziatywania skumulowane na etapie eksploatacji

Na etapie eksploatacji na obszarze pasa drogowego i jego otoczenia kumulowac sie moga nastepujace
negatywne oddziatywania:

— hatas i wibracje,

— Zzanieczyszczenia powietrza,

— zanieczyszczenie wod gruntowych i gleb.

Do zrodet generujacych ww. oddziatywania naleze¢ beda;

— pojazdy mechaniczne poruszajgce sie po przedmiotowej drodze,

— pojazdy mechaniczne poruszajgce w otoczeniu drogi,

— zrodta niskiej emisji zanieczyszczen powietrza (w obrebie lokalnych jednostek osadniczych),

— punktowe zrodta zrzutow Sciekow socjalno-bytowych.

Kumulacja oddziatywan moze wystgpi¢ w punktach weztowych - skrzyzowania z drogq krajowg nr 9

oraz z drogami powiatowymi.
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Presja na komplementarno$¢ ekosysteméw, zmiany krajobrazu, utrata gruntéw rolnych i lesnych,
wptyw na dobra materialne (w tym kulturowe), zaburzenie powigzan funkcjonaln-przestrzennych
i spotecznych ze strony inwestycji bedzie kwestig indywidualng (przebieg drog) i nie przewiduje sie tutaj
skumulowanego oddziatywania.

W otoczeniu drogi w skali lokalnej nie wystepujg emitery duzych tadunkéw zanieczyszczen pytowo-
gazowych (duze zakfady przemystowe, elektrownie konwencjonalne), ktdre mogtyby trwale wptywac na
ponadnormatywng kumulacje zanieczyszczen. W okresie zimowym na terenie gminy zaznacza si¢ natomiast
wptyw niskiej emisji z gospodarstw domowych ogrzewanych przewaznie paliwami statymi.

Kumulacja metali ciezkich w glebach w otoczeniu drogi jest trudna do oszacowania. Brak jest ogolnie
przyjetych metod prognozowania poziomu zanieczyszczen gleb od ruchu drogowego.

Oddziatywania skumulowane drog w fazie eksploatacji przedmiotowej inwestycji nie beda miaty
duzego negatywnego wptywu na jako$¢ powietrza na terenie objetym oddziatywaniem.

Przewiduje sie, iz tadunek zawiesiny ogolnej i ropopochodnych w wodach odprowadzanych z jezdni nie
przekroczy dopuszczalnych pozioméw i dodatkowo bedzie obnizony poprzez podczyszczenie w rowach
trawiastych. Nie przewiduje sie wplywu przedmiotowej drogi na ponadnormatywng kumulacje
zanieczyszczen wod powierzchniowych.

Wyniki przeprowadzonych analiz klimatu akustycznego, zanieczyszczeh powietrza oraz
zanieczyszczen wod wskazujg na nieduzy stopier oddziatywania inwestycji na srodowisko.

Metodyka wykonanej inwentaryzacji przyrodniczej

Inwentaryzacja przyrodnicza zostata wykonana przez zespdt specjalistow w wyniku badan
terenowych. Inwentaryzacja szaty roslinnej zostata wykonana dwuetapowo:

o Etap pierwszy obejmowat prace terenowe, podczas ktorych dokonano identyfikacji
poszczegdlnych gatunkow roslin naczyniowych wystepujacych na przedmiotowym obszarze,
zwracajac przy tym szczegolng uwage na obecno$¢ gatunkdw zagrozonych, rzadkich i
chronionych.

» Etap drugi obejmowat prace kameralne, podczas ktorych dokonano identyfikacji zbiorowisk
roslinnych zwracajac przy tym szczegdlng uwage na wystepowanie siedlisk z Zatgcznika |
Dyrektywy Habitatowej (Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r.).

Inwentaryzacja lichenoflory wykonana w sezonie wiosenno-letnim, gdzie dokonano spisu gatunkow
porostow epifitycznych na drzewach przeznaczonych do wycinki. Kazde drzewo poddano analizie
lichenologicznej polegajacej na dokonaniu spisu gatunkow oraz dokumentaciji fotograficznej. Taksony trudne
do identyfikacji w terenie zbierano do dalszej analizy taksonomicznej. Zebrane okazy porostow oznaczano
metodami standardowymi stosowanymi w lichenologii z wykorzystaniem gtownie pracy Smith’a i in. (2009).
Okazy z rodzaju: Lepraria nie poddane TLC (Orange et al. 2001) okreslono jako Lepraria sp. Gatunki, w celu
wyréznienia taksonéw chronionych analizowano zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 9
pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej grzybow (Dz. U. nr 0, poz. 1408).

Inwentaryzacje bezkregowcdw przeprowadzono wzdtuz wyznaczonej trasy (bufor do 500 metréw od
osi drogi w obie strony). Poszukiwania byty skierowane gtéwnie na powierzchnie drzew rosngcych wzdtuz
drogi (kora, dziuple) ze szczegdlnym uwzglednieniem drzew starych i posiadajacych sprochniate czesci oraz
okolice zakrzaczen. Zbadanie drzew starych, sprochniatych byto istotne ze wzgledu na mozliwos¢
wystepowania pachnicy debowej Osmoderma eremita, ktdra w Polsce jest objeta Scistg ochrong gatunkowg
na mocy Rozporzadzenia Ministra Srodowiska. Jest rowniez chroniona na kanwie Dyrektywy Siedliskowe;
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UE 92/43/EWG jako gatunek priorytetowy. W wigkszosci odnotowywane bezkregowce dokumentowano za
pomocg aparatu fotograficznego (z wyjatkiem nielicznych gatunkow). Starano sie okazy oznaczac
przyzyciowo bez odtawiania. W celu schwytania okazu do natychmiastowej determinacji postugiwano sie
siatkq entomologiczng (metoda na upatrzonego).

Do badain nad wystepowaniem pachnicy wykorzystano nastepujace urzadzenia: Endoskop
techniczny EXPLORER premium 8803 AL (ryc. 4) do analizy zawartosci dziupli oraz prochnowisk, a takze
mikroskop cyfrowy Delta Optical Smart 2MP wraz z oprogramowanie (ryc. 5) do analizy wielkosci odchodow
oraz kokolitow.

Nie przeprowadzono odtowdw, ani monitoringu ichtiofauny, jednak obecno$¢ ciekow i zbiornikow
wodnych $wiadczy o obecno$ci ryb. Biorgc pod uwage uwarunkowania $rodowiskowe na badanym terenie, z
catg pewnos$cig mozna stwierdzi¢ obecno$¢ pospolitych ryb krajowych.

Metodyka badania ptazéw polegata na obserwacji terendéw potozonych wzdtuz drogi w buforze 500 m
po obu jej stronach. Uwzgledniono w tym tereny lesne, ekotony taka-las oraz strefy brzegowe ciekow
wodnych i tereny podmokte. Metoda ta jest skuteczna przez wigkszg cze$¢ sezonu wegetacyjnego (od
kwietnia do pdznego lata).

Metodyka badania gadow, podobnie jak w przypadku ptazow polegata na obserwacji terenéw potozonych
wzdtuz drogi, ze szczego6lnym uwzglednieniem miejsc nastonecznionych oraz poszukiwaniu $ladow
bytowania gadéw np. wylinek. Oprocz gatunkdw stwierdzonych wymieniono gatunki potencjalne wystepujace
ze wzgledu na charakter siedliska.

Badania ornitofauny poprzedzone zostaty rozpoznaniem kartograficznym majacym na celu okreslenie
typu $rodowiska pod katem wartosci przyrodniczych dla poszczegolnych grup ptakow. Badania terenowe
wykonywano rejestrujgc gatunki na podstawie odgtoséw (nastuchy) — w przypadku gatunkow $piewajacych
oraz obserwacji bezpo$redniej osobnikdw — ptaki szponiaste i wodne. Czesciowo postugiwano sie stymulacjq
gtosowg (derkacz, dzigcioty). Obserwacje i nastuchy prowadzono wykorzystujac metode zblizong do metody
transektowej. Po okre$leniu typu $rodowiska wedtug powyzszego opisu, wyznaczono transekt, wzdtuz
ktérego zlokalizowane byty punkty obserwacyjne. w kazdym z punktow prowadzono nastuchy przez 10 minut,
rejestrujgc na ich podstawie gatunki $piewajgce. w punktach potozonych na sprzyjajacych terenach
obserwowano ponadto aktywnoSC ptakéw szponiastych. Na terenach potencjalnego gniazdowania
obserwowano réwniez zachowania godowe w celu potwierdzenia faktu gniazdowania. W przypadku
opuszczonych gniazd analizowano ich strukture. Oprécz powyzszego analizowano rowniez wystepowanie i
strukture gniazd, piér, odchoddw czy sladow zerowania.

Podczas wizji terenowych w trakcie catego okresu prowadzonych badarn notowano napotkane slady
wystepowania (tropy, odchody, $lady Zerowania, nory, itp.) oraz szlaki migracji ssakéw. Obserwowano
rowniez bezposrednio wystepujgce na tym terenie osobniki. w celu identyfikacji Sladow bytowania, Zerowania
i migracji ssakow postugiwano sie wtasnym archiwum oraz dostepna literatura.

Do badan nietoperzy zastosowano detektor LunaBat DFR-1, a do analizy nagran uzyto programu
BatSound. Nastuchy prowadzono po zachodzie storica w 4 wybranych punktach, a czas pojedynczego
nagrania trwat 15 minut.
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9.1. Oddziatywania wynikajace z istnienia przedsiewziecia

Etap realizacji inwestycji
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Klimat akustyczny + - - + + - - - +
Dobra materialne + + - - + - - - +
Dobra  kultury i - - - - - - - - .
zabytki
Krajobraz + - - - - + - - +

Tabela 45. Przewidywane oddziatywanie Inwestycji na poszczegolne elementy srodowiska - etap realizacji Inwestyciji (istnienie
przedsiewziecia).

Etap eksploatacji inwestycji
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Tabela 46. Przewidywane oddzialywanie Inwestycji na poszczegolne elementy srodowiska - etap eksploatacji Inwestyc;ji (istnienie
przedsiewziecia).
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9.2. Oddzialywania wynikajace z wykorzystania zasobow srodowiska

Szacunkowe zapotrzebowanie na podstawowe surowce do realizacji Inwestycji zostato
przedstawione w ponizszej tabeli.
Rodzaj odpadu llos¢
Kruszywo naturalne Okoto 146 380,60 m?
Beton asfaltowy Okoto 35 497,90 m?
Beton cementowy Okoto 1 895,47 m3
Spoiwo hydrauliczne Okoto 1 663,96 m3
Dren zwirowy (kruszywo frakcji 40-63 mm) w otulinie geotekstylnej Okoto 7 176,75 mb
Kostka betonowa Okoto 60 626,17 m?
Zapotrzebowanie na wode Okoto 33 689,24 m3
Zapotrzebowanie na paliwa Okoto 5 040,12 dm3
Tabela 47. Zapotrzebowanie na podstawowe surowce do realizacji inwestycji.
9.3. Oddzialywania wynikajace z emisji
Etap realizacji inwestycji
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Flora i fauna + - - - + - - - +
Gleba + - - - + - - - ¥
Woda - + - - + - - . +
Powietrze + - - + - + - - ¥
Klimat - - - - - - - - -
Klimat akustyczny + - - + - + - - +
Dobra materialne + - - - + - - - +
Dobra  kultury i - - - - - - - - -
zabytki
Krajobraz + - - - + - - - +
Tabela 48. Przewidywane oddziatywanie Inwestycji na poszczegdlne elementy srodowiska - etap realizacji Inwestycji (emisja).
Etap eksploataciji inwestycji
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Tabela 49. Przewidywane oddziatywanie Inwestycji na poszczegélne elementy Srodowiska - etap eksploatacji Inwestycji (emisja).

Oddziatywania skumulowane sg wynikiem naktadania si¢ na siebie oddziatywan analizowanego
przedsiewziecia z oddziatywaniami innych przedsiewziec istniejacych lub tych, planowanych (np. zmiany
emisji hatasu, zmiany jako$ci wody lub powietrza). W poblizu planowanej inwestycji rozbudowy istniejacej
drogi oraz budowy obwodnicy planuje sie realizacje projektu ,Trasy Rowerowe w Polsce Wschodniej —
wojewodztwo Swietokrzyskie®, na odcinku drogi wojewddzkiej nr 758 (od km 0+161,97 do km 6+395,90)
lwaniska-Ujazd, Ujazd —Konary. Dodatkowo w poblizu planowana jest rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 758
od miejscowosci Ujazd w km ok.3+640 do granicy gminy Iwaniska km ok. 7+027oraz od granicy gminy
Klimontow w km ok. 22+412 do DK79 w m. Koprzywnica w ok. 28+189.

Oddziatywanie skumulowane na etapie realizacji wigzaC sie bedzie przede wszystkim ze zwigkszonym
ruchem pojazdow ciezkich dowozacych sprzet lub materiaty na budowe, co z kolei moze przyczyni¢ si¢ do
zwigkszonej emisji zanieczyszczen do powietrza i hatasu. Kumulacja oddziatywania bedzie zwigzana z
nastepujacymi okresowymi ucigzliwo$ciami dla otoczenia:

» hatas maszyn budowlanych,
» zanieczyszczenie powietrza (spaliny, pylenie).

Naktadajgce si¢ na siebie oddziatywanie zwigzane ze wzrostem poziomu hatasu i zanieczyszczeniem
powietrza bedzie oddziatywaniem krétkotrwatym i catkowicie odwracalnym.

Na etapie eksploatacji nie przewiduje sie skumulowanego oddziatywania na srodowisko.

10. Opis przewidywanych dziatan majacych na celu zapobieganie, ograniczenie lub
kompensacje przyrodnicza neqatywnych oddziatywan na Srodowisko, w
szczeqodlnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz ciagtosci
faczacych je korytarzy ekologicznych

Zagadnienia ochrony Srodowiska, oraz zmniejszenie ucigzliwosci dla ludzi ma szczegélne znaczenie w
trakcie prowadzenia prac inwestycyjnych, a takze eksploatacji ciggéw komunikacyjnych jako procesu
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dlugotrwatego. Oddziatywanie planowanej inwestycji drogowej na Srodowisko dla fazy budowy nalezy
minimalizowa¢ poprzez prawidlowe zlokalizowanie zaplecza wykonawstwa i wlasciwg organizacje robot.
Zaplecze powinny stanowi¢ pomieszczenia biurowo — warsztatowo — magazynowe. Wykonawca robot
powinien dysponowa¢ nowoczesnymi maszynami i urzadzeniami sprawnymi technicznie. Nalezy zwrdci¢
szczegolng uwage na przestrzeganie obowigzujgcych przepisow i stosowanie ramowych wytycznych BHP.

Tereny szczegolInie wrazliwe na oddziatywanie w fazie budowy to:

tereny zabudowy mieszkaniowej;

obszary ciekdw i zbiornikdw wodnych;

tereny wystepowania ptazéw;

kolizja inwestycji ze szlakami migracji zwierzat.

Inwestycja znajduje sie w obrebie obszaréw formy ochrony przyrody - Natura 2000 Ostoja Zyzndw oraz
Jeleniowsko-Staszowski Obszar Chronionego Krajobrazu. Dziatania jakie nalezy podja¢ w celu zapobiegania
negatywnym oddziatywaniom na Srodowisko zostaty okreslone ponizej, w kazdym zakresie prac.

W zakresie gospodarki odpadami:

odpady bedaq w pierwszej kolejnosci wykorzystywane podczas budowy inwestycji. W przypadku
braku takiej mozliwosci odpady bedg przekazywane do odzysku lub unieszkodliwienia. Ostatecznym
sposobem zagospodarowania bedzie wywdz na sktadowisko odpadow;

odpady bede regularnie wywozone przez uprawnione firmy, posiadajace odpowiednie pozwolenia;
odpady bedg segregowane i magazynowane selektywnie w specjalnie wyznaczonych miejscach;
miejsca magazynowania odpadow beda wyraznie oznaczone;

odpady niebezpieczne rdznego rodzaju nie bedg mieszane;

odpady niebezpieczne bedg gromadzone oddzielnie od obojetnych i nieszkodliwych;

odpady niebezpieczne bedg magazynowane na utwardzonych, zadaszonych placach, ktore bedq
zabezpieczone przed dostepem o0sdb nieupowaznionych. Dopuszcza sie magazynowanie odpaddw
niebezpiecznych bez zadaszenia, je$li bedg magazynowane w zamykanych pojemnikach
(kontenerach), dotyczy to zwtaszcza odpadow, ktore bedg sktadowane w duzych kontenerach lub
pryzmach;

miejsce magazynowania odpaddw niebezpiecznych bedzie utwardzone, z zabezpieczonym przed
przeciekaniem podiozem;

w celu zabezpieczenia systemu korzeniowego drzew miejsca sktadowania odpadéw wyznaczone
bedg w odlegtosci 5 m od drzew (zasieg systemu korzeniowego wykracza z reguty okoto 1-1,56 m
poza obrys korony drzewa).

W celu ograniczenia emisji zanieczyszczen pytowo - gazowych do powietrza na etapie budowy nalezy:

w jak najwigkszym stopniu stosowane bedg do konstrukcji drogi gotowe mieszanki wytwarzane
w wytworniach, aby ograniczy¢ do minimum operacje mieszania kruszywa ze spoiwem na miejscu
budowy,

transport materiatow sypkich, pylacych oraz emitujgcych gazy (np. gorgca masa bitumiczna) bedzie
odpowiednio zabezpieczony (plandeki lub innego typu przykrycia), zgodnie z przepisami o ruchu
drogowym,

wykorzystywany przy realizacji inwestycji sprzet i Srodki transportowe bedg w dobrym stanie
technicznym,

Biuro Opracowywania Programoéw i Projektow Inzynierii Komunikacyjnej LISPUS Marcin Dobek
147



RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSI EWZIECIA NA SRODOWISKO

* urzadzenia i maszyny robocze oraz pojazdy wykorzystane przy realizacji inwestycji bedg posiada¢
wiasciwie wyregulowane silniki spalinowe, spefniajace wymagania techniczne odno$nie norm
dotyczacych emisji spalin,

» czas pracy silnikow spalinowych maszyn i pojazdéw na biegu jatowym oraz koncentracja prac w
poblizu zabudowy mieszkaniowej bedg ograniczane do minimum,

» ograniczenie predkosci ruchu pojazdow w rejonie budowy.

Dziataniami zapobiegawczymi w zakresie powierzchni ziemi i gleb na etapie budowy sg m.in.:

 uzycie technologii ograniczajacej mozliwo$¢ zanieczyszczenia gruntow;

» odpowiednia lokalizacja zapleczy budowlanych;

» wyposazenie placéw budowy w urzadzenia sanitarne;

» wykorzystywanie sprawnego technicznie sprzetu;

* segregacja i magazynowanie selektywne odpadow;

» oszczedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztatcenie jego powierzchni,

» zabezpieczenie miejsc tankowan terenowych stacji obstugi samochodéw i maszyn roboczych w celu
unikniecia potencjalnego zanieczyszczenia powierzchni ziemi.

Na catym odcinku inwestycji organizacja zaplecza budowy powinna obejmowac uszczelnienie podtoza.

Zaplecza budowy nalezy wyposazy¢ w sorbenty na wypadek ewentualnych wyciekow substancii
Z maszyn i pojazdow.

Drogi techniczne beda prowadzone w sposob zapewniajacy minimalizacje zajgtosci terenu. Ponadto,
wymog bedzie realizowany samoczynnie z uwagi na uwarunkowania ekonomiczne oraz organizacyjne. Po
zakonczeniu prac, teren bedzie w miare mozliwosci przywrocony do stanu sprzed jego zajecia.

Dziatania minimalizujgce na etapie budowy prze hatasem dotycza;

» maksymalnie skrociC czas realizacji przedsiewziecia poprzez doktadne zaplanowanie harmonogramu
prac budowlanych,

» unika¢ zbednej koncentracji prac budowlanych z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego

» wylgczac silniki pojazddéw w przypadku dtuzszego postoju, zwtaszcza w czasie przerw w pracy,

» prace budowlane wykonywa¢ w porze dziennej w godzinach miedzy 6:00 a 22:00.

Place budowy bedg wyposazone w szczelne zbiorniki bezodptywowe typu Toi-Toi. Pozwoli to na
bezpieczne przetrzymanie $ciekéw bytowych az do ich wywiezienia. Scieki moga byé przekazywane tylko i
wytgcznie podmiotom uprawnionym i dysponujgcym odpowiednimi decyzjami administracyjnymi.

Materiaty budowlane, ktore bedg stosowane, spetniajg standardy jakoSciowe (ze szczegdlnym
uwzglednieniem odporno$ci na wymywanie).

Do prac budowlanych bedzie wykorzystywany tylko i wylacznie sprawny sprzet techniczny,
spetniajacy standardy techniczne oraz posiadajacy udokumentowang historie¢ obowigzkowych przegladow
technicznych. Ponadto zaleca si¢ prowadzenie biezacej konserwacji sprzetu technicznego w scisle
wyznaczonych do tego celu strefach zaplecza budowy, na uszczelnionym podtozu. Nalezy zwroci¢ uwage,
aby nie wystepowaty niekontrolowane wycieki paliwa, ptyndw i innych substancji niebezpiecznych z maszyn.
W przypadku wystgpienia wyciekdw, rozlang substancje nalezy zebraC przy pomocy sorbentow. Zuzyty,
nasaczony substancjg sorbent nalezy umiescic w szczelnym pojemniku i przekaza¢ podmiotom
prowadzacym dziatalno$¢ w zakresie odzysku lub unieszkodliwienia. Rowniez podtoze miejsc tankowan
terenowych stacji obstugi samochodow i maszyn roboczych nalezy uszczelnic.
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Liczba 0s6b pracujacych na state przy realizacji przedmiotowych inwestycii jest trudna do oszacowania
na obecnym etapie. lloS¢ elementéw zaplecza socjalnego takich jak szatnie, jadalnie oraz zaplecza
sanitarnego - toalety, umywalki bedzie zgodna z wytycznymi zawartymi w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robot
budowlanych (Dz.U. 2003 nr 47 poz. 401) Do zaplecza socjalnego doprowadzone zostang przytacza biezace;
wody oraz energii elektrycznej. Zapotrzebowanie na wode do celow higienicznych zgodnie z ww.
rozporzadzeniem wyniesie 90 | dziennie na kazdego pracownika jednocze$nie zatrudnionego oraz 1,5 | na
dobe na kazdy metr kwadratowy powierzchni podtogi wymagajacej zmywania.

W przypadku projektowanych obiektéw mostowych z uwagi na wysoki poziom wdd gruntowych, wykopy
nalezy zabezpieczy¢ przed naptywem wod gruntowych poprzez wykonanie obudowy ze Scianek szczelnych
stalowych. Ponadto Wykonawca ma obowigzek utrzymywania wykopdw w stanie suchym - bez zalegajacych
w nim wod opadowych (wypompowywanie). Zalane wykopy bedg doraznie osuszane za pomocg pomp.
Sposob zagospodarowania odprowadzanych z wykopow wod bedzie powierzony wykonawcy robét. Sugeruje
sie odprowadzanie wod na grunty sasiednie (w obrebie projektowanego pasa drogowego) na obszarze o
takie] samej powierzchni co wykop oraz zaleca sie realizacje inwestycji w okresach suchych, przy niskim
poziomie wod gruntowych.

Majac na uwadze niski poziom wod przypowierzchniowych i brak zapewnionej nosno$ci gruntéw na
obszarze planowanej obwodnicy m. Klimontow, zaprojektowano podniesienie niwelety drogi przebiegajacej
przez tereny doliny rzeki Koprzywianki. Ponadto w celu zapewnienia no$nosci przewiduje sie wykonanie
geomateracy wzmacniajacych nasyp drogowy, ktére beda wykonane z geosiatki wypetnionej kruszywem
tamanym. Ze wzgledu na przejscie drogi w terenie potencjalnego zalewnia zastosowanie wzmocnienia
konstrukcji drogi z geomateracoéw bedzie petni¢ dodatkowg pozytywng funkcje polegajaca na zapewnieniu
swobodnej migracji wod gruntowych bezposrednio pod korpusem drogowym.

W przypadku gtebokich wykopéw pod fundamenty obiektéw budowlanych, w zaleznosci od
warunkow hydrogeologicznych, zastosowane zostang tymczasowe obudowy: szczelne Scianki lub szczelna
obudowa, obudowa nosna w celu zabezpieczenia Scian wykopu i wyeliminowania lub zmniejszenia doptywu
wad podziemnych, opadowych do wykopu.

W przypadku koniecznosci odpompowania wody z odwodnienia wykopu przed odprowadzeniem,
wode nalezy podczysci¢ z zawiesiny. Nie przewiduje sie budowli umozliwiajacych retencje wody z wykopow.

Na etapie budowy nalezy ograniczy¢ Smiertelno$¢ ptazéw w wyniku kolizji z pojazdami na drogach
dojazdowych oraz przedostawanie sie zwierzat do obiektow stanowigcych dla nich putapki, poprzez
zastosowanie ogrodzen ochronnych. Ogrodzenia tego rodzaju spetniajg dwie funkcje: zatrzymujg
przemieszczajace sie osobniki oraz zmieniajg, kierunek ich ruchu. Powinny mozliwie szybko i efektywnie
naprowadzac zwierzeta, ktorych czas przebywania w sgsiedztwie ogrodzen powinien by¢ jak najkrotszy. Im
dluzszy, tym wieksze straty energii osobnikdw zmierzajacych do miejsc rozrodu, dtuzszy czas dotarcia do
zbiornika rozrodczego oraz wigksze ryzyko ze strony drapieznikow.

Czynniki decydujace o skutecznosci ogrodzen:

» Wysoko$¢ ogrodzenia — decyduje o skutecznosci zabezpieczenia przed przeskakiwaniem przez
zaby. Wysokos¢ cze$ci nadziemnej ogrodzenia nie powinna by¢ mniejsza niz 40 cm (zalecana ok.
50 cm).

* Kluczowym dla skutecznego zatrzymywania gatunkéw, gérna krawedz powinna by¢ odgieta na
zewnatrz drogi pod katek 45-90°, tworzac daszek o dtugosci min. 5cm (zaleca sie diugo$¢ ok 10 cm).
Odgiecie gornej krawedzi ogrodzenia wptywa dodatkowo na ochrone gaddw (jaszczurka zwinka i
zyworodna).
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Prace ziemne tacza sie z koniecznoscig wykonywania wykopow o roznej geometrii i gtebokosci.
Bezwzglednie nalezy unika¢ dtugotrwatej ekspozycji wykopdw. Zabezpieczenie wykopoéw pozwoli zmniejszy¢
ryzyko uwiezienia w nich zwierzat. Proponuje sie zabezpieczenie wykopdw elementami wokot nich o
wysokosci 0k.0,5 m nad powierzchnig gruntu. Po ich likwidacji doktadnie spenetrowa¢ dno pod katem
obecnosci zwierzat. Podczas przemieszczania mas ziemnych nalezy kontrolowac, czy nie doszio do
wtargnigcia ptazéw w pas budowy.

Budowa zabezpieczen na zbyt krotkim odcinku spowoduje, ze zwierzeta moga je oming¢. W oparciu o
dane dotyczace przestrzennego rozktadu kierunkéw migracji i dyspersji ptazow, pochodzace z inwentaryzacji
zaleca sie ogrodzenia o dtugosci co najmniej 100 m (w kazdym kierunku) poza obszarem stwierdzonych
kolizji.

Doktadna lokalizacja wygrodzen placu budowy zostata przestawiono w ponizszej tabeli.

Strona Kilometraz taczna dlugos¢ odcinka wygrodzen [m]
SP 9+880 — 10+000 (odcinek 1) 120
SP 04750 - 1+000 (odcinek 1) 250
SL 0+950 - 1+300 (odcinek 1) 350
SL+SP 1+400 — 1+550 (odcinek I1) 150

Tabela 50. Lokalizacja czasowych wygrodzen terenu (ptotkami herpetologicznymi) na etapie realizacji.

Z uwagi na nizej wymienione uwarunkowania nie planuje sie statych wygrodzen drogi w postaci ptotkow
herpetologicznych.

State ogrodzenie jezdni w postaci ptotkéw herpetologicznych w km 9+880 — 10+000 (odcinek 1) jest
niezasadne z uwagi na:

» Dbrak zaobserwowanych intensywnych migracji w poprzek drogi (znaleziono jednego martwego
osobnika),

» konieczne jest zapewnienie dostepnosci do dziatek znajdujacych sie przy drodze na ww. odcinku
(budowa zjazdow indywidualnych znacznie obnizytaby skutecznos¢ wygrodzen).

State ogrodzenie jezdni w postaci ptotkdw herpetologicznych w km 0+750 — 1+000 i 0+950 - 1+300
(odcinek II) jest niezasadne z uwagi na:

* budowe estakady na ww. odcinkach.

State ogrodzenie jezdni w postaci ptotkow herpetologicznych w km 1+400 — 1+550 (odcinek II) jest
niezasadne z uwagi na:

» brak zaobserwowanych intensywnych migracji w opisywanym miejscu.

Nie planuje si¢ budowy przejs¢ dla zwierzat (poza estakadg w km 0+821 — 1+143) z uwagi na nizej
wymienione uwarunkowania:
» przedmiotowa inwestycja znajduje sie poza siecig korytarzy migracyjnych tgczacych sie¢ Natura
2000 (projekt korytarzy, aktualizacja z 2012, zrodto: http./mapa.korytarze.pl),
» zinwentaryzowane lokalne korytarze migracji majg charakter rozproszony i nie sg to state szlaki
wedrowek,
* niekorzystne uwarunkowania topograficzne - przebudowywane obiekty mostowe M1 (w km
12+248) i M2 (w km 12+841) przekraczajg Koprzywianke w miejscach gdzie ptynie ona w
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gtebokim korycie (przystosowanie obiektéw jako przejScia dla zwierzat wymagatoby ogromne;j
ingerenciji w koryto rzeki lub podniesienia niwelety drogi na dtugim odcinku),

Dziatania minimalizujgce oddziatywanie na $rodowisko na etapie eksploatacji zwigzane bedg z:

» Ekranami akustycznymi stanowigcymi element przestaniajacy zrodto dzwieku

» Planowane sg takze nasadzenia kompensacyjne wzdtuz drogi wraz z obwodnicg,

» Budowa estakady przyczyni sie do ograniczenia negatywnego oddziatywania na Srodowisko
poprzez umozliwienie migracji matych zwierzat oraz pozwoli na swobodny odptyw wdd
zalewowych.

11. Poréwnanie proponowanej technologii z technoloqia spetniajacqa wymagania, o
ktorych mowa w art. 143 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. - Prawo ochrony
srodowiska

Zgodnie z art. 66 ust. 1 pkt 11 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnieniu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko Raport 0 oddziatywaniu na Srodowisko powinien zawiera¢ poréwnanie proponowanej technologii
z technologig spetniajacg wymagania o ktorych mowa w art. 143 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. - Prawo
ochrony $rodowiska - omawiane przedsiewziecie nie jest zwigzane z uzyciem instalacji, w zwigzku z
powyzszym zapis nie ma w tym przypadku zastosowania.

12. Obszar ograniczoneqo uzytkowania

Zgodnie z art. 135 ust. |. ustawy ,Prawo ochrony srodowiska” wynika, ze jezeli z przegladu
ekologicznego albo z oceny oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko wymaganej przepisami ustawy z
dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie srodowiska oraz o0 ocenach oddziatywania na srodowisko, albo z analizy porealizacyjnej wynika, ze
mimo zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie moga by¢
dotrzymane standardy jako$ci srodowiska poza terenem zaktadu lub innego obiektu, to dla oczyszczalni
Sciekow, skladowiska odpadoéw komunalnych, kompostowni, trasy komunikacyjnej, lotniska, linii i stacji
elektroenergetycznej oraz instalacji radiokomunikacyjnej, radionawigacyjnej i radiolokacyjnej tworzy sie
obszar ograniczonego uzytkowania.

Z przeprowadzonych w niniejszym opracowaniu obliczen zasiegow hatasu wynika, ze nie ma
jednoznaczne okreslonych przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu na budynkach chronionych
aksutycznie. W zwigzku z powyzszym na etapie projektowania nie prognozuje sie konieczno$ci utworzenia
obszaru ograniczonego uzytkowania.

13. Analiza mozliwych konfliktow spotecznych

Kazda inwestycja liniowa polegajaca na budowie drog i obiektow z nig zwigzanych powodowa¢ moze
pojawienie si¢ konfliktbw spotecznych. W ramach przeprowadzonych prezentacji spotecznych dotyczacych
planowanego przedsigwzigcia rozwazano najbardziej problemowe kwestie z punktu widzenia mieszkancow.
Gtowne problemy jakie sie pojawity to:

1. Ucigzliwosci akustyczne.
Hatas drogowy powstawat bedzie na skutek poruszania si¢ pojazdéw uczestniczacych w ruchu
drogowym, zwigzany bedzie z pracq silnikdw i zespotow napedowych pojazdoéw oraz z toczeniem sie kot po
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nawierzchni. Przewiduje sie, ze nowa nawierzchnia oraz zabezpieczenia w postaci ekranéw w miejscach

zabudowan mieszkalnych, gdzie analiza wykazata przekroczenia, nie spowodujg ponadnormatywnego

oddziatywania na zycie ludzi po ich zastosowaniu. Analiza porealizacyjna projektowanej inwestycji w oparciu

o uzyskane wyniki badan zweryfikuje zasiegi stref oddziatywania hatasu komunikacyjnego, skutecznosc¢

urzadzen ochrony Srodowiska i w przypadku ewentualnych przekroczen dopuszczalnych wartosci podejmie

stosowne decyzje dotyczace ochrony terendw narazonych na ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne.
2. Zanieczyszczenia pytowo-gazowe.

Przeprowadzone w niniejszym opracowaniu analizy nie wykazaty przekroczen dopuszczalnych
stezen zanieczyszczen w powietrzu poza pasem drogowym - czyli terenem do ktorego zarzadzajacy drogq
ma tytut prawny. Zgodnie z art. 144 ust. 2 Prawa Ochrony Srodowiska, eksploatacja instalacji powodujace;
wprowadzenie gazéw i pytdw do powietrza nie powinna powodowa¢ przekroczenia standardéw jakoSci
powietrza poza terenem, do ktorego prowadzacy instalacje ma tytut prawny. W zwigzku z powyzszym nie
przewiduje sie ucigzliwo$ci w zakresie jakosci powietrza atmosferycznego. Projektuje sie rowniez nasadzenia
wzdtuz pasa drogowego projektowanej drogi zieleni, ktdra stanowi¢ bedzie ostone krajobrazowg oraz bariere
przed potencjalnymi zanieczyszczeniami.

3. Utrudnienia w lokalnej komunikacji w przypadku nie zapewnienia odpowiednich przejazdow
drég dojazdowych. Uwzgledniono w projekcie dostep do poszczegolnych dziatek oraz potgczenie z
istniejgcymi drogami zbiorczymi.

4, Przejscie inwestycji przez tereny zagrozone powodzia.

Preferowany wariant nie wplynie na zwiekszenie zagrozenia powodziowego ze wzgledu na
uwzglednianie ilosci wod naptywajacych z sasiadujacych terenow i poprzez zastosowanie odpowiednio
zwymiarowanych obiektow, ktore umozliwig swobodny przeptyw wod opadowych i roztopowych pod
projektowang droga.

Najczestsze wnioski dotyczyty wyboru wariantu takiego, ktory nie koliduje z sasiedztwem istniejacej lub
potencjalnej zabudowy. Cze$¢ Autoréw ankiet wskazywato Ze zajete pod inwestycje dziatki sg o charakterze
budowlanym oraz ze zajmowane nieruchomos$ci rolne stanowig ich gtéwne zrodto utrzymania. Ponadto
wnioskowano roéwniez o uwzglednienie w dokumentaciji przejs¢ dla pieszych, sygnalizacji Swietinych oraz
ekrandw akustycznych.

14. Propozycja monitorinqu oddziatywania planowaneqo przedsiewziecia
14.1. Etap budowy

W celu zmniejszenia potencjalnych strat w $rodowisku przyrodniczym nalezy prowadzi¢ monitoring
przyrodniczy (nadzor nad pracami budowlanymi) obejmujacy herpetofaune i flore, szczegdinie w rejonach
ciekéw wodnych oraz rzek. Monitoring powinien by¢ prowadzony przez specjaliste, ktory powinien na biezaco
kontrolowa¢ przebieg prac budowlanych (na terenie przeznaczonym pod droge i urzadzenia infrastruktury
oraz na terenach wykorzystywanych pod zaplecza budowy i drogi technologiczne) pod katem ewentualnych
konfliktow z chroniong faung i flora.

Do zadan nadzoru przyrodniczego bedzie naleze¢ m.in.:

- bezposrednio przed wkroczeniem sprzetu budowlanego na dany teren budowy wykonanie kontroli
tego terenu pod katem obecno$ci ptazéw i dopilnowanie zabezpieczenia placu budowy przed
wtargnieciem ptazéw pod katem herpetologicznym;
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- kontrola obecno$ci gatunkéw chronionych zwierzat, zwtaszcza ptazow, na placu budowy w trakcie
prowadzenia prac i w przypadku stwierdzenia takiego faktu wyniesienie poza ogrodzenie w miejsce
posiadajace odpowiednie wymagania siedliskowe;

- dopilnowanie wiasciwego i starannego wykonania zabezpieczen przed wtargnieciem zwierzat na
plac budowy.

Na etapie realizacji inwestycji nalezy trzymac si¢ terminu wykonywania wycinki drzew i krzewow, ktora
powinna by¢ przeprowadzona poza okresem legowym ptakéw (fj. od 16 pazdziernika do korca lutego).
Dopuszcza sie ewentualne przekroczenie powyzszego terminu jedynie w przypadku zapewnienia statego
nadzoru przyrodniczego i Scistego stosowania sie do jego wskazan.

Ochrona dziedzictwa archeologicznego wymaga¢ bedzie wstepnego rozpoznania archeologicznego
w celu uzgodnienia dalszego trybu postepowania.

14.2. Etap eksploatacji

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiaréw poziomdw w $rodowisku substancji lub energii przez zarzadzajacego droga,
linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem. (Dz. U. 2011 nr 140 poz. 824), DW 758 nie kwalifikuje
sie do prowadzenia pomiaréw hatasu przez zarzadce. Wynika to z faktu, iz Sredni dobowy ruch nie
przekracza 5 tys. pojazdow. Wedtug GPR z 2015 r. na odcinku DW 758 Iwaniska-Klimontéw sredni dobory
ruch wyniést 1368 poj./dobe.

14.3. Analiza porealizacyjna

Analiza porealizacyjna w zakresie hatasu powinna byC przeprowadzona w celu sprawdzenia
skutecznosci ekranu, jak rowniez w celu weryfikacji rzeczywistego oddziatywania w punktach gdzie analiza
wykazata przekroczenia.

Lokalizacje budynkéw, dla ktérych nalezy przeprowadzi¢ pomiary w ramach analizy porealizacyjnej
przedstawia ponizsza tabela.

Lokalizacja punktu Kilometraz

Obreb: 4 — Byszow; Dziatka: 336 ok. 21+104 (odcinek II1)
Budynek mieszkalny nr 42 (zabudowa zagrodowa)

Obreb: 4 — Byszéw; Dziatka: 246/1 ok. 20+931 (odcinek 1)
Budynek mieszkalny nr 36 (zabudowa zagrodowa)

Obreb: 05 - Byszéwka; Dziatka: 101/3 ok. 2+600 (km obwodnicy)
Budynek mieszkalny nr 1 (zabudowa zagrodowa)

Tabela 51. Lokalizacja punktéw pomiarowych hatasu w ramach analizy porealizacyjnej.

Analiza porealizacyjna powinna zosta¢ wykonana w terminie rok po oddaniu inwestycji do uzytku.

15. Trudnos$ci wynikajace z niedostatkow techniki lub luk we wspofczesnej wiedzy,
jakie napotkano, opracowujac raport

Planowane do zastosowania rozwigzania techniczne odpowiada¢ bedg standardom stosowanym w
Polsce oraz w swiatowych rozwigzaniach przy budowie i eksploatacji tego typu inwestycj.

Podstawowg trudnoscig, jakg napotkano przy opracowaniu niniejszego raportu, jest niepewno$c¢
prognozy ruchu drogowego i zwigzane z tym potencjalnie odchylenia miedzy prognozowanymi, a
rzeczywistymi oddziatywaniami drogi na $rodowisko. Nalezy pamietaC, ze w zaleznosSci od pozycii
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literaturowej spotykane sg rdzne wskazniki emisji jednostkowej, a takze rozne metodyki obliczeniowe.
Rozmiary tej niepewno$ci nie odbiegajg jednak od innych analiz ruchowo-sieciowych towarzyszacych tego
typu opracowaniom. Od wtasciwego oszacowania prognozowanego ruchu drogowego zalezg w decydujgcym
stopniu prognozowane poziomy ucigzliwo$ci drogi dla Srodowiska w zakresie zanieczyszczen powietrza oraz
pozioméw hatasu drogowego. W zwigzku z tym nalezy mie¢ na wzgledzie, ze obliczone poziomy hatasu i
stezenia zanieczyszczen moga by¢ obarczone btedem wynikajacym z niepewnosci, co do warto$ci przyjetych
danych wejSciowych. W zalezno$ci od rzeczywistych przyrostow ruchu rzeczywiste oddziatywania drogi
moga rozni¢ sie od wyliczonych — bedg najprawdopodobniej mniejsze.

16. Zrédta informacji stanowiace podstawe sporzadzenia raportu.

Materialy wyjsciowe

Niniejsze opracowanie wykonano w oparciu 0 m.in. nastepujace materiaty:
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dokumentacje techniczna,

dokumentacje fotograficzna,

plan sytuacyjno-wysokosciowy w skali 1: 500,

charakterystyke przyrodniczg obszaru opracowania sporzadzong w oparciu 0 wizje lokalng oraz
informacje zawarte w literaturze przedmiotu,

Program Ochrony Srodowiska dla Ekologicznego Zwiazku Gmin Dorzecza Koprzywianki na lata
2010-2013 z perspektywa do roku 2017,

Mapa sozologiczna w skali 1:50 000, arkusze Opatow, Klimontéw i Tarnobrzeg (GUGIK, 2011),
Program ochrony srodowiska dla wojewddztwa Swigtokrzyskiego na lata 2011 - 2015 z perspektywg
do roku 2019 -Projekt, Kielce luty 2011 r.,

http://geoserwis.gdos.gov.pl (2015),

ortofotomape i mapy topograficzne (http://geoportal.gov.pl, 2015),

http://natura2000.gdos.gov.pl (2015),

http://www.psh.gov.pl (2015),

www.gddkia.gov.pl (2015),

www.mete0365.pl (2015),

www.kzgw.gov.pl (2015),

http://lwww.staszow.radom.lasy.gov.pl (2015),

http://obszary.natura2000.org.pl (2015).

Kurek Rafat T. — ,Poradnik projektowania przejs¢ dla zwierzat i dziatan ograniczajacych smiertelnos¢
fauny przy drogach”, Stowarzyszenie Pracownia na rzecz Wszystkich Istot, 2010.

Gorny Marcin, Jedrzejewski Wiodzimierz — ,Korytarze ekologiczne w Polsce”, Instytut Biologii
Ssakow PAN Biatowieza, tagow, 2011.

J. M. Matuszkiewicz — Mapa roslinno$ci potencjalnej Polski, IGiPZ PAN, Warszawa, 2008.
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18. Zataczniki:

1) Zat. A - Pismo WIOS w Kielcach znak IM.7016.6.2015 r. z dnia 19.01.2015 r. (tto zanieczyszczen
powietrza),

2) Zat. B - Pismo WUOZ w Kielcach Delegatura w Sandomierzu znak 1A-DS.5135.7.2016.C z dnia
20.09.2016 r. (zabytki i stanowiska archeologiczne na trasie przedmiotowej drogi),

3) Zat. C - Pismo Urzedu Gminy w Klimontowie znak D.271.31.2014.2015 r. z dnia 15.06.2015 r.
(informacja o braku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w obrebie
planowanego przedsigwziecia).

4) Zat. D - Pismo Urzedu Gminy w Klimontowie znak D.271.31.2014/2016 z dnia 04.10.2016 r.
(odpowiedz na wniosek udzielenia informacji 0 zagospodarowaniu terenu w rejonie planowane;
inwestycji celem ustalenia terenow i budynkow chronionych akustycznie).
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5) Zat. E - Pismo Starostwa Powiatowego w Sandomierzu Wydziat Geodezji, Kartografii, Katastru i
Nieruchomosci znak GN.IV.6640.P.53.2016 z dnia 22.06.2016 r. (ws. informacji o obszarach
osuwiskowych na terenie gminy Klimontow).

Tom Il: Cze$¢ graficzna

6) Rys. 0.1 - Plan orientacyjny w skali 1:20 000 i 1:500 000,
7) Rys.1.1.1-1.1.2,1.2.1, 1.3.1- Plan sytuacyjny, skala: 1:1 000,
8) Rys. 2.1.1-21.4 - Analiza klimatu akustycznego dla roku 2019 (bez $rodkéw ochrony
akustycznej), skala: 1:1 000,
9) Rys. 22.1-2.24 - Analiza klimatu akustycznego dla roku 2029 (bez $rodkoéw ochrony
akustycznej), skala: 1:1 000,
10) Rys. 3.1 - Analiza klimatu akustycznego dla roku 2019 (z uwzglednieniem $rodkéw ochrony
akustycznej), skala: 1:1 000,
11) Rys. 3.2 - Analiza klimatu akustycznego dla roku 2029 (z uwzglednieniem $rodkéw ochrony
akustycznej), skala: 1:1 000,
12) Rys. 4.1.1-41.2 - Analiza zanieczyszczen powietrza dla roku 2019 - izolinie stezen
maksymalnych tlenkow azotu,
13) Rys. 4.2.1-4.2.2 — Analiza zanieczyszczen powietrza dla roku 2019 - izolinie stezen Srednich
tlenkow azotu,
14) Rys. 4.3.1-4.3.2 - Analiza zanieczyszczen powietrza dla roku 2029 - izolinie stezen
maksymalnych tlenkow azotu,
15) Rys. 4.4.1-4.4.2 — Analiza zanieczyszczen powietrza dla roku 2029 - izolinie stezen Srednich
tlenkow azotu,
16) Rys. 5.1 - Obszary chronione, skala: 1:20 000,
17) Rys. 6.1 - Lokalizacja obiektow i obszaréw cennych kulturowo, skala: 1:20 000,
18) Rys. 7.1 — Inwestycja na tle JCWP, skala 1:20 000,
19) Rys. 8.1 — Inwestycja na tle sieci rzecznej, skala 1:20 000,
20) Rys. 9.1-9.2 — Lokalizacja wykonanych geotechnicznych otworéw badawczych, skala 1:50 000,
21) Rys. 10.1-10.2 - Inwentaryzacja przyrodnicza, skala 1:50 000,
)
)
)

Rys. M/1 — Rzut, przekroj i widok obiektu mostowego M1, skala 1:100,
23) Rys. M/2 — Rzut, przekr¢j i widok obiektu mostowego M2, skala 1:100,
24) Rys. M/3 — Rzut, przekr¢j i widok obiektu mostowego M3, skala 1:100,
25) Rys. M/4 — Rzut, przekrdj i widok estakady, skala 1: 50, 1:200 i 1:500.

Tom lll: Inwentaryzacija przyrodnicza

Tom IV: Analiza zagrozenia powodzioweqo
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Zatgcznik A

rodowiska w Kielcach

LIX W iekow Kicle

657 10 19 088, Regon 20001235¢ Kielce, 2016-09-22

tel 41 342 10 32, fax 41 344 55 34

IM.7016.164.2016

Gobio - Uslugi Przyrodnicze
Michal Migsikowski

ul. Bazynskich 38/50

87 — 100 Torun

Odpowiadajac na wniosek z dnia 12.09.2016 roku, okreslam sredni aktualny stan
zanieczyszczenia powietrza (tlo zanieczyszczen) dla rejonu drogi wojewddzkiej nr 758
(gm. Klimontéw, pow. sandomierski), do wykorzystania w celu wykonania obliczen
rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen niezbgdnych do analiz uciazliwosci z zakresu ochrony
srodowiska:

stezenia usrednione dla roku:

- dwautlenek azotu - 162 pg/m?
- dwutlenek siarki - 7,0 pgm?
- pyl zawieszony PM10 - 26,9 pg/m’
- pyl zawieszony PM2.5 - 20,4 pug/m’
- benzen - 0,5 pgm?
- otéw - 0,04 pgm’
- tlenki azotu - 20,9 pg/m3

Informacja o poziomie tla zanieczyszczen udzielona zostala na podstawie Ustawy
z dnia 03.10.2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialtywania na S$rodowisko
(tj. Dz.U. 2016 poz. 353), dla substancji, dla ktérych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
z dnia 24.08.2012 r. w sprawie poziomow niektérych substancji w powietrzu
(Dz.U. 2012 poz. 1031) ustalone zostaty $rednioroczne poziomy dopuszczalne.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 12 listopada 2010 r.
w sprawie oplat za udost¢pnianie informacji o srodowisku (Dz.U. 2010 nr 215, poz. 1415),
naliczono oplatg¢ za wyszukanie informacji oraz za przeksztalcenie informacji polegajace na
skanowaniu dokumentu w wysokosci 5,10 zl (slownie: pigé zlotych 10/100). Zgodnie z §6
ww. rozporzadzenia, oplate nalezy uisci¢ w terminie 14 dni. przez wplate do kasy lub na
rachunek bankowy Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Kielcach
(Nr rachunku WIOS w NBP 0/0 Kielce: 12 1010 1238 0838 3022 3100 0000).
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Zatacznik B
S $WIETOKRZYSKI WOJEWODZKI URZAD OCHRONY ZABYTKOW W KIELCACH
M WOIEWODZKI DELEGATURA W SANDOMIERZU
W 4, K | konserwaror
A ZABYTKOW ul. Opatowska 9, 27-600 Sandomierz
; tel/fax: (+48) 15 644 61 81
www. zabkielce.prot,pl
wuozsandomierz@wp.pl
IA-DS.5135.7.2016.C Sandomierz, 20.09.2016

GOBIO Uslugi Przyrodnicze
Michal Migsikowski
ul. Bazynskich 38/50

W odpowiedzi na wniosek o udostepnienie informacji dotyczgcych zabytkow i
stanowisk archeologicznych znajdujacych sie w ciggu drogi krajowej DW 758 od
miejscowosei Kujawy do miejscowosci Jachimowice w woj. §wietokrzyskim (w pasie 500 m
od osi drogi) informujemy, e na terenie tym znajdujg sie:

L. Obiekty wpisane do rejestru zabytkéw:

1. Byszow - park podworski;

2. Rogacz - cmentarz z | wojny Swiatowej;

3. Klimontéw — kosciot parafialny p.w. $w. Jozefa:

4. Klimentow — dawny klasztor dominikanéw i kogciol $w. Jacka

5. Klimontow — dawna synagoga,

6. Klimontéw — zabudowa rynku;

7. Klimontéw — uklad urbanistyczno-architektoniczno-krajobrazowy:

8. Gorki Klimontowskie — zespo! palacowo-parkowy;

9. Konary — ruiny zamku;

10. Nowa Wies — kurhan pradziejowy (Nowa Wies stan. 1 — AZP 90-70/6).

1L Stanowiska archeologiczne ujete w wojewddzkiej ewidencji zabytkow, nie wpisane
do rejestru zabytk6w:

1. Kolonia Konary 6 (AZP 89-70/7) — $lad osadnictwa, wezesne Sredniowiecze;

2. Pokrzywianka 2 (AZP 89-70/15) — slady osadnictwa, neolit, okres staropolski;
3. Pokrzywianka 4 (AZP 89-70/17) — lad osadnictwa, wezesny okres epoki brgzu;
4. Pokrzywianka 5 (AZP 89-70/18) — élad osadnictwa, pradzieje;

5. Konary 5 (AZP 89-70/20) — $lad osadnictwa, okres staropolski;
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SWIETOKRZYSKI WOJEWODZKI URZAD OCHRONY ZABYTKOW W KIELCACH
WOQIEWODZKI DELEGATURA W SANDOMIERZU
w K KONSERWATOR
ZABYTKOW ul. Opatowska 9, 27-600 Sandomierz
tel/fax: (+48) 15 644 61 871
www.zabkielce. prot.pl

wuozsandomierzawp.pl

6. Wola Konarska 1 (AZP 89-70/21) — §lad osadnictwa, pradzieje;

7. Konary 6 (AZP 89-70/42) — élad osadnictwa, pradzieje;

8. Konary 11 (AZP 89-70/47) — §lad osadnictwa, neolit;

9. Konary 12 (AZP 89-70/48) — grob lub ementarzysko, neolit;

10. Kolonia Konary 1 (AZP 90-70/ 14) — kurhan. pradzieje;

11. Kolonia Konary 3 (AZP 90-70/16) — osady, neolit, wezesny okres epoki brazu, pozny
okres epoki brazu;

12. Kolonia Konary 2 (AZP 90-70/1 5) — $lad osadnictwa, pradzieje;

13. Kolonia Konary 5 (AZP 90-70/18) — §lad osadnictwa, pradzieje;

14. Szymanowice Gorne 1 (AZP 90-70/67) — $lad osadnictwa, sredniowiecz;

15. Szymanowice Gérne 3 (AZP 90-70/74) — §lad osadnictwa, pradzieje;

16. Kolonia Konary 6 (AZP 90-70/79) — osady, kultura pucharéw lejkowatych, kultura
lubelsko-wolynska, kultura tuzycka;

17. Nowa Wies 3 (AZP 90-70/25) — §lad osadnictwa, Sredniowiecze;

18. Klimontéw 5 (AZP 90-71/24) — osada, weczesne Sredniowiecze;

19. Klimontéw 6 (AZP 90-71/25) — Slady osadnictwa, pradzieje, wezesne sredniowiecze;

20. Klimontow 7 (AZP 90-71/26) — osada, kultura tuzycka;

21. Klimontéw 8 (AZP 90-71/27) — §lad osadnictwa, pradzieje;

22. Byszowka 1 (AZP 90-71/30) — §lad osadnictwa, pradzieje;

23, Klimontow 12 (AZP 90-71/35) — osada, kultura tuzycka;

24. Klimontow 13 (AZP 90-71/36) — §lad osadnictwa, pradzieje;

25. Klimontow 14 (AZP 90-71/37) — $lad osadnictwa, wezesny okres epoki brazu;

26. Klimontow 15 (AZP 90-71/38) — osada, kultura malicka:

27. Byszéw 3 (AZP 90-71/103) - osady, kultury: mierzanowicka, luzycka,
wezesnosredniowieczna;

28. Byszow 5 (AZP 90-71/105) — osady, kultury: pucharéw lejkowatych, mierzanowicka,
luzycka, wezesnosredniowieczna

29. Byszow 6 (AZP 90-71/106) — osady, kultury: pucharéw lejkowatych, mierzanowicka,
tuzycka, pomorska, wezesnosredniowieczna

30. Rogacz 2 (AZP 90-71/137) - $lad osadnictwa, pradzigje;
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7| swigTokrzyski WOJEWODZKI URZAD OCHRONY ZABYTKOW W KIELCACH
WOIEWODZKI DELEGATURA W SANDOMIERZU
KONSERWATOR )

ZABYTKOW ul. Opatowska 9, 27600 Sandomiers

telfax: (+48) 15 644 61 81

www. zabkielee, prot.pl
wuozsandoinierz@gwp, pl

31. Byszow 25 (AZP 90-71/1 38) — slady osadnictwa, kultura mierzanowicka,
wezesnosredniowieczna;

32. Byszow 27 (AZP 90-71/140) - §lad osadnictwa, pradzieje;

33. Rogacz 3 (AZP 90-71/340) — osady kultur lubelsko-wolynskiej, mierzanowickiej,
tuzyckiej, wezesnosredniowiecznej;

34. Rogacz 6 (AZP 90-71/3 75) — $lad osadnictwa, pradzieje;

35. Rogacz 4 (AZP 90-71/376) — $lad osadnictwa, pradzieje.
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Zatacznik C

RE
901504 E°

GMINA
Klimontéw

Wéjt Gminy
Klimontéw

Marek
Gozdziewski

NIP
864-11-50-648
REGONE30409940

tel.
015 866-10-06
015 866-11-00
fax.
015 866-18-47

Urzqd &miny w Klimontowie

27 - 640 Klimontéw ul. Zysmana 1
tel. (0-15) 866 10 06, 866 11 00
fax. 866 18 47

e-mail: klimontow@klimontow.ugm.pl
http://www.klimontow.ugm.pl

Klimontow 15.01.2015r

D.271.31.2014.2015

Biure Opracowywania Programéw
i Projektow Inzynierii komunikacyjnej
LISPUS Marcin Dobek

W zwigzku z pismiem znak 2015/01/14/29/758/25/RR z dnia 09.01.2015r w sprawie
udostepnienia informacji niezbgdnych do opracowania koncepcji programowo przestrzennej
i programu funkcjonalno-uzytkowego dla drogi wojewodzkiej nr 758 informuje jak nizej.:

Gmina nie posiada miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w obrebie
planowanej rozbudowy DW 758 i w strefie planowanego nowego odcinka DW 758.

Planowane inwestycj¢ w obrgbie rozbudowy DW 758 i budowy obwodnicy zawiera tabela
-zal. nr 1 do pisma.Nadmieniam, ze w chwili obecnej prowadzane sg procedury w sprawie
nabycia gruntéw w obrgbie drogi krajowej nr 9 z przeznaczenie na budowe przetworni
owocow 1 warzyw. Planowany teren przeznaczony na potrzeby przetworni wskazano na
zalaczniku nr 3 do pisma.

Informacje dot. drog gminnych krzyzujacych sig z DW 758 i drég gminnych w strefie
nowego odcinka DW 758 zawiera tabela — zal. nr 2 do pisma.

Otrzymuje:
1. Adresat
2. ala

e-mail: klimontow@klimontow.ugm.pl
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Zatgcznik D

[Z uwagi na duzg liczbe fotografii stanowigcych zatacznik w niniejszym dokumencie zamieszczono tylko
te, ktore sg istotne z punktu widzenia przeprowadzanych analiz. Kompletny zatacznik zostat zataczony do
dokumentacji w formie cyfrowej.]

!

Urzaqd Gminy w Klimontowie
27 - 640 Klimontéw ul. Zysmana 1
tel. (0-15) 866 10 06, 866 11 00
fax. B66 18 47
- “e-mail: klimontow@klimontow.ugm.pl
http://www klimontow.ugm.pl
Klimontow 04.10.2016r
- “ )-
D.271.31.2014/2016 523&“9/’,1(,’4’6 ﬁ
Q’Q/ {.\@ Biuro Opracowywania Programéw i Projektow
\‘l‘*( InZynicrii Komunikacyjnej LISPUS Marcin Dobek
N ’\f"
GMINA W odpowiedzi na pismo znak 2016/08/14/29/758/1427/PB w zalaczeniu przesylam
Klimonté wersje elektroniczng mapy studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
T przestrzennego Gminy Klimontow.
Wéjt Gminy
Klimontéw
Marek
Gozdziewski

el

v

Zatgczniki:

1. Plan orientacyjny — 1 egz.

2. Mapa zasadnicza — 2 egz. (plansze: 1.1, 1.2, 2.1, 3.1)

3. Wersja elektroniczna mapy studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego — plyta CD

Otrzymuje:
I. Adresat
2. a/a
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Zatgcznik E

Sandomierz, dnia 22. 06. 2016 r.

4+
GN.IV.6640.P.53.2016
Swietokrzyski Zarzad Drog
Wojewddzkich w Kielcach
SW'ETE\U.K:.Z‘\:S‘: L s R \ ul. Jagiellonska 72
WOUTRDOZH)! cact | DU TGk 708/ 25 - 602 Kielce
] l [Uwo ['KDF | noZ| SWr " { Uz
| §«  24-06-20'6 U | N-DP | /R0 |

| | RDW-1 NDA I~
AOS oaiiicie _‘_‘}1110‘ '

Starostwo Powiatowe w Sandomierzu w odpowiedzi na pismo z dnia 16.06.2016r.
znak: S$ZDW.8010.302.2016.R-DD.KSD w sprawie udostepnienia materiatow do
opracowania dokumentacji rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 758 w granicach gminy
Klimontéw, uprzejmie wyjasnia:

Udostepnienie materialow z zasobu geodezyjnego i kartograficznego moze
nastapi¢ na podstawie zgtoszenia prac geodezyjnych i kartograficznych przez jednostki
wykonawstwa geodezyjnego lub na wniosek stron. Zgodnie z § 18 Rozporzadzenia
Ministra Administraciji i Cyfryzacji z dnia 5 wrzesnia 2013r. w sprawie organizacji i trybu
prowadzenia panstwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego (Dz. U. z 2013 poz.
1183), organ prowadzacy zas6b moze udostepnic materialy stanowigce zasob
geodezyjny i kartograficzny, po przedstawieniu przez Wnioskodawce dowodu wniesienia
oplaty (szczegdtowe zasady obliczania wysokosci oplaty okresla zatacznik do Ustawy
Prawo Geodezyjne i Kartograficzne z dnia 17 maja 1989r. z pdzniejszymi zmianami
(zalgcznik do ustawy z dnia 5 czerwca 2014r. poz. 897). Wniosek o udostepnienie
danych z zasobu geodezyjnego i kartograficznego nalezy ztozy¢ zgodnie z zatgcznikiem
nr 3 i 4 rozporzadzenia Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 9 lipca 2014r. w sprawie
udostepniania materiatéw paristwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego (Dz. U.
z 2014r. poz. 917) w siedzibie Powiatowego Osrodka Dokumentacji Geodezyjnej i
Kartograficznej w Sandomierzu ul. Mickiewicza 34, przesfa¢ pocztg lub droga
elektroniczng (druk whniosku dostepny jest na stronie
http://bip.powiat.sandomierz.plfindex.php?id=117).

Jednoczesnie wyjasniamy, ze w ewidencji gruntow i budynkéw prowadzonej dla
obrgbéw gminy Klimontéw nie ma informacji o czynnych obszarach osuwiskowych.
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